Bonner Rad-Dialog
Abschlussbericht zur aktiven Beteiligungsphase vom
13. September bis 18. Oktober 2017

Bonn, im April 2018
Hinweise zum Abschlussbericht

Dieser Abschlussbericht hat das Ziel, die Beitréige des Beteiligungsverfahrens méglichst umfassend und
ausgewogen darzustellen, erhebt aber keinen Anspruch auf Vollsténdigkeit. Die dargestellten Positionen
gehen auf Teilnehmende des Beteiligungsverfahrens zuriick und spiegeln nicht notwendigerweise die
Positionen des Verfassers oder von Politik und Verwaltung wieder.

Der Bericht wurde verfasst von Tobias Escher vom Diisseldorfer Institut fiir Internet und Demokratie
(DIID), das den Rad-Dialog intensiv wissenschaftlich begleitet hat (siehe auch den Hintergrund zum wis-
senschaftlichen Begleitprojekt).

Die Daten, die diesem Abschlussbericht zugrunde liegen, stehen auf der Plattform des Bonner Rad-Dialogs
zum Download zur Verfiigung.
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Zusammenfassung

Vom 13. September bis zum 18. Oktober 2017 hatten die Birgerinnen und Biirger der Stadt Bonn Uber
die Online-Plattform raddialog.bonn.de die Méglichkeit, dem Fahrradteam der Stadt Bonn konkrete
Hinweise und Ideen zu geben, an welchen Stellen das Radfahren attraktiver gestaltet werden konnte.
Der Bonner Rad-Dialog ist ein Beteiligungsverfahren der Stadt Bonn, das vom Diisseldorfer Institut fur
Internet und Demokratie der Heinrich-Heine-Universitat Disseldorf initiiert wurde und gemeinsam mit
dem Fahrradteam sowie dem Amt des Oberbiirgermeisters (Blirgerbeteiligung) der Stadt Bonn geplant
und durchgefiihrt wurde.

Wahrend der aktiven Phase des Verfahrens wurden von den Teilnehmenden mehr als 2.300 Vorschlage
gemacht, die mit rund 10.000 Stimmen unterstiitzt und in mehr als 1.800 Kommentaren diskutiert wur-
den. Inhaltlich dominieren die Themen Radverkehrsfiihrung, Radwegqualitdt und Hindernisse, die zu-
sammen etwa drei Viertel aller Vorschlage ausmachen. So werden fiir zahlreiche Orte in der Stadt zusatz-
liche Radwege gewiinscht sowie die Verbreiterung, Sanierung und deutlichere Markierung bestehender
Radverkehrsfiihrungen. Ein weiteres haufig genanntes Problem sind blockierte Radwege durch FulRgan-
ger oder parkende PKW.

Zwei Drittel aller Vorschlage entfielen auf den Stadtbezirk Bonn. Als wesentliche raumliche Schwerpunk-
te mit vielen Vorschlagen und hoher Unterstiitzung konnten unter anderem identifiziert werden:

1.  Hauptbahnhof: gesamte Verkehrssituation im Bereich des Hauptbahnhofs mit ungeniigender Ver-
kehrsfihrung und fehlenden Stellplatzen fir Radfahrende

2.  Kaiserstrafle: derzeitige Fihrung unterdimensioniert, Vorschlag der Einrichtung einer Fahrradstralle

3.  Oxfordstrafle und Bertha-von-Suttner-Platz: hohe Gefdahrdung von Radfahrenden durch zu schmale
und haufig zugeparkte Radwege sowie bestehende Radverkehrsfiihrung, insbesondere im Bereich
der Bushaltestellen

4.  Kennedybriicke: Verbesserung der Zufahrten und Verbreitung der Radwege auf der Briicke bzw.
Aufhebung der Freigabe in beide Richtungen

5.  Viktoriabriicke: Aufhebung der Sperrung fiir den Radverkehr und Einrichtung einer Radverkehrsfiih-
rung auf der Fahrbahn sowie Verbesserung der Zufahrten

Auf Grundlage dieses Abschlussberichts wird das Radteam nun in Abstimmung mit anderen Bereichen
der Verwaltung eine Stellungnahme erarbeiten, die dem Ausschuss fiir Beteiligung der Biirgerinnen und
Biirger und Lokale Agenda sowie dem Ausschuss fiir Planung, Verkehr und Denkmalschutz vorgelegt wird.
Das Fahrradteam prift die gemachten Vorschlage mit den jeweils zustandigen Fachamtern und entwi-
ckelt MalRnahmen, die der Politik zur Verbesserung der im Dialog aufgezeigten Problemstellen empfoh-
len werden.


https://www.raddialog.bonn.de/

1. Uberblick iiber das Verfahren

Vom 13. September bis zum 18. Oktober hatten die Biirgerinnen und Biirger der Stadt Bonn Ulber die
Online-Plattform raddialog.bonn.de die Moglichkeit, dem Fahrradteam der Stadt Bonn konkrete Hinwei-
se und ldeen zu geben, an welchen Stellen in Bonn das Radfahren attraktiver gestaltet werden konnte.
Der Bonner Rad-Dialog ist ein Beteiligungsverfahren der Stadt Bonn. Initiiert wurde es vom Diisseldorfer
Institut flr Internet und Demokratie der Heinrich-Heine-Universitat Dulsseldorf (verantwortlich: Dr.
Tobias Escher) (Siehe auch Hintergrund zum Forschungsprojekt), dass das Verfahren gemeinsam mit dem
Fahrradteam der Stadt Bonn (Regina Jansen, Marlies Koch und Reinmut Schelper) sowie der Koordinie-
rungsstelle Burgerbeteiligung der Stadt Bonn (Leitung: Dirk Lahmann) geplant und durchgefiihrt hat. Das
Verfahren wurde im Sommer 2017 durch den Beirat Biirgerbeteiligung (07.04.2017), den Ausschuss fiir
Beteiligung der Biirgerinnen und Biirger und Lokale Agenda (27.04.2017) sowie den Ausschuss fiir Pla-
nung, Verkehr und Denkmalschutz (03.05. 2017 & 31.08.2017) beraten und beschlossen.
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Ziele des Beteiligungsverfahrens

Mit dem Rad-Dialog suchte die Stadt Bonn Antworten auf die Frage: Wo kann Radfahren in Bonn verbes-
sert werden?

Mit Unterstltzung der Biirgerinnen und Biirger sollten planerische MaBnahmen identifiziert werden,
damit die Stadtverwaltung ihre weiteren Vorhaben danach ausrichten kann, um langfristig das Fahrrad-
fahren in Bonn zu verbessern und sicherer zu gestalten. Als regelmaliige Nutzerinnen und Nutzer der
Verkehrsinfrastruktur in Bonn haben die Birgerinnen und Birger umfangreiche Expertise zur aktuellen
Radverkehrssituation in ihrer Stadt. Daher stand die Sammlung von Hinweisen von Birgerinnen und Biir-
gern im Mittelpunkt des Beteiligungsverfahrens, um grundsatzliche Verbesserungsmoglichkeiten fir
Radfahrende zu erkennen. Dariiber hinaus bot die Plattform Blrgerinnen und Biirgern die Moglichkeit,
untereinander in einen Dialog Uber diese Vorschldge zu treten. Wenn konkrete fachliche Fragen zur Rad-
verkehrsinfrastruktur auftauchten, hat sich das Fahrradteam der Stadt Bonn bemiiht, diese bereits wah-
rend des Verfahrens auf der Plattform zu beantworten®.

Eine umfassende fachliche Priifung der einzelnen Vorschldage braucht aber Zeit und muss die Gesamtheit
aller Vorschlage einbeziehen. Diese kann daher erst nach Abschluss des Verfahrens erfolgen, weshalb
wahrend des Verfahrens in der Regel keine fachlichen Stellungnahmen und Einschatzungen zu einzelnen
Vorschlagen abgegeben werden konnten. Im Anschluss an das Verfahren und unter anderem auf Grund-
lage dieses Abschlussberichts muss durch Politik und Verwaltung entschieden werden, welche Malnah-
men sinnvoll und kurzfristig oder zumindest mittelfristig umsetzbar sind (Siehe dazu auch Weitere Schrit-
te).

Der Rad-Dialog war in erster Linie zur Sammlung von Verbesserungsvorschldgen zum Bonner Radverkehr
gedacht. Im Gegensatz dazu stehen Einschrankungen im Radverkehr, die nur zeitlich begrenzt auftreten
und keine langfristigen planerischen MaRnahmen (wie z.B. Umbauten) erfordern. Dazu zahlen z.B. Glas-
scherben auf dem Radweg und kaputte Ampeln oder voriibergehende Einschrankungen durch Baustel-
len. Solche temporaren Mangel waren nicht Gegenstand des Beteiligungsverfahrens und sollten weiter-
hin Gber den Mangelmelder der Stadt Bonn gemeldet werden.

Vorstellung der Online-Plattform

Uber die Online-Plattform hatten die Biirgerinnen und Biirger verschiedene Méglichkeiten, um sich am
Rad-Dialog zu beteiligen:

Verbesserungsvorschldge auf Karte markieren: Auf einer interaktiven Karte konnten auf der Bonner
Stadtkarte punktgenau Orte markiert werden, zu denen ein Verbesserungsvorschlag gemacht werden
sollte. In einem Textfeld gab es die Mdoglichkeit, das Problem und den Verbesserungsvorschlag zu be-
schreiben. Um den Online-Dialog zu strukturieren, sollten die Nutzerinnen und Nutzer ihre Vorschlage
jeweils einer bestimmten Kategorie zuordnen, die das radverkehrsspezifische Thema des Vorschlags
beschreibt (siehe Ubersicht (iber die Kategorien). Jeder Vorschlag war sofort fiir alle éffentlich sichtbar
und konnte von anderen Teilnehmerinnen und Teilnehmern kommentiert und bewertet werden.

! Im Anhang finden Sie eine Ubersicht {iber alle Vorschlige, zu denen die Stadtverwaltung wihrend des Verfahrens
eine erste Rickmeldung gegeben hat.


https://anliegen.bonn.de/

Kommentierung von bestehenden Vorschlédgen: Unterhalb jedes Vorschlags befand sich ein Kommentar-
bereich, in dem ergdnzende Hinweise oder auch alternative Ansichten zum jeweiligen Vorschlag kom-
muniziert werden konnten. Hinweise der Moderation oder eine Rickmeldung durch die Verwaltung
wurden ebenfalls transparent als Kommentar unter dem jeweiligen Vorschlag kommuniziert.

Unterstiitzung von bestehenden Vorschldgen: Mit Hilfe eines Zustimmungsbuttons konnten die Teilneh-
merinnen und Teilnehmer ihre Zustimmung zu einem bereits eingestellten Vorschlag ausdriicken. Die
Summe der Stimmen fiir einen Vorschlag wurde neben dem Vorschlag angezeigt.

Die Beteiligung am Verfahren konnte grundsatzlich anonym erfolgen (d.h. ohne Notwendigkeit zur Re-
gistrierung) mit Ausnahme der Maglichkeit, fir einen Vorschlag abzustimmen. Um Mehrfachabstimmun-
gen zu vermeiden, war es erforderlich, ein Benutzerkonto anzulegen und sich mit einem Pseudonym
anzumelden, um einen Vorschlag zu unterstiitzen.
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Ansicht eines Vorschlags des Bonner Rad-Dialogs



Die Online-Plattform wurde vom Disseldorfer Institut fiir Internet und Demokratie (DIID) fir die Stadt
Bonn bereitgestellt?. Dies beinhaltete auch die Betreuung wahrend der aktiven Beteiligungsphase. In
dieser Zeit wurde jeder Vorschlag und jeder Kommentar durch ein Moderationsteam des DIID hinsicht-
lich der Dialogregeln gepriift. Gegebenenfalls notwendige Anderungen an den eingestellten Beitragen
(z.B. Neuzuordnung zu einer inhaltlich passenderen Kategorie oder Entfernen personlicher Daten) wur-
den transparent im Kommentarbereich des jeweiligen Vorschlags kommuniziert. Wahrend des Verfah-
rens hatten die Nutzerinnen und Nutzer die Moglichkeit, Giber ein Kontaktformular oder tber ein 6ffent-
liches Forum mit dem Team der Moderation Kontakt aufzunehmen.

Offentlichkeitsarbeit

Um die Bonner Bevolkerung Gber den Rad-Dialog zu informieren und zur Beteiligung aufzurufen, wurde
eine Reihe von MaRRnahmen durchgefiihrt. Diese beinhalteten:

J Pressemeldungen sowie Hinweise auf den Online-Auftritten der Stadt Bonn, z.B. Beteiligungsportal
der Stadt Bonn Bonn macht mit!

. Auslage von 2.500 Flyern sowie von Plakaten in 6ffentlichen Gebauden

. Meldungen in den Info-Screens der Busse und Bahnen der Stadtwerke Bonn Verkehrs-GmbH
o Hinweise an radverkehrsrelevante Gruppen tber den E-Mail-Verteiler des Radteams

. Auftaktveranstaltung am 13. September 2017 im Haus der Bildung

o Versand von 4.000 Postkarten an zufallig ausgewahlte Adressen im Bonner Stadtgebiet

Hintergrund des wissenschaftlichen Begleitprojekts

Der Rad-Dialog ist ein Verfahren der Stadt Bonn, zu dem die Verwaltung eingeladen hat, um Hinweise zu
Verbesserungsmoglichkeiten im Radverkehr zu erhalten. Er geht zuriick auf eine Initiative des Disseldor-
fer Instituts fur Internet und Demokratie der Heinrich-Heine-Universitat Diisseldorf im Rahmen des For-
schungsprojekts Wirkungen und Einflussfaktoren kommunaler Online-Partizipation in vergleichender
Perspektive. Im Rahmen dieses Forschungsprojektes unter der Leitung von Dr. Tobias Escher wird unter-
sucht, welche Ergebnisse sich mit Hilfe von Biirgerbeteiligung Gber das Internet erzielen lassen, und ob
sich das Beteiligungsverfahren und seine Ergebnisse moglicherweise auf die Einstellungen in der Bevol-
kerung auswirken?3,

Das Konzept des Rad-Dialogs wurde gemeinsam von der Stadtverwaltung und dem DIID entwickelt. Das
Verfahren wird durch das Disseldorfer Institut fir Internet und Demokratie der Heinrich-Heine-
Universitat Disseldorf umfassend wissenschaftlich begleitet und ausgewertet. Diese Untersuchung er-
folgt vollstandig unabhdngig von der fachlichen Bewertung und Weiterverarbeitung der Vorschlage
durch die Stadt Bonn und selbstverstandlich vollstandig anonym. Das DIID stellte fiir die Durchfiihrung
der Verfahren unter anderem die technische Plattform zur Verfligung, hat diese wahrend des Verfahrens
in enger Kooperation mit den Kommunen betreut (insbesondere durch Moderation) und die Erstellung
dieses Abschlussberichts libernommen.

2 Die Online-Plattform wurde im Auftrag des DIID von der Firma Zebralog GmbH & Co KG (Niederlassung Bonn,
HerwarthstraRe 36, 53115 Bonn) betrieben.

3 Weitere Informationen zum Forschungsprojekt finden Sie auf den Seiten des Instituts.


https://www.raddialog.bonn.de/regeln
https://www.bonn-macht-mit.de/
https://diid.hhu.de/forschung/projekte/bonner-rad-dialog/

Die Zusammenarbeit mit der Stadt Bonn basiert auf der langjahrigen guten Zusammenarbeit zwischen
der Stadt und der Heinrich-Heine-Universitat Disseldorf im Rahmen des NRW-Fortschrittskollegs Online-
Partizipation.

2. Ubersicht iiber die Beteiligung am Verfahren

Insgesamt wurden vom 13. September bis 18. Oktober 2017 auf der Plattform 2.330 Vorschlage einge-
stellt, die insgesamt 10.013 Stimmen zur Unterstlitzung erhielten und in 1.824 Kommentaren von Nutze-
rinnen und Nutzern diskutiert wurden. Zuséatzlich hat das Team der Moderation insgesamt 594 Kommen-
tare verfasst. Von diesen enthielten 62 Riickmeldungen der Verwaltung zu einzelnen Vorschldagen (im
Anhang findet sich eine Ubersicht iber diese Beitrage).

Ubersicht iiber die Partizipationsbeitrige auf der Plattform

Anzahl
Vorschlage 2.330
Stimmen 10.013
Kommentare insgesamt 2.418

Kommentare Teilnehmende 1.824

Kommentare Moderation 594

Insgesamt haben sich 595 Personen auf der Plattform registriert. 382 (64%) der angemeldeten Benutze-
rinnen und Benutzer haben insgesamt 1.419 (61%) Vorschldge verfasst. 265 (45 %) der angemeldeten
Personen haben insgesamt 1.629 (89%) Kommentare veroffentlicht. Die folgende Grafik zeigt, wie sich
die Aktivitat insgesamt auf die Nutzerinnen und Nutzer verteilt.

Anzahl Vorschlage pro Nutzer/in
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Anzahl registrierter Mutzender

Hinweis: nur registrierte Nutzende, die mindestens einen Vorschlag verfasst haben


https://www.fortschrittskolleg.de/
https://www.fortschrittskolleg.de/

Dabei wird deutlich, dass die Mehrheit der Teilnehmenden nur wenige Vorschlage gemacht hat, wah-
rend einige Nutzende sehr viele Vorschlage verfasst haben. So haben zwar rund 60% der registrierten
Nutzenden nur einen oder zwei Vorschlage gemacht, aber vier Personen haben mehr als 25 Vorschlage
verfasst. Der aktivste Nutzer hat insgesamt 89 Vorschldge auf der Plattform eingestellt. Eine Ubersicht
der aktivsten Nutzerinnen und Nutzer findet sich im Anhang.

Von Benutzerinnen und Benutzern, die sich nicht auf der Plattform angemeldet haben, wurden insge-
samt 911 (39%) Vorschlage verfasst sowie 195 (11%) Kommentare.

Die folgende Ubersicht zeigt, wie sich die Aktivitat auf der Plattform zwischen dem Start am 13. Septem-
ber und dem Ende der Beteiligungsphase am 18. Oktober entwickelt hat.

Nutzung im Zeitverlauf

200 N
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Mo, 11. Sep Mo, 18. Sep Mo, 25. Sep Mo, 02. Okt Mo, 09. Okt Mo, 16. Okt
Tag
. a . eindeutige
Kommentare Teilnehmende . Vorschlage Besuchartinnen

Quellen: Piwik, Plattformaktivitatsdaten

Die Anzahl der Besucherinnen und Besucher auf der Plattform korrespondiert stark mit der Aktivitat in
Form von Vorschlagen und Kommentaren, d.h. dass viele der Personen, die die Website besucht haben,
diese dann auch zur Partizipation genutzt haben. Im Durchschnitt gab es auf der Plattform in der aktiven
Phase 106 eindeutige Besucher/innen pro Tag mit 142 Besuchen. Diese erstellten im Durchschnitt an
jedem der 36 Tage des aktiven Beteiligungszeitraums 65 Vorschlage und 51 Kommentare. Allgemein
zeigt sich die Aktivitat an Wochentagen héher als am Wochenende, doch einige Tage zeichnen sich durch
besonders hohe Aktivitat aus.

Die Plattform wurde gleich vom ersten Tag an intensiv genutzt, was auf die seit Anfang September ge-
schaltete Werbung und die Auftaktveranstaltung am 13. September zurlickgefiihrt werden kann. Danach
ging die Beteiligung auf der Plattform zunachst zuriick, erreichte jedoch nach einer knappen Woche den
Hochststand des gesamten Verfahrens: Am 20. September wurden innerhalb eines Tages fast 200 neue
Vorschlage erstellt, die wohl vor allem auf die Berichterstattung im Bonner Generalanzeiger desselben
Tages zuriickzufihren ist. Zu verstarkten Besuchen am 9. Oktober hat wohl auch ein weiterer Medienbe-
richt gefiihrt, diesmal im Focus. Gegen Ende des Verfahrens nahm die Beteiligung nicht etwa ab, sondern
noch einmal stark zu. Inwieweit hier weitere Mobilisierung — zum Beispiel in fahrradaffinen Kreisen der
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Bundesstadt — stattgefunden hat, kann aufgrund der Daten nicht festgestellt werden. Unklar bleibt auch
der Effekt der 4.000 Postkarten, die ab dem 25. September an zufallig auswahlte Bonner Haushalte ver-
schickt wurden: Die Beteiligung in diesem Zeitraum ist zwar erhoht, kann jedoch nicht eindeutig auf die-
se direkte Ansprache zurilickgefiihrt werden.

Generell ist festzustellen, dass rund drei Viertel der Besucherinnen und Besucher der Website direkt auf
die Seite des Rad-Dialogs gekommen sind und nicht Uber einen Verweis von anderen Websiten oder
Suchmaschinen. Offenbar hatten sie die Adresse der Plattform irgendwo gesehen oder per Mail 0.3. mit-
geteilt bekommen und diese dann eingetippt. Der restliche Teil der Besuchenden wurde in erster Linie
durch die Meldung auf dem Beteiligungsportal der Stadt Bonn Bonn macht mit! auf die Plattform verwie-
sen. Beides belegt, dass die MaRnahmen zur Offentlichkeitsarbeit Friichte getragen haben. Nur jeder
zehnte Besuch wurde durch die Ergebnisse einer Suchmaschine ermaoglicht.

3. Thematische Schwerpunkte des Beteiligungsverfahrens

Die Vorschlage werden zunachst hinsichtlich der behandelten Inhalte dargestellt, um einen Eindruck
Uber die Themen zu erhalten, die im Verfahren eine Rolle gespielt haben. AnschlieRend soll gezeigt wer-
den, welche dieser Themen dabei besonders viel Unterstiitzung oder Diskussion erfahren haben. Dar-
Uber hinaus gibt es eine Reihe von Vorschlagen, die sich auf die Stadt insgesamt beziehen und keinem
konkreten Ort zugeordnet werden kdnnen. Diese werden am Ende dieses Kapitels vorgestellt.

Einen ersten Eindruck tber die Themen, die im Verfahren eine Rolle gespielt haben, gibt die Verteilung
der Vorschlage auf die acht Vorschlagskategorien. Jeder Vorschlag musste von den Nutzerinnen und
Nutzern einer dieser vorgegebenen Kategorien zugeordnet werden, je nach inhaltlichem Schwerpunkt
des Vorschlags®.

4 Diese Zuordnung wurde durch die Moderation gepriift. War aus Sicht der Moderation eine andere Kategorie bes-
ser geeignet, um den Inhalt des Vorschlags zu beschreiben, so wurde die Kategorie entsprechend gedndert. Dieses
Vorgehen wurde jeweils transparent unter dem jeweiligen Vorschlag als Moderationskommentar kommuniziert.
Zusatzlich wurden im Anschluss des Verfahrens die Beitrage noch einmal genauer untersucht. Auch hier ist es dann
zum Teil zu Neuzuordnungen gekommen, die so nicht mehr auf der Plattform kommuniziert werden konnten. Bei
Vorschlagen, die inhaltlich mehreren verschiedenen Kategorien zugeordnet werden konnten, wurde die Entschei-
dung Uber die Kategorie anhand des offenbaren inhaltlichen Schwerpunkts getroffen, z.B. iber den Titel eines Vor-
schlags. Detaillierte Inhalte konnten dann Gber die inhaltliche Verschlagwortung (siehe unten) noch erfasst werden.
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Die folgende Ubersicht zeigt, wie viele Vorschlige in den einzelnen Beitragskategorien verfasst wurden.

Verteilung der Vorschlagskategorien

2000 150 _
109 Kategorie
320 .Ampe'"
o 1500 . Beleuchtung
% Beschilderung
§ Fahrradparken
?3 1000 1.025 Hindernisse
| =
< Radverkehrsfilhrung

Radwegqualitat

500 . Sonstiges

452

O—

Verteilung der Vorschlagskategorien

Anzahl Prozent Stimmen/Vorschlag Kommentare/Vorschlag

Radverkehrsfihrung  1.025 44,0 4,9 1,2
Radwegqualitat 452 19,4 4,1 0,9
Hindernisse 320 13,7 3,9 0,7
Ampeln 183 7,9 3,6 0,9
Beschilderung 150 6,4 3,3 1,0
Fahrradparken 109 4,7 3,8 0,8
Sonstiges 54 2,3 4,5 2,4
Beleuchtung 37 1,6 2,5 0,3
Gesamt 2.330  100,0 4,3 1,0

Hinweis: Jeder Vorschlag wurde einer einzelnen Kategorie zugeordnet

Deutlich werden dabei drei inhaltliche Schwerpunkte: Radverkehrsfiihrung, Radwegqualitdt und Hinder-
nisse, die zusammen rund drei Viertel aller Vorschlage ausmachen. Das mit Abstand groRte Thema ist
dabei die Radverkehrsfiihrung mit Vorschldagen fiir neue Radwege oder andere Verkehrsfiihrungen. Den-
noch gibt es insgesamt immerhin mehr als 400 Vorschlage, die sich mit Verbesserungsmoglichkeiten zum
Thema Ampeln, Beschilderung und Abstellplatzen fir Fahrrader beschéaftigen. Hingegen betreffen nur
sehr wenige Vorschlage die Beleuchtungssituation auf Radwegen.

Die Relevanz des Themas Radverkehrsflihrung zeigt sich auch daran, dass Vorschldage aus dieser Katego-
rie am haufigsten mit einer Stimme unterstitzt werden (im Durchschnitt hat ein Vorschlag dieser Kate-
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gorie knapp 5 Unterstiitzende) und auch am starksten diskutiert werden (im Durchschnitt hat ein Vor-
schlag 1,2 Kommentare). Uberdurchschnittlich hdufig werden ansonsten nur noch die Vorschlige aus
dem Bereich Sonstiges diskutiert, da diese hdufig Themen behandeln, die die ganze Stadt betreffen.

Zusatzlich wurden die einzelnen Vorschlage durch die Moderation weiter verschlagwortet. Die einzelnen
Kategorien wurden dabei in einzelne Unterkategorien aufgeteilt, die den jeweiligen Inhalt genauer be-
schreiben. Eine Ubersicht tiber alle im Verfahren verwandten Kategorien und Schlagworte findet sich im
Anhang. Da die Vorschlage teilweise mehrere verschiedene inhaltliche Aspekte aufgegriffen haben,
konnten einem Vorschlag mehrere Unterkategorien zugeordnet sein. Solche Vorschlage tauchen dann in
den Ubersichten fiir die Unterkategorien der einzelnen Beitragskategorien (siehe Thematische Schwer-
punkte des Beteiligungsverfahrens) entsprechend mehrfach auf®.

Die folgenden Abschnitte geben eine Ubersicht {iber die konkreteren Inhalten der einzelnen Kategorien.
Zur Veranschaulichung werden dabei Vorschlage aufgefiihrt, die beispielhaft fiir die jeweiligen Unterka-
tegorien sind. Dabei werden insbesondere diejenigen beriicksichtigt, die von vielen Teilnehmenden un-
terstltzt wurden und damit gewissermallen zu den Top-Vorschldagen in den einzelnen Unterkategorien
zéhlen ®,

> Zum Teil handelt es sich dabei um Vorschlage, die gleich mehrere Unterkategorien aus der ihnen zugeordneten
Kategorie ansprechen und in den Ubersichten dann auch mehrfach auftauchen. Zum Teil handelt es sich aber auch
um Vorschlage aus anderen Beitragskategorien, die sich zwar hauptsadchlich mit einem anderen Thema beschafti-
gen, aber auch Anregungen beziiglich weiterer Beitragskategorien geben. Damit kann z.B. ein Vorschlag aus der
Kategorie "Hindernisse" nicht nur die entsprechende Unterkategorie "Radweg permanent zugeparkt" aufweisen,
sondern auch eine Unterkategorie wie "Fahrradstralle einrichten" aus der Oberkategorie "Radverkehrsfiihrung".
Solche Beitrige tauchen in den Ubersichten dann sowohl unter "Hindernisse", als auch unter "Radverkehrsfiihrung"
auf.

6 Zusatzlich findet sich im Anhang eine Ubersicht (iber die populédrsten Vorschldge in jeder Kategorie. Es ist jedoch
darauf hinzuweisen, dass die Unterstiitzung durch andere Teilnehmende nur ein sehr grobes Bild fir die Relevanz
und 6ffentliche Zustimmung zu einem Vorschlag liefert. Einerseits wurden haufiger zum gleichen Thema mehrere
verschiedene Vorschlage gemacht, die jeweils einzeln unterschiedlich viel Unterstiitzung erhalten - dabei bleibt
unklar, wie hoch die Zustimmung insgesamt ist. Andererseits haben Vorschlage zu weniger stark frequentierten
Radstrecken generell eine geringe Chance, von anderen unterstitzt zu werden. Gleiches gilt fiir Vorschlage, die erst
gegen Ende des Verfahrens auf der Plattform eingestellt wurden.
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Vorschlage in der Kategorie Radverkehrsfiihrung
Verteilung der Unterkategorien

Anzahl Prozent Stimmen/Vorschlag Kommentare/Vorschlag

Vorschlag fuer neuen Radweg 398 34,9 5,7 1,3
unklare Verkehrsfuehrung fuer Rad- 208 18,3 4,6 1,2
fahrende

sichere Strassenquerung fehlt 140 12,3 5,0 1,1
mangelnde Sichtbeziehungen 82 7,2 4,3 0,8
Fahrradstrasse einrichten 74 6,5 5,0 1,2
regelwidriges Verhalten 74 6,5 3,6 1,4
Radweg beidseitig befahren 48 4,2 3,6 2,4
Einbahnstrasse fuer Radverkehr 37 3,2 4,3 0,8
oeffnen

Radwegebenutzungspflicht ueber- 31 2,7 6,0 1,4
pruefen

Auffahrt auf Radweg nur mit Umweg 24 2,1 3,8 1,1
moeglich

Geschwindigkeitsbegrenzung 23 2,0 2,6 0,7
Gesamt 1.139 100,0 49 1,2

Die Kategorie Radverkehrsflihrung war das zentrale Thema auf der Plattform und machte beinahe jeden
zweiten Vorschlag aus. Dies ist insofern nicht verwunderlich, als das die in dieser Kategorie zusammenge-
fassten Themen fur Radfahrende ganz wesentliche Bereiche umfassen, namentlich auf welchen Wegen
der Radverkehr geflihrt wird bzw. werden soll. Der popularste Vorschlag in dieser Kategorie (mit 52 Un-
terstlitzenden) fordert eine Unterfiihrung an der Poppelsdorfer Allee um Radfahrenden eine Querung
der Schienen zu ermdoglichen.

Die rund 1.000 Vorschlage dieser Kategorie verteilen sich auf die folgenden elf verschiedenen Unterkate-
gorien.

a) Vorschlag fiir neuen Radweg

Das mit Abstand populadrste Thema im Verfahren waren Vorschlage fiir neu zu schaffende Radwege bzw.
Radverkehrsfiihrungen. Jeder sechste Vorschlag auf der Plattform beschéftige sich mit diesem Thema
und zugleich gab es kaum Vorschlage mit mehr Unterstiitzenden (im Durchschnitt fast 6 Stimmen pro
Vorschlag). In diese Unterkategorie fielen Vorschlage, einen dezidierten Radweg zu schaffen (d.h. freige-
geben ausschlieBlich fir Radfahrende), eine Busspur flir Radfahrende zu 6ffnen, Gehwege zur gemein-
samen Benutzung freizugeben oder verkehrsberuhigte StraRBen flir den Radverkehr zu 6ffnen. Einige Bei-
spiele mit einer hohen Anzahl an unterstiitzenden Stimmen lauten wie folgt:
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Text

Radweg Kaiserstr. zu schmal um in beiden Richtungen befahren
zu werden (1515): Der Radweg auf der KaiserstralRe ist ja nur
einseitig, ein umgewandelter Birgersteig auf der linken Stralen-
seite stadteinwarts. Wenn man da in Richtung Stadt fahrt, fahrt
man, insbes. bei starkem Gegenverkehr von anderen Radfahrern,
gezwungenermalien ganz rechts fast an der Bordsteinkarte. Zu
entgegenkommenden Autos auf der Fahrspur besteht dann oft-
mals nur ein minimaler Seitenabstand. Das ist lebensgefahrlich.
Teilweise rasen einem Stadtbusse mit 30-50 kmh entgegen, und
man kann kaum einen halben Meter Abstand halten. Der Radweg
ist zu schmal. Fahrt man auf der StralRe, wird man als Hindernis
gesehen und teilweise angehubt, weil die Autofahrer der Mei-
nung seien, man gehore auf den Radweg. Am besten ware ein
Radweg auf jeder StralRenseite. Wenn man den Autofahrern aber
keine Spur wegnehmen will, sollte der Radweg nicht in beide
Richtungen freigegeben sein

Fehlender Radweg (1674): Auf dem Bonner Talweg fehlt ein
durchgehender Radweg. Besonders zwischen den Einmiindungen
BismarckstralRe und Weberstral3e gibt es fiir Radfahrer kein si-
cheres Durchkommen. In zweiter Reihe parken Lieferwagen und
die Autos der Kunden, die mal eben schnell zum Backer wollen.
In der Mitte der StraRRe fahren die StraRenbahnen. Radfahrer
missen sich zwischen 6ffnenden Autotliren und den StraRen-
bahnschienen durchschlangeln. Hier kommt es oft zu gefahrli-
chen Situationen und Unféllen, weil die Radfahrer in den Schie-
nen hangenbleiben. Die Stadt muss das Parken in zweiter Reihe
ahnden und Fahrradstreifen in beide Richtungen abseits der
Schienen sicherstellen. Der Bonner Talweg verfiigt Gber alle Ar-
ten von Geschéaften fir den téglichen Gebrauch. Da ohnehin die
meisten Kunden mit dem Fahrrad aus dem Viertel kommen, soll-
te die Stadt hier auch Fahrradabstellpldtze schaffen.

Radfahrstreifen statt Schutzstreifen (1676): Besonders im Berufs-
verkehr ist fiir Radfahrer die Fahrt auf dem Schutzstreifen in der
Bornheimerstralle oft versperrt, weil Autos und Busse bei Stau
einfach darauf anhalten. Ein richtiger Radweg (Radfahrstreifen)
ware hier wiinschenswert.

Stimmen
43

32

24
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*
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https://www.raddialog.bonn.de/dialoge/bonner-rad-dialog/radweg-kaiserstr-zu-schmal-um-beiden-richtungen-befahren-zu-werden
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Neue Unterfiihrung - gréfSte vertane Chance zur Radverkehrsfér- 23
derung in Bonn! (1611): Beim Bau des neuen Haltepunktes UN-
Campus entsteht immerhin eine Unterfiihrung mit Rampen. Letz-
tere sind aber mit ihren 180°- bzw. 90°-Wenden bzw. Ecken
kaum radfahrtauglich, d.h. man wird sie in der Regel als Radfah-
rer schiebend benutzen miissen. Eine gerade Rampe aus Rich-
tung Kessenich ware aber iberhaupt kein bauliches Problem
gewesen. In Richtung Genscherallee/B9 ware mit einer geraden
Rampe die Joseph-Beuys-Allee zu unterqueren gewesen, und im
weiteren Verlauf der Genscherallee ware eine gerade Rampe
ebenfalls ohne Probleme zu realisieren gewesen. Natirlich hatte
man die Mehrkosten nicht der DB anlasten kénnen, sondern fir
sie hatte die Stadt Bonn aufkommen miissen. Es ware dann aber
eine unglaublich ideale Verknipfung der Stadtteile Dotterdorf-
Kessenich-Stidstadt (eher Wohnquartiere) mit den Arbeitsplatz-
konzentrationen 6stlich der B9 und zur Sidbriicke geschaffen
worden! Was jetzt gebaut wird, ist eine Billigstldsung zulasten
des Fahrradverkehrs, die zeigt, wie in der Fahrradhauptstadt
Bonn keinerlei Vision einer effizienten Radverkehrsforderung
existiert.

Neue Unterfiihrung mit eigenem Radweg planem (1571): Es ware 20
schon, wenn die neue Unterfiihrung mit einem eigenen Radweg
geplant wird. Die Route ware sinnvoll als Radschnellweg nach
Duisdorf auszubauen.

Kein Fahrradweg vorhanden (1657): Entlang eines Naherho- 20
lungsgebietes befindet sich lediglich eine Hauptverkehrsstralie
mit wenig Aufenthalt flr FuRganger und Radfahrer. Der Radfah-
rer soll dabei auf dem FuBweg fahren. Dieser ist teilweise nicht
mal einen Meter breit und besteht aus schiefen Gehwegplatten.
Ein ordentlicher Fahrradweg kdnnte hier zusatzlich eine schnelle
Radverbindung in die Innenstadt darstellen auf dessen Weg auch
noch neben dem Naherholungsgebiet zahlreiche Supermarkte
gelegen sind. Anders herum wiirden zentrale Einrichtungen wie
das Jobcenter in Duisdorf eine verbesserte Anbindung an die
Innenstadt erhalten.

¥ %
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b) unklare Verkehrsfiihrung fiir Radfahrende

Nicht immer wird gleich ein neuer Radweg gewiinscht, sondern zunachst einmal Aufklarung, wie und wo
man als Radfahrende/r an bestimmten Stellen eigentlich fahren soll. So ist die Radverkehrsfiihrung an
einigen gemeldeten Orten offenbar nicht eindeutig geregelt, was nicht selten zur Verwirrung fiihrt. Wei-
terhin fallen in diese Unterkategorie Vorschldage, bei denen die Vorfahrtsregelungen nicht klar sind.
Einige Beispiele:

Text Stimmen Karte

Verkehrsbezieung Nordstadt/Altstadt/Innenstadt - Poppels- 40
dorf/Stidstadt ist eine Katastrophe (1666): Wie bitte soll ich legal
vom Florentiusgraben auf die andere Seite des Hauptbahnhofes
gelangen? Der Verkehr aus der Altstadt kommend wird sinniger-
weise im Florentiusgraben (wenn auch brandgeféhrlich durch die
zahlreichen PKW-Abkdrzer, insb. Taxen) geblindelt, doch dann
geht es nicht weiter. Die meisten Radfahrer, so auch ich, nutzen
dann den Parkplatz am Bonner Loch um in die nérdliche Uber-
fihrung am Hauptbahnhof zu gelangen. Erlaubt ist das ganze
allerdings nicht. Dies fuhrt immer wieder zu gefahrlichen Situati-
on und gibt mir Ratsel auf, ja, argert mich maflos. Bei der Ver-
kehrsbeziehung Altstadt-Poppelsdorf (Uni!) handelt es sich um
eine im Bonner Radverkehr sehr zentrale Achse, die auf legale
Weise nicht befahren werden kann. Unfassbar. Gleichzeitig fin-
det man sich in umgekehrter Fahrtrichtung, von der Poppelsdor-
fer Allee kommend vor dem Hauptbahnhof haufig zwischen Bus-
sen, Stralenbahnen und ungeduldigen Autorfahrern einge-
klemmt. Schon mehrmals bin ich an dieser Stelle Unfallen nur
sehr knapp entgangen. Hier gibt es zwei PKW-Spuren, aber keine
(") far Radfahrer. Und das am Hauptbahnhof.

Viktoriabriicke (1703): Die Stadt muss sich dringend um eine 30
addquate Losung fiir alle Uberquerer der Viktoriabriicke kiim-

mern. Es kann nicht sein, dass die Sperrung einer Fahrspur der

einzige Ausweg ist und bleibt.

Leaflet | ® OpenStrestiap

fehlende Radverkehrsfiihrung und unklare Vorfahrt (1752): An 12
dieser Kreuzung ist die Vorfahrtsregelung nicht (auf Anhieb) zu
verstehen. AulRerdem ist die Verkehrsfiihrung liber die Kreuzung

fir Radfahrer nicht in alle Richtungen deutlich geregelt.
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Von der Stafle auf den Gehweg auf die StrafSe auf den Gehweg... 11 EAGOLRERN.. " @Fg
(2298): Ab der Einmiindung der Endenicher StrafRe in den Her-
mann-Wanderslebring wird der Radfahrer verpflichtet auf den
geteilten Rad- und FuBweg zu wechseln. Ca 100m weiter, hinter
dem Endenicher Ei wird dann durch ein Fahrrad-Frei-Schild dem
Radfahrer ermoglicht, auf die StralRe zu wechseln, was aufgrund
der schlechten Einsehbarkeit der Bushaltestelle aufgrund der
Kurve davor und dem engen FuBweg sinvoll ist. Allerdings wird ;
weitere 100m weiter an der Ampel der Radfahrer gezwungen auf ]
den Rad- und FulRweg zu wechseln, der dann 100m spater an der

bft-Tankstelle wieder auf die StralRe gefiihrt wird. Hier ware eine

durchgangige Fahrrad-Frei-Beschilderung mehr als wiinschens-

wert.

c) sichere StraBenquerung fehlt

An fast 150 Stellen in Bonn forderten Teilnehmerinnen und Teilnehmer sicherere Moglichkeiten zur
Uberquerung von StraBen und Schienen. Das ist insbesondere ein Problem im Bereich des Hauptbahn-
hofs und der Bahnschienen des Fernverkehrs, wie auch im eingangs genannten populdrsten Vorschlag
dieser Kategorie mit 52 Stimmen. Als Losungen werden unter anderem zusatzliche Ampeln oder breitere
Mittelinseln genannt.

Stim
Text men
Fufsgdngerunterfiihrung an der Poppelsdorfer Allee (1758): Es gibt in Bonn wirk- 52
lich mangelhafte Moglichkeiten fur Radfahrer, auf die andere Seite der Schienen
zu kommen. Entweder man steht Ewigkeiten an der Schranke (Kessenich ist die
schlimmste - 20 Minuten warten im Winter ist wirklich keine Freude!), muss
durch den Tunnel an der NassestralRe, in welchem man sich nur durch Klingeln
verstandigen kann, da man durch die Biegung nichts sieht und dabei auch nie
weiR, ob hinter der Ecke nicht doch FuBganger laufen, fahrt links an der Poppels-
dorfer Allee durch den Bustunnel, wo man auf der anderen Seite héllisch aufpas-
sen muss, um nicht vom Bus umgefahren zu werden oder in die Schienen zu ge-
raten, oder muss durch die FuRBgangerunterfiihrung an der Poppelsdorfer Allee,
wo man - zurecht - absteigen muss, um da keine FuBganger umzusabeln. Es wére
schoén, wenn es eine Moglichkeit wie die FuBgangerunterfiihrung auch fiir Rad-
fahrer gdbe, und wenn es nur ein abgetrennter Bereich in dieser Unterfiihrung
ist. Wenn ich voll bepackt aus der Stadt nach Endenich fahren méchte, ist es
wirklich nicht praktisch, erstmal das schwere Fahrrad die Anhéhe runter- und auf
der anderen Seite wieder hochzuschieben. Dafiir, dass Bonn sich mit dem Titel
Fahrradstadt schmiicken mochte, gibt es leider wirklich noch viel zu tun! (Thom-
as-Mann-StralRe ist auch eine Qual)
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Warum Neubau der Unterfiihrung ohne Radweg? (2539): Bei dem Neubau eine
gute Radwegequerung unter der DB Strecke tiberhaupt nicht zu berlicksichtigen,
ist eine beachtliche Fehlentscheidung. Fahrradrampen waren vom Platz kein
Problem gewesen. So werden jetzt FuRganger und Radfahrer an einer Stelle zu-
sammen gefiihrt, was planungstechnisch nicht mehr zeitgemal und unverstand-
lich ist.
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Vergréflerung der Vekehrsinsel Konrad-Adenauer-Strafse/HermannstrafSe (1928): 13
Die Verkehrsinsel Konrad-Adenauer-Strafle/HermannstrafRe hinter dem Briicken-
forum ist viel zu klein. Dort treffen Fullgdanger und Fahrradfahrer aus allen Rich-
tungen zusammen. Wahrend Fahrradfahrer und FuRganger dort den Radweg von
Konrad-Adenauer-Briicke Richtung Konrad-Adenauer-Platz queren, um tber die
FuRgdangerampel Richtung Professor-Neu-Allee zu gehen, kommen Fahrradfahrer
von der Kennedybriicke herunter. Bei roter FuRgangerampel ist nicht genug Platz
auf der Insel flr Fahrrader, FuRganger und Kinderwagen. Wartende Fahrrader
stehen aufgrund Platzmangels halb auf dem Radweg Richtung Konrad-Adenauer-
Platz
(https://www.google.de/maps/@50.7390003,7.1162447,3a,75y,270h,88.92t/dat
a=13m6!1el1!3m4!1sB2umlliyiTPOJu8l_69HGQ!2e0!7i13312!8i6656) Losungsvor-
schlag: Die Verkehrsinsel vergréoRern, indem sie weiter Richtung Fahrbahn der
B56 ausgeweitet wird. Statt zwei Autospuren zwischen Kennedy-Briicke und
Verkehrsinsel HermannstraRe in Richtung Konrad-Adenauer-Platz nur eine Auto-
spur einrichten. SchlieBlich gibt es auch nur eine Autospur auf der Kennedybri-
cke. Hinter der Verkehrsinsel Richtung Konrad-Adenauer-Platz kdnnen die beiden
vorhandenen Autospuren bestehen bleiben.

na\'.“'"“

Leaflet | @ O

d) mangelnde Sichtbeziehungen

Eng verwandt mit dem Fehlen sicherer Stralenquerungen ist das Problem mangelnder Sicht. So beklagen
viele Radfahrende, dass sie haufiger von abbiegenden Autos libersehen werden, z.B. weil die Sicht durch
andere parkende Fahrzeuge behindert ist. Mangelnde Sicht ist aber auch ein Problem fiir Radfahrende,
die Ausfahrten von Autos nicht gut einsehen kénnen oder aufgrund der Verkehrsfiihrung FulRganger
leicht Gbersehen. Zur Losung wird hier beispielsweise das Anbringen von Konvexspiegeln vorgeschlagen.

Text Stimmen Karte

i
!

Q\“ﬂe o5
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¥

Vorschlag zur Sicherheit (2126): Da die Verwaltung bereits auf 16
Kosten der Sicherheit eine Sperrung flir KFZ ausgeschlossen hat, £
ein Vorschlag: 1. Sperrung flir Durchgangsverkehr und Taxis.
Dazu musste nur das KFZ frei-Schild ersetzt werden durch: An-
wohner frei. Lieferverkehr frei. Damit miissten Taxen eben einen
Umweg fahren. Die sind hier offensichtlich das grofSte Problem.
2. Spiegel in den uniibersichtlichen Kurven anbringen. Fahr-
radpiktogramme vor den Kurven durch Gefahrenzeichen ergan-
zen.
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https://www.raddialog.bonn.de/dialoge/bonner-rad-dialog/warum-neubau-der-unterfuehrung-ohne-radweg
https://www.raddialog.bonn.de/dialoge/bonner-rad-dialog/vergroesserung-der-vekehrsinsel-konrad-adenauer-strassehermannstrasse
https://www.google.de/maps/@50.7390003,7.1162447,3a,75y,270h,88.92t/data
https://www.google.de/maps/@50.7390003,7.1162447,3a,75y,270h,88.92t/data
https://www.raddialog.bonn.de/dialoge/bonner-rad-dialog/vorschlag-zur-sicherheit

Sicherheit Rechtsabbieger (1494): Flihle mich als Radfahrer hinter 11
den parkenden Autos in der Baumschulallee fiir rechtsabbiegen-
de Autofahrer nicht gut zu sehen.
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Gefdhrlicher Linksabbieger Richtung Innenstadt (1506): Fahrt 10 : e

man von Ippendorf oder Venusberg den Nachtigallenweg herun-
ter, so muss man an dieser Stelle links abbiegen. Die Straf3e von
Stden ist aber nur schwer einsehbar, sodass ich jeden Morgen
Sorgen hatte, erwischt zu werden. Die Autofahrer fahren hier
leider auch haufig schneller als 50 km/h, sodass ein Unfall durch-
aus fatal verlaufen wiirde. 5 /

%
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e) regelwidriges Verhalten

Unbefriedigende Situationen, in denen sich nicht alle Verkehrsteilnehmenden regelgerecht verhalten,
finden sich in zahlreichen Beitragen des Rad-Dialogs und in verschiedenen Kategorien. Ein prominentes
Beispiel dafur sind zugeparkte Radwege (siehe Kategorie Hindernisse). Sofern sich Vorschlage nicht di-
rekt einer dieser anderen Unterkategorie zuordnen lieBen, wurden sie hier gesammelt. Themen in dieser
Unterkategorie betreffen zum Beispiel Fahrradstrafien, die von Kfz regelwidrig genutzt werden, Gberhoh-
te Geschwindigkeit von Autos oder auch das Bedrdngen von Radfahrenden im StraBenverkehr. Dabei

wird vielfach die mangelnde Durchsetzung von bestehenden Regeln kritisiert (Stichwort fehlende Kon-
trollen).

Text Stimmen Karte

Viel zu hohe Geschwindigkeit der Autos usw. (1689): Wichtige 12
Verbindungsstrecke zwischen Vilich und Vilich-Mildorf (weiter

nach Hangelar bzw. Bonn Innenstadt). Hier fahren PKW haufig

viel zu schnell und insbesondere bei Gegenverkehr wird der Si-
cherheitsabstand zu den Radfahrerinnen unterschritten: viele
Autofahrerinnen glauben woll, wenn sie entlang der Markierung
fahren, dass sie damit dem Abstand einhalten.... Ich empfinde

T

das oft als sehr unsicher! Vorschlage: - RegelmafRige Geschwin- —"f'—l—_._‘
digkeitskontrollen (50) - Schutzstreifen breiter markieren I -Citict | © OpenStreetifap
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https://www.raddialog.bonn.de/dialoge/bonner-rad-dialog/sicherheit-rechtsabbieger
https://www.raddialog.bonn.de/dialoge/bonner-rad-dialog/gefaehrlicher-linksabbieger-richtung-innenstadt
https://www.raddialog.bonn.de/dialoge/bonner-rad-dialog/viel-zu-hohe-geschwindigkeit-der-autos-usw

Zu viele Autos (1682): Zu viele Autos fahren durch die komplette
FahrradstraRe (also keine Anlieger). Dadurch ist es effektiv keine
Fahrradstral3e. Bitte mehr kontrollieren.

Sténdige Falschparker auf dem Grhweg blockieren fie Einfahrt in
den Fahrradweg (1849): Seitdem dieser Kreuzungsbereich neu
gestaltet wurde, gibt es dort eine Spielstrasse mit einheitlichem
Pflaster, und keinen Gehweg mehr. Eigentlich ist parken dort wg
Spielstrasse nicht erlaubt. Folge: Ab ca 19 Uhr, mancham auch
tagsiliber, wird jetzt taglich die gesamte Flache, die eigentlich
Geweg war, zugeparkt. Vor der Einfahrt in den Fahradweg-
Durchlass von dort zum Bundeskanzlerplatz, direkt vor dem Ki-
oskhduschen parken meist 3 Aufos und erlauben nicht mehr die
Einfahrt in diesen Weg, daman zwischen den Autos nichtmehr
durchkommt. Als ich mal das Ordnungsamt angerufen hatte
deswegen wurde mir gesagt, es gdbe ab 20 Uhr kein Personal
und keine Kapazitdten mehr zum Kontrollieren... Super, die ge-
samte Flde wurde danit freigegeben als kostenloser Parkplatz
flrs hotel und GOP, formal kann man aber argumentieren, par-
ken sei verboten, aber kontrollieren tut man es nicht, das ist
doch Birgerverarschung, sorry fiir den Kraftausdruck! Auch
Tagslber ist oft die -theoretische-Gewegflache zugeparkt, dane-
ben auf der Fahrflache steht ein Reisebus, und Fussganger, die
da lang gehen zum Rhein oder BMZ miissen sogar auf die Gegen-
fahrbahn ausweichen, um tberhaupt durchzukommen. . Erinnert
mich etwas an Manila, da gibt es auch keine gehwege oder Platz
fiir Fussganger..

Kein Radweg mehr - Aufklédrung anderer Verkehrsteilnehmer
(3210): Mittlerweile ist der Radweg ja gar kein Radweg mebhr,
sondern ein Gehweg, den auch Radfahrer benutzen diirfen (Rad-
fahrer frei). Dementsprechend diirfen Radfahrer auch auf der
StraRe fahren. Das mache ich auch 6fter, weil eben der Gehweg
tatsachlich stark frequentiert ist und haufig Hindernisse wie par-
kende Autos auftauchen. AuRerdem kann ich so aus Stiden
kommend rechts in die Fritz-Tillmann-StralRe abbiegen, ohne
dass ich erst den Autoverkehr passieren lassen muss. Leider mei-
nen Auto- und vor allem Busfahrer haufig, Radfahrer diirften die
StraRe nicht benutzen und versuchen mich gelegentlich durch
Hupen, energisches Gestikulieren oder auch dichtes Vorbeifah-
ren dazu zu dréngen, den Gehweg zu nutzen. Die StVO gibt wohl
leider kein Schild her, dass Autofahrern deutlich macht, dass
auch Fahrradfahrer dort fahren diirfen. Vielleicht kann man Es
ware aber schon viel erreicht, wenn die Busfahrer entsprechend
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https://www.raddialog.bonn.de/dialoge/bonner-rad-dialog/zu-viele-autos
https://www.raddialog.bonn.de/dialoge/bonner-rad-dialog/staendige-falschparker-auf-dem-grhweg-blockieren-fie-einfahrt-den
https://www.raddialog.bonn.de/dialoge/bonner-rad-dialog/kein-radweg-mehr-aufklaerung-anderer-verkehrsteilnehmer

Uber die Verkehrsregeln aufgeklart wirden.

f) FahrradstraBe einrichten

FahrradstraRen sind StraRRen, auf denen Fahrrader Vorrang haben, die beidseitig befahrbar sind und wo
Radfahrende auch nebeneinander fahren dirfen. Fiir Kraftfahrzeuge ist dagegen nur Tempo 30 erlaubt.
Dieses Thema wird in immerhin rund 70 Vorschlagen des Dialogs diskutiert. In der Regel wiinschen sich
die Teilnehmenden die Einrichtung zusatzlicher FahrradstraRen in Bonn. Favorit ist hierbei die haufig
genannte KaiserstralRe (siehe auch die Diskussion bei 6rtlichen Schwerpunkten). Teilweise wird aber auch
an bestehenden Fahrradstrallen Kritik geiibt, z.B. weil diese noch immer zu stark von Autos befahren

werden oder zu eng sind.

Text

KaiserstrafSe zur Fahradstrafie machen (1919): Der Radweg auf
der Kaiserstral3e ist deutlich zu eng und einer der meistbefahre-
nen Radwege der Stadt. Immer wieder kommt es hier zu Unfal-
len. Ich schlage vor die Kaiserstral3e fiir Autos ohne anliegen zu
sperren, Tempo 20 einzufiihren und die Strafde zu einer Fahr-
radstraBe zu machen, die den Namen aber bitte dann auch ver-
dient. Schilder alleine helfen da erfahrungsgemaR leider nicht, da
die meisten Autofahrer das Konzept einer Fahradstralle entwe-
der ignorieren oder einfach nicht wissen was es bedeutet.

Fahrradstrafle (2532): Die Strecke vom Fritz-Schroeder-Ufer bis
zum Rathenauufer hat schon viele Verbesserungsvorschlage er-
halten was auf vielfdltige Probleme und haufige Benutzung hin-
weist. Sie sollte eigentlch dem Stadtbild zuliebe eine der schéns-
ten Strecken der Stadt sein (Radfernwanderweg, Spaziergange
am Rhein, etc.). All diese Probleme waren geldst, wenn man die
gesamte Strecke als FahrradstraBe ausweist. Viele Fahrradstra-
Ren, die ich kenne, sind in Sackgassen, in denen eh kaum ein
Auto vorbeikommt und damit nutzlos (z.B. EllerstraBe). Hier
wiirde sie die gesamte Situation verbessern und vielleicht man-
che Autofahrer davon abhalten, das Ufer als stau- und ampel-
freie Alternative zur Adenauerallee zu sehen. Wie schon ware es
die Strecke nebeneinander auf dem Rad geniesen zu kénnen
statt sich dem taglichen nervigen und gefahrlichen Kampf zu
stellen...

FahrradstrafSe Nussallee (2148): Die Nussallee ist die zentrale
StraRe des Bonner Uni Campus in Poppelsdorf, der ja jetzt auch
eine Fahrrad-Garage erhalten wird. Es ist mir vollig unverstand-
lich, wie die Nussallee bei den Tausenden von Studenten die sie
jeden Tag nutzen und liberqueren, keine FahrradstraRe sein
kann. Es ware dringend erforderlich, dass Fahrrader nebenei-
nander gefahren werden diirfen und vor allem eine Verkehrsbe-
ruhigung bez. Autos erzielt wird, die regelmaRig in atemberau-
benden Mandvern an den Fahrradfahrer und FuBgéanger vorbei-
ziehen.
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https://www.raddialog.bonn.de/dialoge/bonner-rad-dialog/kaiserstrasse-zur-fahradstrasse-machen
https://www.raddialog.bonn.de/dialoge/bonner-rad-dialog/fahrradstrasse-0
https://www.raddialog.bonn.de/dialoge/bonner-rad-dialog/fahrradstrasse-nussallee

g) Radweg beidseitig befahren

In diese Unterkategorie fallen zwei Arten von Vorschldagen: Zum einen die Mehrzahl der Vorschlage, die
fiir bestimmte bestehende Radwege fordert, diese in beide Richtungen frei zu geben. Zum anderen gibt
es aber vereinzelt auch den Wunsch, bereits freigegebene Radwege wieder nur in eine Richtung freizu-
geben, z.B. weil die bestehenden Wege nicht breit genug dafiir sind. Diese Art von Vorschldagen wird

insgesamt Uberdurchschnittlich haufig diskutiert.

Text

Graurheindorfer Strafie fiir Radfahrer in beide Richtungen éffnen.
(2808): Derzeit konnen Radfahrer auf der Graurheindorfer Str.
zwischen Kaiser-Karl-Ring und Autobahn den Radweg nur in
Fahrtrichtung nutzen. Es ware wiinschenwert, wenn insbesonde-
re die Seite mit den ungeraden Hausnummern fiir Rader in beide
Richtungen geoffnet wiirde. Platz genug gibt es und Radfahrer
kdnnen auf das sehr zeitaufwenidige und nicht ungefahrliche
mehrfache Kreuzen der 4-spurigen StralRe verzichten.

Radweg Kaiserstrafie (1724): Der Radweg, oft keine zwei Meter
breit, in beide Richtungen zu nutzen und freigegeben fir FuR-
ganger, ist zu schmal. Der Radweg sollte nur in eine Richtung
befahren werden und fiir FuRganger nicht freigegeben sein.

Gefdhrliche Situation - zu schmale Strafie - zu viele Autos (3226):
Um hier erneut mein tagliches Erlebnis zu dokumentieren: Es
gibt scheinbar immer noch Autofahrer, die nicht wissen, dass
dies eine FahrradstralRe ist (mit Bonner Kennzeichen) oder nicht,
wie man sich auf dieser verhalt. Auf der kurzen Geraden wird
daher trotz guter Sicht nicht ausgewichen und voll auf den Rad-
fahrer drauf gehalten. Erst in letzter Sekunde hat der Fahrer heu-
te das Lenkrad rumgerissen. Ich musste anhalten und bei Seite
gehen. Ausweichmoglichkeit fiir mich die StraRengosse auch
noch abgesperrt mit Pollern bzw. parkende PKW und keine Aus-
weichmoglichkeit. Von einer Fahrradstralle erwartet ein Fahrrad-
fahrer, dass er sicher durchfahren kann. Ich tu dies schon extrem
langsam und mit dulBerster Vorsicht. Wenn hier keine verbesser-
te Moglichkeit durch geringeren Autoverkehr gesehen wird, da
es ja scheinbar von Uiberregionaler Bedeutung ist, dass hier jeder
Autofahrer durchfahren kann. Schlage ich vor, die Stralle wieder
als normale EinbahnstraBe ohne Fahrrad frei herzustellen. So
wird dem Nutzer keine scheinbare Sicherheit vorgegaukelt und
schlimmere Unfille kdnnen vermieden werden.

Stimmen Karte
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https://www.raddialog.bonn.de/dialoge/bonner-rad-dialog/graurheindorfer-strasse-fuer-radfahrer-beide-richtungen-oeffnen
https://www.raddialog.bonn.de/dialoge/bonner-rad-dialog/radweg-kaiserstrasse
https://www.raddialog.bonn.de/dialoge/bonner-rad-dialog/gefaehrliche-situation-zu-schmale-strasse-zu-viele-autos

h) EinbahnstraBe fiir Radverkehr 6ffnen

In diesen rund 40 Vorschlagen wird gefordert, bislang noch nicht ge6ffnete EinbahnstraRen fiir den Rad-
verkehr in beide Richtungen freizugeben. Gleichzeitig gibt es vereinzelt auch Beitrage, die solche bereits
existierenden Regelungen wieder riickgdngig machen wollen, z.B. aus Griinden der Verkehrssicherheit.

Text Stimmen Karte

Einbahnstraf8enregelung fiir Radfahrer aufheben (1852): Der 9

Moselweg sollte auch von Stiden kommend fiir Radfahrer be- %, %
fahrbar sein. Es ist nicht nachvollziehbar, warum gerade hier ;;:\
nicht gegen die EinbahnstralRe gefahren werden darf. Diese Ein- 2 q
schrankung beeintrachtigt den Siid-Nord-Verkehr fiir Radfahrer i .
erheblich. nEREd 5

el

et @:I
o Leaflet .Dper"treetl ap

Zu eng fiir Rad- und Autofahrer (2498): Ich bin in der Frongasse 1 P W

sowohl als Autofahrer wie als Radfahrer unterwegs und wo es fir .. q’ = "’"f}
die Autos eine Einbahnstralie ist diirfen die Rader auch die ent- 2

gegengesetzte Richtung nutzen. Hier ist jedoch einfach zu wenig Endenich Jr

Platz da die StralRe an einer Stelle noch enger wird und um eine

Kurve fiihrt, sodass es immer wieder zu beinahe Unfallen zwi- 4 %
schen Autos und Radfahrern kommt. Als Radfahrer darf man die N\ 8 xq"j %
StraRe nutzen, der Autofahrer kommt aber um die Ecke und sieht oraes: 5 o<

das Rad zu spat, welches dann oft noch ziemlich mittig fahren ¥ Lstfiot [ 61 Sipmnrmaiiia
muss (zu eng & Falschparker), hier sollte die Einbahnstral3e fir

alle Verkehrsteilnehmer gelten um sie sicherer zu machen.

‘cl. a-

i) Radwegebenutzungspflicht liberpriifen

Nicht Giberall kbnnen Radfahrende nachvollziehen, warum der Radweg sicherer oder komfortabler ist als
die StralRe. An solchen Stellen wird dann gefordert, die Benutzungspflicht des Radwegs aufzuheben. Dies
ist zwar nur eine kleine Zahl an Vorschlagen, die jedoch tberdurchschnittlich hohe Zustimmungswerte
erreichen. In diese Unterkategorie fallen auch die Vorschlage, die sich mit der Situation auf der Viktoria-
briicke beschéftigen (siehe auch ortliche Schwerpunkte).

Text Stimmen Karte

Benutzungspflicht aufheben. (1677): Bitte hier die Radwegbenut- 34 P =

zungspflicht aufheben. Fir unsichere und langsamere Radfahrer & EI-

bleibt der Radweg bestehen und wird ggf. durch Piktogramme » N _1“"3

0.4. deutlicher abgegrenzt. Es darf auch gerne durch die Radver- o, 3 @P &

kehrsfihrung suggestiv auf den dann nicht benutzungspflichtigen : 'T

Radweg geleitet werden. Fir schnelle Radfahrer kommt es hier o 3

aber bei den vielen Geschaften zu Konflikten mit FuRgéngern. & it :?5'

AuBerdem ist aktuell das direkte linksabbiegen auf die Sternen- f Do A ¥y i
i i Leaflet | @ OpenStreetiap

burgstr. verboten und man muss indirekt abbiegen, d. h. an zwei
Ampeln warten. Die Verkehrsbelastung ist hier maRig, so dass m.
E. keine besondere ortliche Gefahrenlage besteht, aufgrund de-
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https://www.raddialog.bonn.de/dialoge/bonner-rad-dialog/einbahnstrassenregelung-fuer-radfahrer-aufheben
https://www.raddialog.bonn.de/dialoge/bonner-rad-dialog/zu-eng-fuer-rad-und-autofahrer
https://www.raddialog.bonn.de/dialoge/bonner-rad-dialog/benutzungspflicht-aufheben

rer Benutzungspflicht angeordnet werden darf.

Viktoriabriicke (2283): Bitte lassen Sie endlich die Radfahrer wie- 16
der gemeinsam mit den Fahrzeugen die StraRe benutzen und
kontrollieren Sie doch auch die Geschwindigkeit der Fahrzeuge.
Werden 30 km wirklich eingehalten. Weder fir Radfahrer noch

fir FuRganger ist die jetzige Regelung komfortabel.

==Y Leaflet| @ OpenStreetilap
j) Auffahrt auf Radweg nur mit Umweg moglich

Mancherorts sind zwar Radwege vorhanden, die allerdings nicht oder nur umstandlich zu erreichen sind,
wie Beitrage in dieser Unterkategorie kritisieren.

Text Stimmen Karte

Entfall der STOP-Regelung fiir Radfahrer, die nach rechts auf die 20
Kennedybriicke wollen. (1617): Hier steht schon mal die Polente

und kassiert. Schwachsinn! Fiir Autos sehr sinnvoll, da diese

nichts sehen, aber Radfahrer kénnen hier gefahrlos auf den

Radweg der Briicke einfadeln

B
\__(\35(\.-\.“
Leaflet OpenStreetMap

Auffahrt Radweg durch Wartende an der Ampel blockiert (2059): 10
Aus Richtung Siiden kommend verlauft der Radweg nach der
Kreuzung der KolnstraBe zwischen Parkstreifen und Gehweg. Die
Auffahrt auf diesen Radweg ist allerdings haufig durch FuRganger

und Radfahrer, welche aus Richtung Kolnstralte an der Ampel

warten, blockiert. Eine mogliche Lésung ware, den Radweg erst b
an der Einmiindung der NordstralRe auffahren zu lassen. Dies
wiirde natrlich die Entfernung der Bordsteins an dieser Stelle
erfordern.
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/ Leaflet | ® OpenStreetMap
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https://www.raddialog.bonn.de/dialoge/bonner-rad-dialog/viktoriabruecke-1
https://www.raddialog.bonn.de/dialoge/bonner-rad-dialog/entfall-der-stop-regelung-fuer-radfahrer-die-nach-rechts-auf-die
https://www.raddialog.bonn.de/dialoge/bonner-rad-dialog/auffahrt-radweg-durch-wartende-der-ampel-blockiert

k) Geschwindigkeitsbegrenzung

Zu guter Letzt finden sich in dieser Kategorie Beitrdge, die eine Reduzierung der momentan dort erlaub-
ten Geschwindigkeit fiir Kfz vorschlagen, um die Sicherheit fiir alle Verkehrsteilnehmenden zu erhéhen.

Text

Radverkehr Venusberg (2121): Die Abfahrt vom Venusberg (Ro-
bert-Koch-StralRe) ist ohne markierten Radweg lebensgefahrlich.
Es gibt keine Alternative fiir Radfahrer auBer der Benutzung der
Robert-Koch-StralRe, auf der fir Pkw Tempo 70 (I!!) gilt. Als
schneller Radfahrer hat man dann wiederum das Problem, dass
jeder Pkw einen zu tberholen versucht - obwohl die Mehrzahl
der Verkehrsteilnehmer den Radfahrer mit Tempo und Brems-
weg (iberhaupt nicht einschitzen kann. Aber Radfahrer MUSSEN
ja Uberholt werden! Generelles Tempo 50 und ein deutlich mar-
kierter Radweg wiirden die Situation deutlich entscharfen. Wei-
teres Problem: wenn man als Radfahrer ausweichen mochte und
Gber den Nachtigallenweg bergab fahrt hat man gleich zwei
Schwierigkeiten: sehr schnell fahrende Pkw, die auf das weiter
oben gelegene Uni-Gelande wollen (die Stral3e ist extrem schmal
an dieser Stelle!) und die schiere Unmdglichkeit vom Nachtigal-
lenweg nach links auf die Robert-Koch-StralRe einzubiegen. Die
Pkw kommen wie beschrieben bei erlaubten 70km/h zum Teil
mit 80-100 km/h in diese nicht einsehbare Kurve! Als Radfahrer
wirklich lebensgefahrlich...

Fehlende Linksabbiege-Spur fiir Radler (2480): Auf der abschssi-
gen und dreispurigen Heinemannstr. morgens links abzubiegen
ist jeden Tag ein Abenteuer. Viele Autofahrer rasen hier runter.
Hier sollte es ein Tempolimit und eine Spur fiir in die Jean-
Monnet-Str. abbiegende Radfahrer geben.

Stimmen Karte
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https://www.raddialog.bonn.de/dialoge/bonner-rad-dialog/radverkehr-venusberg
https://www.raddialog.bonn.de/dialoge/bonner-rad-dialog/fehlende-linksabbiege-spur-fuer-radler

Vorschlage in der Kategorie Radwegqualitat

Verteilung der Unterkategorien

Anzahl
zu geringe Breite 239
Unebenheit Brueche oder Risse 223
Uebergaenge mit zu grossen 49
Hoehenunterschieden
wiederholt Schmutz oder Wasser auf 48
Radweg
Gesamt 559

Prozent

42,8
39,9
8,8

8,6

100,0

Stimmen/Vorschlag Kommentare/Vorschlag

5,9
3,3
2,8

3,3

4,3

1,3
0,6
0,7

0,7

0,9

Nach der Diskussion von neuen bzw. alternativen Radverkehrsfiihrungen war der Zustand der bestehen-
den Radwege und -fihrungen das zweitwichtigste Thema - nahezu jeder fiinfte Vorschlag beschaftigt
sich damit. Die beiden wichtigsten Unterkategorien waren dabei die Verbreiterung bestehender Wege,
wie im Falle des meist-unterstiitzten Vorschlages dieser Kategorie (30 Stimmen) zum Florentiusgraben,

sowie die Verbesserung der Oberflache.

a) zu geringe Breite

Sehr haufig werden existierende Radwege oder Fahrradspuren als zu schmal wahrgenommen. Breitere
Radwege wirden die Kapazitdten flr den Radverkehr vergroRRern (insbesondere bei Zweirichtungsrad-
wegen), die Sicherheit gerade in Bezug zu parkenden und lberholenden PKW erhdhen sowie insgesamt
den Radverkehr beschleunigen. Vorschlage in dieser Unterkategorie werden Uberdurchschnittlich haufig

unterstitzt und diskutiert.

Text

Stimmen Karte

Florentiusgraben fiir Autos generell sperren (1578): Diese Fahr- 30 :/"lsu g [;]

radstrale ist schlichtweg zu eng, wenn einem ein Auto entgegen PRy e «"IS = "

kommt. Letztlich muss man als Radfahrer dann doch auf den g 2 Seen=:

bepollerten Gehweg ausweichen. Kénnte man die Stral3e nicht lﬁ;

ganz fiir den KFZ-Verkehr sperren (auBer Anwohner)? 'y Fr g !
fs‘:. / u r
_%‘ Leaflet j® OpenStrestiap

Breitere und besser beleuchtete Radspuren (1563): Die Radspu- 20 A ;

ren in der Beueler Rheinaue sind sehr schmal. Es ware gut, sie zu

verbreitern und die Strecke aulRerdem bei Dunkelheit besser zu

beleuchten.
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Radwege am Rhein zu schmal (1750): Obwohl an den meisten
Stellen Platz genug ist, sind die Radwege fast tiberall am Rhein zu
schmal. Dabei ist zu bedenken, dass sie haufig in beide Richtun-
gen befahrbar sind. Hinzu kommen hiufige Uberholungen durch
sehr unterschiedlich schnelle Fahrstile. Wo es moglich ist, sollten
samtliche Radwege am Rhein deutlich verbreitert werden. Ledig-
lich im Abschnitt nérdlich der Rheinaue westlich des Rheins sind
die Radwege breit genug.

Schutzstreifen wirkungslos (1567): Auf der gesamten Mecken-
heimer Allee kdnnen entgegenkommende Busse aufgrund der
StraBenbreite immer nur Gber den Schutzstreifen fahren. Der
Mindestabstand zum Radfahrer wird beim Uberholvorgang im-
mer unterschritten, was bei Gelenkbusldanen zu gefahrliche Situa-
tionen fuhrt. Die Markierung fiihrt zu einer Pseudosicherheit.

b) Unebenheit, Briiche oder Risse

Ernisg.)

Genauso haufig wie eine Verbreiterung wird eine Verbesserung des baulichen Zustands vieler Radver-
kehrsfihrungen gefordert. Das wichtigste Anliegen ist dabei, Schlaglécher, Wurzelaufbriiche und Un-
ebenheiten zu beseitigen und die Oberflache wieder so in Stand zu setzen, dass darauf gefahrlos geradelt

werden kann.

Text

Fahrbahnschdden markierter Radweg (1704): Die Fahrbahn ist im
Bereich des markierten Radweges teilweise nicht nutzbar, von
Schlaglochern, Wurzelwerk etc. stark beschadigt,

Léchrige und sehr schmale Auf-/Abfahrt an der Briicke (1651):
Der Fahrradweg ist hier sehr l6chrig und uneben. AuRerdem ist
er sehr schmal, was insbesondere in den Kurven und bei dem
starken Gefélle gefahrlich zu befahren ist.
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Unterfiihrung am HBF (1940): Am Hauptbahnhof hinunter in die
Unterfiihrung wurden die Pflastersteine in ihrer Anordnung
durch Busse/ Autos verschoben. Die Fugen sind breit und fir
Radfahrer, vor allem mit diinneren Reifen, gefahrlich. Das Kopf-
steinpflaster ist vor allem bei Regen rutschig. Mogliche Losung:
(teilweise) geteerte StralRe, zumindest im abschiissigen Bereich.

c) Uberginge mit zu groRen Hohenunterschieden

13

Bqnnmﬁpipz
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Wenn auch deutlich seltener als die beiden vorherigen Unterkategorien, so sind auch Uberginge mit zu

groRen Hohenunterschieden ein im Rad-Dialog gemeldetes Problem im Bonner Radverkehr. In der Regel

betrifft dies nicht abgesenkte Bordsteinkanten, aber auch fehlende oder zu steile Rampen bei Unter-

/Uberfiihrungen.

Text

Fahrbahnkanten im Kreisverkehr (2540): Dass der vorfahrtbe-
rechtigte Radweg an den Fahrbahnrandern Kanten hat, geht gar
nicht. Die Hoppelei bei der Uberquerung von fiinf einzelnen
Fahrbahnen, also zehn Kanten unmittelbar hintereinander, lenkt
auch vom Verkehr ab. Ich fiirchte, das ist eine Folge deutscher
Verwaltungsvorschriften. In Holland gébe es das nicht. Dort wa-
ren die diversen Vorfahrtregelungen, auch zwischen den Radwe-
gen, durch Haifischzdhne deutlich gemacht.

Absenkung der Bordsteine zur Fahrt liber die K6nigswinterer
Strafie (2982): Der Weg vom Flutgraben zum SchieRbergweg und
anders herum fihrt Gber die Konigswinterer StralRe. An dieser
Stelle ist etwas versetzt eine Fullgdangerampel, die vom Radver-
kehr aber nicht zu benutzen ist, aufgrund der fehlenden Sicht.
Eine Fahrt tGber die Kdnigswinterer StraRe bedeutet zwei Bord-
steine zu Uberfahren, die nicht Rollstuhl geschweige denn Fahr-
rad gerecht sind. Bitte die Bordsteine absenken, oder anders zur
Fahrbahn der Kénigswinterer StraRe absenken. Die Fahrt vom
Flutgraben in den SchieBbergweg ist eine sehr wichtige Fahrrad-
verbindung zwischen Kidinghoven und Telekom-Campus bzw.
Std-Briicke.

Fufigdnger und Radfahrer gerechte Kreuzungsméglichkeiten
schaffen (3487): Egal aus welcher Richtung man kommt und die
Autobahn sowie die ProvinzialstraBe Giberwinden muss ist dies
nur moglich auf: - zu schmalen Gehwegen - mit zu geringen Ge-
landerhohen - zerstortem Asphalt - sehr hohen Bordsteinkanten
(auf der Briicke schon fast mit Absturzgefahr) - gruseligen Unter-
flihrungen - steilen Rampen in Angstraumen - Treppen mit un-
brauchbaren Aufstiegshilfen (Rille) - alles mit umstandlichen
Umwegen Es ware schon, wenn hier der Radverkehr und auch

Stimmen
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die FuBRgédnger mehr Beachtung finden wiirden!

d) wiederholt Schmutz oder Wasser auf Radweg

In dieser Unterkategorie wird vor allem Schmutz auf Radwegen kritisiert. Der Klassiker sind dabei Scher-
ben von Altglascontainern, die neben Radwegen aufgestellt sind, aber auch unzureichende Sduberung
bzw. Winterdienst. Weiterhin entstehen bei Regen durch schlechte Entwéasserung teilweise Pfiitzen und

rutschige Oberflachen, die fiir Radfahrende gefahrlich werden.

Text

Kopfsteinpflaster/Schienen DLRG (2006): Auf Hohe der DLRG
befindet sich ein schmaler Streifen Kopfsteinpflaster und Schie-
nen, die zum Rhein fiihren. Dieser Streifen ist bei nasser Witte-
rung sehr rutschig und sollte durch Asphalt ersetzt werden.

Schutzwand zwischen Autobahn und Radweg (1588): Eine
Schutzwand zwischen Autobahn und Fahrradwegen an den Bri-
ckenrdandern wiirde die Qualitat und Zufriedenheit beim Radfah-
ren dort enorm steigern. Bei Regen bekommen die Radfahrer mit
jedem vorbeifahrenden Fahrzeug eine ordentliche Ladung
Spritzwasser direkt von der Fahrbahn ab, da diese so dicht am
Radweg verlauft.

Glascontainer sollte versetzt oder abgetrennt werden (1739): Der
Glascontainer steht ungiinstig, da haufig Scherben auf der StraRe
liegen. Er sollte ein wenig versetzt oder durch eine Barriere 0.a.
von der StraBe abgetrennt werden.

Stimmen
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Vorschlage in der Kategorie Hindernisse
Verteilung der Unterkategorien

Anzahl Prozent Stimmen/Vorschlag Kommentare/Vorschlag

Radweg permanent zugeparkt 206 54,6 3,9 0,7
Behinderung durch feste Gegen- 109 28,9 4,0 0,6
staende

Radweg haeufig blockiert 62 16,4 4,8 1,0
Gesamt 377  100,0 4,1 0,7

Vorschlage in dieser Kategorie kritisieren haufig mehrere verschiedene Arten von Hindernissen (z.B. so-
wohl parkende Autos als auch FuRganger auf Radwegen), sind daher also haufig gleich mehreren der
Unterkategorien zugeordnet. Das Hauptproblem stellen blockierte Radwege dar, in erster Linie durch
parkende Autos, aber auch durch FuRganger.

Der populdrste Vorschlag in dieser Kategorie mit 21 Stimmen bezieht sich auf die Behinderung von Rad-
fahrenden durch FuBgdnger, die am Bertha-von-Suttner-Platz von parkenden Reisebussen auf die Geh-
wege laufen. (Fiir eine Ubersicht der Vorschldge mit den meisten Stimmen siehe Anhang).

a) Radweg permanent zugeparkt

Das wichtigste Anliegen der Vorschlage (55%) in dieser Kategorie betrifft Behinderungen von Radfahren-
den durch Autos, die Radwege zuparken oder an der Ampel mit als Aufstellspur nutzen. Dabei geht es
vor allem um kurzzeitiges Parken auf dem Radweg, zum Beispiel durch Paketzustelldienste oder Eltern,
die ihre Kinder zur Schule bringen. Als Lésungen werden dabei haufig starkere Kontrollen durch das Ord-
nungsamt und die Polizei vorgeschlagen.

Text Stimmen Karte

Von Autofahrern eingequetscht (1743): An dieser Stelle, Richtung 14 "\a.}#_' %

Bertha-von-Suttner-Platz, wird man haufig von, vor der Ampel, NG a

wartenden Autos regelrecht eingequetscht, da diese glauben, sie .&“ﬁ

kénnten schneller rechts abbiegen, wenn sie weitere rechts ste- P L 1

hen. Haufig ist auch gar kein Vorkommen bis zur Ampel moglich, ,

da der ganze Fahrradweg blockiert wird. & B inuihetias
5t
e o

Parkende Autos kontrollieren (1511): Auf der QuantiusstraRe 14
nutzen fast ununterbrochen Autos den Radweg als Parkmdglich-

keit, um entweder jemanden vom Bahnhof abzuholen oder ein-
kaufen zu gehen. Wenn man dann an ihnen vorbei muss und
Gegenverkehr kommt, vor allem einer der zahlreichen Busse, ich

das sehr unangenehm bis gefahrlich.
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Schéner Parkstreifen auf dem Schulweg meiner Téchter (2575): 9
Schade, dass ich hier keine Photos beilegen kann. Die Adenauer-
alle besitzt einen echten Fahrradweg jeweils neben den beiden
Hauptverkehrsspuren. Ob nun Baufahrzeuge, Taxis oder private
Halter - es ist real ein willkommener Parkstreifen, der jeden Tag
in seiner vielfaltigen Anwendung bewundert werden kann. So-
lange die Stadt Bonn mit ihrer passiven Duldung diesen Zustand
belasst, wird dieser Fahradweg ein einziger gefdhrlicher Hinder-
nislauf auch fur unsere Kinder auf dem Weg zur Schule bleiben.
Hier kontrolliert die Polizei auch gerne, ob die Kinder, die mit
ihremn Rag ggf. auf den breiten Geweg ausweichen, vielleicht
nicht schon zu alt sind um auf den Parkstreifen geschickt zu wer-
den...

b) Behinderung durch feste Gegenstande
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In dieser Unterkategorie wurden Vorschlage gesammelt, die sich nicht auf bewegliche Hindernisse wie
Autos (siehe oben) oder FuRganger (siehe unten) beziehen. Stattdessen geht es um Hindernisse durch
feste Einbauten wie Poller, Abfallbehalter, Schilder, Lichtmasten oder dhnliches.

Text Stimmen

Geh-/Radwege voller Pfeiler (1472): Neben der ReuterstraRe gibt 13
es Geh-/Radwege, die recht inhomogen sind, stiandig geht es
irgendwelche Rampen rauf und runter. Insbesondere irritieren

mich die ganzen Pfeiler, die Autofahrer vom Parken abhalten soll.
Dadurch wird es aber schwerer, mit dem Fahrrad entlang zu fah-

ren. Es ist schade, dass die Radfahrer und FulRganger hier ausba-

den missen, dass sich einzelne Autofahrer danebenbenehmen.

Drdngelgitter abbauen (2213): Das Drangelgitter behindert die 12
Durchfahrt, insbesondere mit Anhdnger und sollte abgebaut
werden oder zumindest durchlassiger aufgestellt werden.

Bremsschweller fiir Radfahrer auf Fahrradstrafse (1954): Auf der 11
als FrahrradstraRe ausgewiesenen Oskar-Walzel-StraRe gibt es

drei Bremsschwellen, die Autofahrer zum Langsamfahren ani-

mieren sollen. Leider sind diese Schwellen so breit, dass man an

den Seiten nicht mehr mit einem Fahrradanhanger vorbeifahren

kann. In einer FahrradstraRe, auf der Radler auch mal schneller

fahren wollen, haben solche Schwellen nicht zu suchen. Schlaglo-
cher, die meine Kinder im Anhanger durchschitteln, finden wir
andernorts schon genug.
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c) Radweg haufig blockiert

In dieser Unterkategorie sind alle Vorschlage gesammelt, die sich nicht (nur) mit Blockierungen durch
zugeparkte Radwege beschiftigen (dazu siehe oben). Auch wenn sich insgesamt nur jeder sechste Vor-
schlag in dieser Kategorie mit blockierten Radwegen beschaftigt, so ist dies doch nach Anzahl der Stim-
men und der Kommentare die wichtigste Unterkategorie im Bereich Hindernisse. Kein anderes Thema
wird so oft diskutiert und unterstitzt. In der Mehrzahl der Vorschlage geht es dabei um FuRganger auf

Radwegen, aber auch um Miilltonnen oder Werbeschilder:

Text

Brassertufer als Busparkplatz genutzt (2094): Haufig nutzen Bus-
fahrer von Reisebussen das Brassertufer als Parkplatz um ihre
Fahrgaste abzusetzen. Hierbei stolpern dann vornehmlich altere
Mitbirger auf den Radweg, was gerade zu den StofRzeiten mor-
gens und abends zu gefdhrlichen Situationen fiir beide Seiten,
Buspassagiere wie Radfahrer, fiihrt. Losungsvorschlag: * Dezi-
dierten Busparkplatz fiir Reisebusse benennen und, falls schon
vorhanden, bekannt machen. * Halteverbot fiir Reisebusse am
Brassertufer

Verengter Bereich durch Auf8engastronomie (2676): Durch Tische
und Banke im AuBenbereich ist hier so wenig Platz fiir die Ful3-
ganger, dass immer wieder auf den Fahrradweg ausgewichen
wird. Gerade in diesem Bereich ist ein hohes FulRganger- und
Radfahreraufkommen. Es kommt immer wieder zu kritischen
Situationen.

Schmaler Radweg (1489): Die Radspur des geteilten Wegs ist
schmal, nur ein Radfahrer kann dort parallel fahren. Das eigent-
lich Problem ist allerdings der FulRgangerweg, auf dem maximal
zwei FulRganger parallel gehen kénnen. Dies wird in der Regel
nicht getan, sodass die FuRganger erst in letzter Sekunde den
Radweg wieder freigeben. Bremst man als Radfahrer hier ab, so
lassen sich die FuBganger einfach nur mehr Zeit. Fahrt man so,
dass man noch bremsen kénnte, aber den Eindruck erweckt, dass
man es nicht tun wird, wird der Radweg in der Regel friiher wie-
der freigegeben. Sobald die groRen Miillcontainer des Studen-
tenwohnheims auf dem Gehweg stehen, ist der Radweg zu StoR-
zeiten praktisch nicht mehr nutzbar.
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Vorschlage in der Kategorie Ampeln
Verteilung der Unterkategorien

Anzahl Prozent Stimmen/Vorschlag Kommentare/Vorschlag

Ampelschaltung unguenstig 123 60,6 3,6 0,8
Ampel(ergaenzung) vorschlagen 68 33,5 3,9 0,9
Ampel entfernen 12 5,9 3,4 1,3
Gesamt 203 100,0 3,7 0,9

Der Vorschlag in der Kategorie Ampeln, der mit Abstand die meiste Unterstiitzung erhielt (27 Stimmen),
bezieht sich auf eine unglinstige Ampelschaltung am Bertha-von-Suttner-Platz, die in Verbindung mit
dem schmalen Radweg dazu fihrt, dass Radfahrende haufiger von Bussen geschnitten werden. (Fir eine
Ubersicht der Vorschlige mit den meisten Stimmen siehe Anhang).

a) ungiinstige Ampelschaltungen

Der Vorschlag steht beispielhaft fiir das groBte Anliegen in dieser Kategorie: ungiinstige Ampelschaltun-
gen, die rund zwei Drittel aller Vorschlage in dieser Kategorie ausmachen. Dabei werden z.B. zu lange
Wartezeiten kritisiert oder Schaltungen, die zu gefahrlichen Situationen beim Abbiegen fuhren. Exem-
plarisch dafiir sind folgende Vorschlage:

Text Stimmen Karte
Fahrradunfreundliche Verkehrsfiihrung (2950): An diesem Kreis- 13 "I‘fq;\.«‘ m e
verkehr ist man als Radfahrer gezwungen, teilweise flinf Ampeln i \%

'~ =

(z.B. wegen Mittelinseln) zu tiberqueren, um den Kreisel zu pas-
sieren. Erstens sind die Ampeln teilweise so getaktet, dass man
das Gefiihl hat, eine rote Welle zu haben, auRerdem ist nicht
ersichtlich, warum Autos fir den gleichen Weg nur eine Ampel

N
haben. Ein erster Schritt ware eine bessere Tak- N
tung/Synchronisierung der Fahrradampeln. Langfristig sollte aber \ ' g
darauf abgezielt werden, dass Radfahrer mit einer Ampelphase SN Eeaicl Sl Opem it

den Kreisel iberqueren kdnnen oder eine derartige Verkehrsfiih-
rung flr Radler vorliegt, dass sie anderweitig nicht benachteiligt
werden.

Doppelt Rot =griin am Bahniibergang Ollenhauerstr. (2184): Am 12
unsaglichen Bahnibergang Ollenhauerstrasse in Nord-Siid-

Richtung wird die FuRgangerampel rot und zusatzlich die separa-

te Bahniibergangsampel fir FuRganger. Dann gehen die Schran-

ken runter und dennoch wird der Weg nicht freigegeben fur Ful-
gange/Radfahrer die an der Bahnlinie entlang weiter fahren

mochten. Viele fahren bei Doppelrot los, da dann ganz offen- ol
sichtlich ist, dass nichts passieren kann (Schranken sind runter).
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Ampelschaltungen anpassen! (1668): Die FuRgangerampel (Fir
Radfahrende die einzige zumutbare Querungsmoglichkeit Rich-
tung Bonner Talweg) hat zwei gravierende Nachteile, die zu Rot-
lichtverstoRen fiihren: 1. Die Schaltung sollte abends/nachts
dringend an die geringe Verkehrsbelastung angepasst werden,
also schneller auf griin schalten. Die StraRe ist dort teilweise
komplett leer, trotzdem soll man drei Minuten auf griin warten.
2. Keine Bettelampel! Wenn man auch nur eine Sekunde nach-
dem PKW griin bekommen den Ampelknopf driickt, bekommt
man zu Ful kein griin, obwohl nichts dagegen sprache. Man
muss dann noch eine ewig lange Phase abwarten. So steht man
(geschatzt) 3-4 Minuten an einer Ampel.

b) Ampel(ergdnzung) vorschlagen

10
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Rund 30% der Beitrage in der Kategorie Ampeln schlagen Ergdnzungen zu bestehenden Ampeln vor. Die-
se kdnnen die Einflihrung eines Griinen Pfeils flir den Radverkehr oder die Errichtung von zusatzlichen
(Warn)Ampeln speziell fir Radfahrende beinhalten. Zusatzlich finden sich hier auch Vorschlage, die die
Schaffung bzw. VergroRerung von Aufstellflichen an Ampeln fordern.

Text

An StrafSenkreuzung Bonner Talweg/Reuterstrasse wurden Fahr-
radfahrer nicht mitgedacht (1771): Die StraRenkreuzung Bonner
Talweg/ReuterstraRe ist fir Fahrradfahrer duRerst gefahrlich und
schwer zu befahren; dabei ist die Anzahl der Radfahrer, welche
die ReuterstralRe an dieser Stelle Gberqueren wollen beachtlich.
Aus der Innenstadt kommend endet der Fahrradschutzstreifen
kurz hinter der StraBenbahnhaltestelle Rittershausstrafie. Oft-
mals gerdt man aber genau hier in Gefahr, da die Audtofahrer
noch einmal 'Gas geben' um gerade eben noch lber die griine
Ampel zu kommen. Ein hoher Bordstein nach rechts macht das
Ausweichen fiir den Radfahrer unmoglich. Ich beobachte standig
Radfahrer, die deshalb ab der StraBenbahnhaltestelle auf den
Gehweg ausweichen, um dann gemeinsam mit den FuRgangern
die ReuterstralRe zu kreuzen. Leider kommt es dabei viel zu oft zu
ZusammenstoRen und Belastigung der FliRgangern. Eine sehr
ahnliche Situation ergibt sich in der entgegengesetzten Richtung:
auch hier fahren oft Radfahrer von Kessenich kommend auf den
linken Blrgersteig, um dann liber die FuRgangerampel zu fahren.
Aus Richtung Innenstadt kommend, méchte ich folgendes anre-
gen: - der Schutzstreifen sollte bis zur Ampel verlangert werden.
- Zusatzlich wird eine 'Fahrradflache' zum Warten an der Ampel
aufgemalt, so dass sich Fahrradfahrer offiziell vor den Autos ein-
reihen dirfen. - Eine Fahrradampel wird installiert, die gleichzei-
tig mit der FulRgangerampel griin schaltet. Aus Kessenich kom-
mend wire es ideal Radfahrern das gerade Uberqueren der
Kreuzung zu erlauben.

Stimmen Karte
23 -

wc‘o Leaflet | ® OpenStreetMap
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Griinpfeil bei roter Ampel fiir Radfahrer (1925): Hier konnte man 14
Uberlegen, fiir Radfahrer das Rechtsabbiegen auch bei Rot durch
einen Griinpfeil zu ermoglichen.

Fehlende Ampel (1768): Die Kreuzung WeberstraRe / Kaiserstra- 10
Re ist als Ampelkreuzung konzipiert. Leider wurde dabei anschei-
nend vergessen, dass Fahrrader die WeberstraRe auch entgegen

der Einbahnstralle befahren diirfen (also liber die Gleise kom-

mend). Aus dieser Richtung kommend existiert aber keine Am-

pel, was durchaus fiir gefahrliche Situationen sorgt - wer erwar-

tet bei einer griinen Ampel auf der KaiserstraBe schon, dass Ver-

kehr legal aus der WeberstralRe kommen darf? Losungsvorschlag:

Auf der WeberstralRe auch entgegen der EinbahnstraRe eine

Ampel aufbauen.

Leaflet[@ Dpen‘Strne ethlap

c) Ampel entfernen

Nur eine sehr kleine Zahl von Beitragen fordert die Entfernung von bestehenden Ampeln oder griinen
Pfeilen wie zum Beispiel an folgenden Orten:

Text Stimmen Karte

Fahrradampel Richtung Siegburg (2700): Die vor etwa einem Jahr 5
aufgestellte Fussgaengerampel ist schrecklich. Als Fahrradfahrer

hat man von der Siegburger Str. kommend in Richtung Siegburg

(und in Rueckrichtung) immer mindestens eine Rotphase, gerne
auch zwei. Mein Vorschlag: Entweder die Ampel mit der Haupt-
ampel koppeln, um Fahrradfahrern ein ueberqueren der Kreu-

zung ohne Anhalten zu ermoeglichen, oder besser, die Ampel

wieder abschaffen.

Griinen Pfeil abschaffen! (2957): Der griine Pfeil fihrt regelmaRig 5
zu gefahrlichen Situationen, weil es zu viele Autofahrer gibt, die
nicht wissen, dass er gleichbedeutend mit einem Stoppschild ist.

Sie begreifen ihn als Lizenz zum Abbiegen ohne anzuhalten

(wenn die Ampel gerade auf Rot geschaltet hat vor allem - taglich
besonders nachmittags im Berufsverkehr zu sehen). Und die, die
nicht abbiegen kénnen, stehen auf der Abstellflache fiir Radfah-

rer.
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Ampel durch Kreisverkehr ersetzen (2023): Diese Ampel mitten 5 & " o Sy
im Wohngebiet ist vollig Gberfliissig und sollte durch einen Kreis- _
verkehr ersetzt werden. Ein Kreisverkehr wiirde auch Autofahrer 6@"'
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Vorschldge in der Kategorie Beschilderung
Verteilung der Unterkategorien

Anzahl Prozent Stimmen/Vorschlag Kommentare/Vorschlag

Fahrbahnmarkierung Radweg fehlt 112 61,2 4,2 1,1
oder schlecht sichtbar

Radwegweisung fehlt oder schlecht 71 38,8 2,3 0,7
sichtbar

Gesamt 183 100,0 3,5 1,0

In der Kategorie Beschilderung geht es um Schilder und Markierungen an existierenden Radwegen bzw.
Radverkehrsfiihrungen insgesamt. In dieser Kategorie gibt es rund 150 Vorschlage. Insgesamt befassten
sich 180 Vorschlage mindestens teilweise mit diesem Thema. Alle Vorschladge lassen sich zwei Unterkate-
gorien zuordnen.

a) Fahrbahnmarkierung Radweg fehlt oder schlecht sichtbar

Rund 60% der Vorschldage im Themenbereich Beschilderung schlagen eine deutlichere Markierung exis-
tierender Radwege oder -verkehrsfiihrungen vor. So wird in dem popularsten Beitrag der Kategorie Be-
schilderung (15 Stimmen) eine bessere Kennzeichnung des Radwegs am Wilhelm-Spiritus-Ufer durch
farbliche Markierungen vorgeschlagen. Teilweise werden hier ganzlich neue Markierungen vorgeschla-
gen, zum Teil aber auch nur eine Auffrischung vorhandener Kennzeichnungen auf dem Asphalt.

Text Stimmen Karte

Radweg nicht farblich gekennzeichnet, Touristen laufen auf dem 15
Radweg (2780): Auf dem Wilhelm-Spiritus-Ufer gibt es einen sehr
breiten Radweg, siehe https://goo.gl/Lg2sCC Dieser ist jedoch

farblich nicht gekennzeichnet und es befinden sich auch keine

blauen Radfahrlogos auf dem Boden. Das fihrt dazu, dass insbe-

sondere die hier sehr zahlreichen Touristen auf diesem Fahrrad-

. . /- A
weg gehen. Ich alleine hatte abends & am Wochenende hier L EA S
bereits mehrere hundert Situationen, wo ich wegen Touristen i - Fa

klingeln und zudem stark abbremsen und ausweichen musste. Leafiet i o Duenirmeriiag

Touristen und Spaziergdnger gibt es hier in der Ndhe der Bundes-
tags & WCCB & UN-Gebaude & KHD-Bootsfahrtbeginn jeden
Monat zehntausende! Der Radweg miisste farblich und&oder mit
blauen Radfahrlogos auf dem Boden gekennzeichnet werden.
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Beschneiden der Hecken; Fufsgéinger erkennen Radweg nicht als
Radweg; Ausflugsbusse (2616): Die Hecken sind so hoch, dass
man FulRganger, die von der Rheinpromenade zum Alten Zoll
gehen, erst sehr spat erkennt. ==> Hecken niedriger halten und
regelmaBig beschneiden. Viele FuBganger nutzen den Radweg als
Bilirgersteig, da er als Radweg nicht sofort kenntlich ist. ==> Rad-
weg als Radweg nicht nur vereinzelt mit Fahrsymbol kenntlich
machen. Ausflugbusse parken am oder z.T. auf Radweg und las-
sen Passagiere zu den Schiffen, die dann auf dem Radweg stehen
und gar nicht wissen, dass es sich um einen solchen handelt. ==>
Halteverbot fiir Busse und eigene Bushalteplatze fir diesen
Zweck ausweisen.

Boden-Kennzeichnung des Radwegs auf Kennedybriicke fehlt
(2755): Insbesondere im Sommer gehen immer wieder Touristen
oder andere Ortsunkundige auf dem Radweg (insbesondere von
Bonn nach Beuel) der Kennedybriicke, weil der Radweg zwar
leicht grau (bei Regen nicht erkennbar!), aber nicht durch Rad-
Symbole auf dem Boden gekennzeichnet ist. Meistens geschieht
dies fur Photos des Drachenfelses/Langer Eugen im vorderen
Bereich der Kennedybriicke. Der Radweg ist ja zudem auch nicht
baulich getrennt, sondern hat einfach nur einen graueren Belag.
Hinweisschilder sind nur am Anfang, den jedoch Touristen nicht
mitbekommen. Ich erlebte hier im Sommer schon dutzendfach
Fastunfalle. Auf dem Boden des Radwegs sollten daher - insbe-
sondere im Anfangsbereich - einfach mehrere Radsymbole auf-
gespriht werden.

b) Radwegweisung fehlt oder schlecht sichtbar
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Die anderen Beitrage in dieser Kategorie beschaftigen sich mit der Beschilderung existierender Radwege.
Kritisiert werden zum einen existierende Schilder, die aber zum Beispiel aufgrund von Griinbewuchs o.4.
schlecht sichtbar sind. Zum anderen wird haufig zusatzliche Beschilderung gefordert, beispielsweise um
existierende Radwege deutlicher zu kennzeichnen, Umleitungen auszuschildern oder auch um Vorfahrts-

regelungen deutlich zu machen:

Text

Beschilderung bei Sperrung wegen Veranstaltungen u.a. (2823):
Ich wiirde es sehr begriiBen, wenn sich die Stadt Bonn grundsatz-
lich angewohnen wirde, Umleitungen fir Fahrradfahrer auszu-
schildern. Am Miinsterplatz heilt es spatestens zum Weih-
nachtsmarkt wieder Durchfahrt gesperrt - aber eine Ausschilde-
rung, wie sie fiir Autofahrer selbstverstandlich sofort und unauf-
gefordert aufgestellt wird, bleibt Fahrradfahrern leider verwehrt
(hier in diesem Beispiel ware zum Beispiel eine Ausschilderung,
wie man zur VHS/Bibliothek und zum Friedensplatz kommt, sinn-
voll; ein Hinweis, welche Bereiche nicht mehr mit dem Rad zu
erreichen sind und wo es dann Einschrankungen bei den Fahr-
radparkplatzen gibt, ware auch begriiRenswert). Sinnvolle Umlei-

Stimmen
10

Karte
= - .
.-‘,o‘} &} % qp“
s L
Minsterpl. o
M“""S!erp‘[ T =
.5
= 2
- B ‘f Arh
E“ -I-.- - - 5c
Sy "8 '
5
LE]
& oy
T e, i
I & ARG
iy Ly o~ £

= : i 8
[ oo .m Leaflet| ® OpenStreetiap

35


https://www.raddialog.bonn.de/dialoge/bonner-rad-dialog/beschneiden-der-hecken-fussgaenger-erkennen-radweg-nicht-als-radweg
https://www.raddialog.bonn.de/dialoge/bonner-rad-dialog/boden-kennzeichnung-des-radwegs-auf-kennedybruecke-fehlt
https://www.raddialog.bonn.de/dialoge/bonner-rad-dialog/beschilderung-bei-sperrung-wegen-veranstaltungen-ua

tungshinweise speziell fir Radfahrer sollte es auch grundsatzlich
an Baustellen etc. geben.

Fahrradweg an der Kaiserstr. (2719): Obwohl die Benutzungs-
pflicht fiir den Radweg an der Kaiserstr. Richtung Norden (Stadt-
zentrum) aufgehoben worden ist, kommt es wiederholt zu Kon-
fliktsituationen zwischen Fahrradfahrern und manchen Autofah-
rern. Ein deutlicher Hinweis, dass Fahrradfahrer die StraRe in
Richtung Norden benutzen diirfen (und aufgrund der Enge des
Fahrradwegs sogar sollten), kdnnte solche Situationen eventuell
entspannen.

Einbahnstraf3en offen fiir Radfahrer sollten fiir Autofahrer ent-
sprechend gekennzeichnet sein (2423): Immer wieder gibt es
Konflikte mit Autofahrern auf der EinbahnstraRe, da sie irrtim-
lich annehmen, dass Radfahrer falsch fahren, obwohl Schilder die
betreffenden StralRen freigeben. Autofahrer kénnen dieses Schild
nur von hinten sehen, daher werden generell Schilder in Bonn
bendtigt, die den Autofahrer Kennzeichen, dass ihnen Radfahrer
Entgegenkommen kénnen.

i
Leaflet | & OpenStreetiap
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Vorschlage in der Kategorie Fahrradparken
Verteilung der Unterkategorien

Anzahl Prozent Stimmen/Vorschlag Kommentare/Vorschlag

keine oder zu wenig Abstellmoeg- 95 82,6
lichkeiten

ungeeignete Abstellanlagen 20 17,4
Gesamt 115 100,0

4,1 0,8
3,0 1,1
3,9 0,8

Um das Fahrrad in der Stadt sinnvoll zu nutzen, werden nicht nur Radwege bendétigt, sondern auch Stel-
len, an denen Rader abgestellt werden kénnen. Mehr als 100 Vorschldge des Rad-Dialogs beschaftigen

sich mit diesem Thema.

a) keine oder zu wenig Abstellméglichkeiten

Dabei geht es meistens darum, dass nicht genligend Stellplatze vorhanden sind, wie zum Beispiel am
Hauptbahnhof, der mehrfach in diesem Zusammenhang genannt wird und entsprechend viel Unterstut-

zung erhalt.

Text

Viel mehr Abstell-Md&glichkeiten am Bahnhof (1585): Die Abstell-
Moglichkeiten inklusive Option zum AnschlieRen im nahen Bahn-
hofs-Umfeld sollten erheblich ausgeweitet werden. Derzeit ist es
fast unmoglich, einen freien Platz zum Anschliefen des Rades zu
finden.

Fahrradgarage (1669): In Bonn fehlt eine 6ffentliche Fahrradga-
rage in der Nahe der Kennedybriicke. Die Radstation in der
Quantiusstr. ist, wenn man z.B. aus Beuel kommt, nur schwer zu
erreichen. Die zunehmende Nutzung von E-Bikes lasst es sinnvoll
erscheinen, dass auch fiir Fahrrader eine bewachte Unterstell-
moglichkeit geboten wird, wie es in hollandischen Stadten langst
Ublich ist. Fur das gesamte Stadtbild wére dies von Vorteil; mo-
mentan ist jeder Baum, jedes Baugitter, jeder Laternenpfahl mit
Fahrradern zugestellt.

Mehr Radssténder (2333): Die Fahrradstander am Marktplatz
reichen oft nicht aus und die Laternenpfahle sind leider zu dick
um ein Rad daran anszuschlief3en.
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https://www.raddialog.bonn.de/dialoge/bonner-rad-dialog/viel-mehr-abstell-moeglichkeiten-am-bahnhof
https://www.raddialog.bonn.de/dialoge/bonner-rad-dialog/fahrradgarage
https://www.raddialog.bonn.de/dialoge/bonner-rad-dialog/mehr-radsstaender

b) ungeeignete Abstellanlagen

Abgesehen von fehlenden Fahrradparkmoglichkeiten werden z.T. aber auch die vorhandenen Stellplatze
als ungeeignet kritisiert, z.B. da diese aufgrund baulicher Gegebenheit kaum zu nutzen sind oder kein

sicheres Abstellen ermdglichen.

Text

Fahrradstellfliche ohne Anschliemdglichkeit (1683): Auf der
Seite der StraRe ist ein Bereich als Fahrradstellfliche ausgezeich-
net. Man kann sein Fahrrad dort allerdings nicht anschliel3en,
sodass ich mich nicht traue, mein Fahrrad dort stehen zu lassen.
An der Stelle gibt es zwei Verkehrsschilder oder Laternen, die
sind aber natiirlich meist belegt. Wiirde man dort ordentliche
Anlehnbiigel montieren, so wiirden auch weniger KFZ dort par-
ken.

Abstellanlagen (2020): Das Ennertbad sollte mit modernen Ab-
stellanlagen ausgestattet werden. Zurzeit befinden sich hier nur
ein paar alte Felgenknicker.

Stimmen Karte
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https://www.raddialog.bonn.de/dialoge/bonner-rad-dialog/fahrradstellflaeche-ohne-anschliessmoeglichkeit
https://www.raddialog.bonn.de/dialoge/bonner-rad-dialog/abstellanlagen-0

Vorschlage in der Kategorie Beleuchtung
Verteilung der Unterkategorien

Anzahl Prozent Stimmen/Vorschlag Kommentare/Vorschlag

Beleuchtung fehlt 42 89,4 3,0 0,7
falsche Beleuchtung 5 10,6 4,0 0,0
Gesamt 47 100,0 3,1 0,6

In der zahlenmaRig kleinsten Kategorie des Beteiligungsverfahrens werden gréRtenteils Lampen an bis-
lang unbeleuchteten Stellen gewlinscht.

a) Beleuchtung fehlt

Gefordert wird beispielsweise die Beleuchtung der gesamten Rheinaue, wobei sich dafiir insgesamt nur 8
Unterstiitzende finden. Eines der Hauptargumente fiir mehr Licht ist die Erhohung der Sicherheit, damit
die ortlichen Gegebenheiten besser zu erkennen sind, aber auch zum Schutz vor Kriminalitat:

Text Stimmen Karte

Beleuchtung (2195): Die Beleuchtung in der gesamten Rheinaue, 8
links- wie rechtsrheinisch muss ausgebaut werden. Spat abends

oder Nachts ist der Weg kaum erkennbar und Stoplerfallen wie
Steine, Wurzeln oder Pfahle sind in der Regel erst zu erkennen,
wenn man dariber oder dagegen fahrt.

Mebhr Licht (1994): Mehr Licht in den Unterfiihrungen auf dem 7
Brohltalweg!! Zu dunkel, fur Kinder/Jugendliche unheimlich

Strafienbeleuchtung installieren (1725): Die Annaberger Stralle 4 ;’

ist ab den letzten Hausern von Friesdorf komplett unbeleuchtet :’
und im Winter abends stockdunkel. Stralenbeleuchtung bis Ip- B Stadtw

pendorf (Annaberger Str. - Annaberger Weg - Gudenauer Weg)
wirden den Weg - neben einer befahrbaren Oberflache - viel
attraktiver fur Radfahrer und besonders Radfahrerinnen machen.

é‘nr-"-""' Str,

L3
L
83
Leaflet | ® OpenStrestiap
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https://www.raddialog.bonn.de/dialoge/bonner-rad-dialog/beleuchtung
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b) falsche Beleuchtung

Einige wenige Beitrage schlagen eine Verbesserung existierender Beleuchtung vor, z.B. weil zu wenige
Leuchten vorhanden bzw. funktionsfahig sind:

Text Stimmen

Beleuchtung liickenhaft (1966): Auf den Zu- und Abfahrten der 8
Sudbriicke ist die Beleuchtung liickenhaft.

Verkehrssicherungspflicht beachten! (2783): Kaum zu glauben: 7
Seit Jahren sind Teile des zentralen FuR- und Radweges im =
Rheinauepark unbeleuchtet, obwohl dort genligend Laternen '
stehen! Aber zwischen dem Japanischem Garten und dem th
Standort des Totempfahls (momentan nicht aufgestellt) brennen e,
gerade zwei Laternen, die Mehrzahl ist defekt. Und zwar seit “‘w;,@ S
Jahren! Trotz gegeniiber der Stadt angezeigtem Mangel und Be- '*?{/?85% ' . =
richt in der ADFC-Mitgliederzeitschrift. Gerade die Engstelle am b e e
T Leaflet] ® OpenStreetiap

Japanischen Garten ist durchaus gefahrlich. Die Stadt vernachlas-
sigt in straflicher Weise ihre Verkehrssicherungspflicht. Verbes-
serungsvorschlag: Wenigstens die Beleuchtung des zentralen
Weges durch den Rheinauepark sollte in Ordnung sein.
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https://www.raddialog.bonn.de/dialoge/bonner-rad-dialog/beleuchtung-lueckenhaft
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Vorschldge in der Kategorie Sonstiges
Verteilung der Unterkategorien

Anzahl Prozent Stimmen/Vorschlag Kommentare/Vorschlag

nicht ortsgebundene Vorschlaege 60 63,8 6,1 2,0
sonstige Hinweise 23 24,5 3,6 2,7
Maengelmeldung 11 11,7 4,4 2,3
Gesamt 94 100,0 5,3 2,2

In der Sammelkategorie Sonstiges finden sich vor allem solche Vorschladge, die nicht einem bestimmten
Ort zuzuordnen sind, sondern i.d.R. die Stadt insgesamt betreffen. Dariber hinaus wurden hier solche
Beitrdge eingeordnet, die keiner bestimmten anderen Kategorie zuzuweisen sind oder keine langfristigen
Malnahmen betreffen.

a) nicht ortsgebundene Vorschldge

Insgesamt wurden in Bonn 60 Vorschldage gemacht, die nicht einem konkreten Ort zuzuordnen sind (fur
eine Ubersicht siehe Anhang). Dabei lasst sich eine Reihe von Schwerpunkten feststellen. Ein erster
Schwerpunkt dieser Vorschldage ist der Wunsch nach einer stdrkeren Férderung des Radverkehrs im All-
gemeinen. Dazu werden eine Reihe von konkreten Ideen vorgebracht:

. Reduzierung offentlicher Autostellplatze (Beitrag 1564) und eine autofreie Altstadt (Beitrage 2858,
1709, 3684, 3509, 2931, 3702)

. Verbesserung des OPNV (Beitrdge 3217, 1886), z.B. auch durch Fahrradmitnahme im Bus (Beitrag
2779)

. stadtische Férderung von Mobilitdtsdienstleister (Beitrag 2219) und Verleihsystemen (Beitrage
2813, 2523)

. hohere Investitionen in die Radverkehrsinfrastruktur (Beitrag 2251) und Schaffung geeigneter
Nord-Sid und Ost-West Verbindungen (Beitrag 3044)

o bevorzugte Ampelschaltungen fiir Radfahrende, z.B. bei Regen (Beitrdage 2994, 3172)

. Konzepte zur Bekdmpfung von Fahrraddiebstahl (Beitrag 2760)

. mehr FahrradstraBen einzurichten, idealerweise auch als vorfahrtsberechtigt um wiederholtes
Stoppen zu vermeiden (Beitrage 2925, 1619, 2911)

o eine verbesserte Beschilderung und eine Uberarbeitung des Radstadtplans (Beitrdage 3361, 1694,
3555), der auch allen Neubiirgerinnen und Neubirgern zur Verfligung gestellt werden sollte
(Beitrag 3339)

Einen verwandten Schwerpunkt bilden Wiinsche nach verbesserter Planung von weiteren radverkehrsre-
levanten Mafinahmen (Beitrage 2217, 2398), insbesondere im Zusammenhang mit Umleitungen bei Bau-
stellen (Beitrage 2489, 3756). Insgesamt sollte die Sicherheit fir Radfahrende erhéht werden (Beitrag
2919). Dazu wird beispielsweise konkret vorgeschlagen, die Kurvenradien bei Radwegen zu vergrofRern
(Beitrag 1759), die Oberflachen der Radwege zu verbessern (Beitrdge 1756, 3492), Begrenzungspoller
besser zu markieren bzw. ganz zu entfernen (Beitrag 3435), die Einfahrt in freigegebene Einbahnstrallen
deutlicher zu markieren bzw. Radwege insgesamt besser farblich hervorzuheben (Beitrage 3382, 3266,
2995, 3159) oder blinkende Radbeleuchtung zu verbieten (Beitrag 2470). Weiterhin wird bemangelt,
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dass es flir Radfahrende zu wenig Moglichkeiten gibt, die Bahnschienen der Fernbahn zu queren (Beitrag
1464).

Ein weiterer Schwerpunkt ist die Schaffung von Fahrradstellplitzen, gerade auch vor Geschéaften
(Beitrage 3864, 1875, 3175, 3559, 3859) z.B. durch Anderung der Bauordnung fiir das verpflichtende
Bereitstellen von Stellplatzen bei Neubauten (Beitrag 1874) sowie die Umsetzung bereits beschlossener
Konzepte (Beitrag 2830)

Zahlreiche der nicht-ortsgebundenen Beitrdge beziehen sich auf das Verkehrsverhalten verschiedener
Verkehrsteilnehmender (Beitrag 1737), z.B. das regelwidrige Zuparken von Radwegen (Beitrdge 2017,
1912, 3292). In diesem Zusammenhang werden wiederholt verstarkte Anstrengungen der Stadtverwal-
tung zur Aufkldrung gewinscht, z.B. Gber die Funktion von FahrradstraRen (Beitrdage 2562, 2907) oder
die Rechte von Kindern, mit ihrem Rad den Gehweg zu nutzen (Beitrag 2212). Auch die Veroffentlichung
von Berichten zum Radverkehr soll zur Transparenz lber die Radverkehrssituation in Bonn beitragen
(Beitrage 3516, 3268). Zu guter Letzt nehmen einige Teilnehmende ein Informationsdefizit bei Lokalre-
daktionen (Beitrag 2458) und den Verantwortlichen in Politik und Verwaltung (Beitrdge 2733, 2944) wahr
und fordern dazu auf, mit dem Fahrrad selbst Erfahrungen im taglichen Bonner Verkehr zu sammeln.

b) Sonstige Hinweise

Alle Vorschlage, die keiner anderen Kategorie zugeordnet werden konnten, wurden in dieser Unterkate-
gorie gesammelt. So wurden beispielsweise Lirmschutzwande an Autobahnbriicken gefordert oder die
Entfernung bestehender Radwege. Auch das ein oder andere Lob fiir die Ausgestaltung bestehender
Radwege findet sich hier. Grundsatzlich wurden haufig die Themen nicht ortsgebundener Vorschlage
(siehe oben) hier einsortiert.

Text Stimmen Karte
ST . LRSS 1)

Ldrmschutz auf den Autobahnbriicken (2744): Beide Autobahn- 10 E@@fﬁtzﬁr
bricken stellen in Bonn sehr wichtige Verkehrswege fiir Radfah- -/
rer, aber auch FuRganger (Laufer, 2- und 3-Briicken-Runde) dar.
Benutzt man sie, ist man aber einer gesundheitsschadigenden
Larmkulisse ausgesetzt. Uberquert man die Friedrich-Ebert-
Briicke (stidliche Seite, von der Beueler Seite her), ist es eine
unglaubliche Wohltat, wenn man endlich die Larmschutzwand
erreicht hat, weil es hinter dieser geradezu erholsam ist. Mag
sein, dass der Bund der Steuerzahler etwas gegen Larmschutz- s
wande auf Autobahnbriicken hat: Als Radfahrer und Laufer wiir-

de ich sie aber sehr begriiRen. Verbesserungsvorschlag: Die Stadt

Bonn verdeutlicht Stralen.NRW als Autobahnunterhalter die

Bedeutung der Rad- und FuRwege auf den beiden Briicken und

fordert entsprechenden Larmschutz. Gegen Liicken bzw. Tiiren,

z.B. wegen Notsituationen bei Verkehrsunfallen, ist dabei nichts

einzuwenden.

Leaflet @Dpenstrae{idap
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Fufigdngerunterfiihrung Kénigstrafse (2194): Radfahrer fahren
regelmaRig in hohem Tempo durch diese Unterfiihrung, um am
anderen Ende wieder gut hochzukommen. FulRgdanger haben

insbesondere nach der Kurve kaum Moglichkeiten auszuweichen.

Hier kommt es taglich zu gefahrlichen Situationen. Das Radfah-
ren misste hier verboten werden.

Bitte unterbinden Sie das Radfahren in der Fufsgdngerzone!
(2206): Sehr geehrte Damen und Herren! In der FuBgangerzone
sollte Radfahren komplett verboten werden, damit hier endlich
Rechtssicherheit herrscht. Dieses Verbot sollte durch regelmaRi-
ge Kontrollen und moglichst hohe Geldstrafen auch durchgesetzt
werden. Eine FulRgangerzone ist keine Radrennbahn. Als FuBgan-
ger fihlt man sich in der FuRgédngerzone oftmals wie Freiwild,
man ist den aggressiven Kampfradlern hilflos ausgeliefert. Mit
freundlichen GriRRen [Name entfernt]

positives Beispiel Gefahrenstelle (3342): Die Ortseinfahrt Vilich-
Miuldorf (aus Beuel kommend) ist eigentlich eine Gefahrenstelle:
ein vielbefahrener Radweg trifft auf die StraRe, beschattet durch
dichte Baume. 50er- wechselt zu 30er-Zone. Warum sich die
Autofahrer an der Stelle daran halten und zumeist umsichtig
fahren? Der genau richtig hohe Verkehrshubbel hilft! Ein positi-
ves und nachahmenswertes Beispiel. Die Poller am Radweg sind
weil} gestrichen und gut zu sehen. Auch mit Fahrradanhanger
passt man durch.

c) Mangelmeldung
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Der Rad-Dialog hatte Vorschlage zur Verbesserung der Radinfrastruktur zum Ziel. Einschrankungen durch
Baustellen sind eher voriibergehend und damit nicht zentraler Gegenstand des Verfahrens. Solche Bei-
trage wurden unter Mangelmeldungen gesammelt. Das gleiche gilt fir die Meldung von einzelnen Man-
geln wie Schlagléchern oder Miill auf dem Radweg. Diese wurden hier gesammelt und i.d.R. direkt an die

Verwaltung weitergeleitet, um schnell Abhilfe zu schaffen.

Text

Riesen Schlagloch in der Straf3e (1907): Hier befindet sich ein
riesiges Schlagloch in der Stral3e. Es besteht Sturzgefahr. Der
Radweg ist aufgrund der Wartenden an der Bushaltestelle oft
geféhrlicher als die StraRe
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Qualitét des Radwegs (2438): In der EnnemoserstralRe ist auf der 1
Hohe des ehem. M*** Mobelhauses und *** Hotels die Fassung
eines runden Hydranten stark ausgewaschen, so dass die Fahr-
radreifen gerade in die tiefe, ausgewaschene Mulde geraten. Bei
Dunkelheit nicht erkennbar, bei Gegenverkehr und gleichzeiti-

gem FulRgdangeraufkommen kann man nicht rechtzeitig auswei-
chen.

Baustelle (3468): Hier ist seit einiger Zeit eine Baustelle, die den 1

Radweg beendet und auf die Strasse fiihrt. Es gibt keine Info was )
und wie lange dort gebaut wird. f%\ q )
S
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4. Ortliche Schwerpunkte des Beteiligungsverfahrens

Insgesamt wurden in Bonn 60 Vorschlage gemacht, die nicht einem konkreten Ort zuzuordnen sind und
hier nicht weiter ausgewertet werden (Siehe Zusammenfassung dieser Vorschlage unter Sonstiges und
eine Ubersicht im Anhang).

Verteilung der Beitrage nach Bonner Stadtbezirken

Die folgenden Grafiken geben eine Ubersicht tiber die Verteilung der Vorschlige nach den vier Bonner
Stadtbezirken Bad Godesberg, Beuel, Bonn und Hardtberg.

Verteilung der Vorschlage
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Verteilung der Vorschlége nach Stadtbezirken

Anzahl Prozent Stimmen/Vorschlag Kommentare/Vorschlag

Bad Godesberg 272 12,0 2,6 0,9
Beuel 411 18,1 4,1 1,1
Bonn 1.504 66,3 4,7 1,0
Hardtberg 83 3,7 2,1 0,6
Gesamt 2.270 100,0 4,3 1,0

Hinweis: Nur Vorschldge mit konkretem Ortsbezug.

Wenig lberraschend wurde die Gberwiegende Mehrzahl (zwei Drittel) aller Vorschlage im zentralen
Stadtbezirk Bonn gemacht. Hier findet der Hauptteil des Radverkehrs statt, hier ist das Radwegenetz am
dichtesten und hier sind nicht nur Anwohner, sondern auch zahlreiche Pendelnde betroffen. Wahrend
auch in Beuel und Bad Godesberg noch jeweils mehrere hundert Beitrage erstellt wurden, gibt es wenige
Vorschlage fir den Stadtbezirk Hardtberg. Die Vorschldge in Bonn und in Beuel werden auch am starks-
ten unterstiitzt und am intensivsten diskutiert. Ob die Griinde fir die geringere Aktivitdt in einer grund-
satzlichen Zufriedenheit mit der Situation vor Ort liegen oder eher in der mangelnden Mobilisierung der
Betroffenen, kann hier nicht im Detail eroértert werden.

Abgesehen von der Zahl der gemeldeten Beitrage, die stark mit der Zahl der Betroffenen zusammenhan-
gen dirfte, lassen sich in den Stadtbezirken leicht unterschiedliche thematische Schwerpunkte identifi-
zieren - mit Ausnahme von Hardtberg, wo die geringe Zahl der Vorschlage die Untersuchung statistisch
signifikanter Zusammenhadnge unmoglich macht. Diese unterschiedlichen Schwerpunkte reflektieren
bestimmte Eigenheiten der Stadtbezirke. So werden im Innenstadtbezirk Bonn haufiger Vorschlage zu
den Themen Fahrradparken und Hindernisse gemacht, jedoch seltener zu Ampeln und Beleuchtung. Die-
se Themen sowie die Beschilderung sind aber in Bad Godesberg tiberdurchschnittlich hdufig Thema, wohl
auch, da hier langere Strecken zuriickgelegt werden missen. Die Radwegqualitat ist im Innenstadtbezirk
tendenziell seltener ein Thema, offenbar ist auch diese in der Flache starker zu kritisieren. Dafiir gibt es
in Beuel deutlich weniger Vorschlage im Bereich Fahrradparken. Trotz dieser Unterschiede im Detail lasst
sich insgesamt doch eine recht groRe Ubereinstimmung feststellen, da die Unterschiede zwar signifikant,
aber von einer relativ kleinen GréRBenordnung sind.
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Verteilung der Vorschlage

o ----

75%

50%

Anzahl Vorschldge

25%
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Bad Godesberg Beuel Bonn  Hardtberg

Verteilung der Vorschlége nach Stadtbezirken

Bad Go-

desberg Beuel Bonn
Ampeln 29 40 105
Beleuchtung 11 9 16
Beschilderung 25 21 93
Fahrradparken 12 10 79
Hindernisse 30 48 224
Radverkehrsfiihrung 104 192 686
Radwegqualitat 59 89 279
Sonstiges 2 2 22
Gesamt 272 411 1.504

Hinweis: Nur Vorschldge mit konkretem Ortsbezug.

Kategorie

Beschilderung

Fahrradparken

Hindernisse

Radverkehrsfuhrung

. Radwegqualitat

. Sonstiges

Hardtberg
7

0

6

2

13

32

23

0

83

Bad Go-
desberg

10,7
4,0
9,2
4,4

11,0

38,2

21,7
0,7

100,0

Beuel
9,7
2,2
51
2,4

11,7
46,7
21,7
0,5
100,0

Bonn
7,0
1,1
6,2
53

14,9
45,6
18,6
1,5
100,0

Hardtberg
8,4

0,0

7,2

2,4

15,7

38,6

27,7

0,0

100,0
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Ausgewahlte raumliche Schwerpunkte

Im Folgenden werden ausgewahlte raumliche Schwerpunkte des Rad-Dialogs dargestellt, an denen es
sehr viele Vorschlage bzw. sehr viel Unterstitzung fir die Vorschldage gibt. Der Grofteil dieser Schwer-
punkte liegt im Stadtbezirk Bonn, nicht zuletzt da hier (wie bereits beschrieben) das Aufkommen an Rad-
fahrenden am grof3ten ist. Jedoch gibt es auch in den einzelnen Stadtbezirken ortliche Schwerpunkte. Fiir
Bad Godesberg betrifft dies zum Beispiel die Godesberger Allee, die in den Schwerpunkten diskutiert
wird. In Beuel ist es neben der Auffahrt zur Kennedybriicke (siehe Schwerpunkt) die Verbesserung der
Radwege in der Rheinaue (20 Stimmen und 19 Stimmen). Dies ist ohnehin ein wichtiger Punkt fur die
Bonnerinnen und Bonner: Entlang des gesamten Rheins finden sich zahlreiche Vorschlage zur Verbreite-
rung von Radwegen und zur Verbesserung der Oberflaichen und Markierungen, nicht zuletzt, da es hier
haufig zu Konflikten mit FuBgangern kommt. Darlber hinaus wird in Beuel ein Radschnellweg Richtung
Siegburg vorgeschlagen (19 Stimmen und 10 Stimmen). Auch in Hardtberg fordert der am starksten un-
terstiitzte Vorschlag (8 Stimmen) einen Radschnellweg durchs Messdorfer Feld, um Duisdorf und die
Innenstadt zu verbinden.

Diese Schwerpunkte werden im Folgenden im Detail vorgestellt:

Ubersicht iiber die réumlichen Schwerpunkte des Verfahrens mit Kenndaten

#  Schwerpunkt Vorschlage Stimmen Kommentare
1  Hauptbahnhof 60 535 88
2 KaiserstraBe 53 377 89
3  OxfordstraRe und Bertha-von-Suttner-Platz 48 346 61
4  Kennedybriicke und Konrad-Adenauer-Platz 52 343 86
5  Viktoriabriicke 39 303 70
6 Kaiserplatz / Poppelsdorfer Unterfiihrung 26 269 41
7  KolnstraRe 64 242 50
8  Florentiusgraben 21 240 45
9 Clemens-August-Strae und Meckenheimer Allee 33 234 57
10 Endenicher Strale 50 225 52
11 Godesberger Allee 28 78 29
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1. Schwerpunkt: Hauptbahnhof
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60 Vorschldge mit 535 Stimmen und 88 Kommentaren. Eine Liste der Vorschldge zu diesem Schwerpunkt
findet sich im Anhang

Im Bereich des Bonner Hauptbahnhofs finden sich zahlreiche Verbesserungsvorschlage, die eine sehr
groBe Zahl an unterstiitzenden Stimmen erhalten (stellvertretend dafiir siehe Vorschlage 1666 und
1770). Ein zentraler Kritikpunkt ist die mangelnde Radverkehrsfiihrung. In Ost-West-Richtung finden
Radfahrende kaum eine sichere Route zwischen Autos, Bussen, Bahnen und Taxis, insbesondere im Be-
reich des Busbahnhofs. Im sldlichen Bereich des Bahnhofs behindern parkende Fahrzeuge in der Quan-
tiusstralle regelmaRig die Radfahrenden.

In Nord-Stid-Richtung werden insbesondere die ungeniigenden Mdglichkeiten zum Queren der Bahn-
schienen kritisiert sowie die mangelnde Anbindung Richtung Florentiusgraben nach Norden und Rich-
tung Uni nach Siiden. Auch die Querung der StraRe Am Hauptbahnhof wird als gefédhrlich eingeschatzt.

Eine weitere zentrale Anregung ist die Forderung nach deutlich mehr und sichereren Stellplatzen fir
Fahrrader. Dariiber hinaus werden bessere Zugdnge zu den Bahngleisen gewiinscht.
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Verteilung der Vorschlagskategorien

Kategorie Prozent
Radverkehrsfiihrung 48,3
Vorschlag fuer neuen Radweg

sichere Strassenquerung fehlt

unklare Verkehrsfuehrung fuer Rad-
fahrende

regelwidriges Verhalten
mangelnde Sichtbeziehungen
Fahrradparken 31,7

keine oder zu wenig Abstellmoeglichkei-
ten

ungeeignete Abstellanlagen

Hindernisse 8,3
Radweg permanent zugeparkt

Radweg haeufig blockiert

Radwegqualitat 5,0
Unebenheit Brueche oder Risse

wiederholt Schmutz oder Wasser auf
Radweg

zu geringe Breite

Ampeln 3,3
Ampelschaltung unguenstig
Ampel(ergaenzung) vorschlagen

Beschilderung 1,7
Radwegweisung fehlt oder schlecht

sichtbar

Sonstiges 1,7
sonstige Hinweise

Beleuchtung 0,0
Beleuchtung fehlt

Gesamt 100,0

Anzahl
29
17

N =R RN R~ N N W =~ N U1 N

N O R R

Stimmen/
Vorschlag

11,9
10,4
21,8
18,2

4,0
1,0
6,1
6,4

5,0
7,4
9

1

6,7
9,5
8,0

49,0
4,5

5,0

3,0

NA

8,9

Kommentare/
Vorschlag

2,0
1,5
3,8
4,0

15
0,0
1,2
1,2

1,5
0,8
1

0

1,0
15
1,5

13,0
0,5

0,0

0,0

NA

1,5
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2. Schwerpunkt: KaiserstrafRe

Kategorien
Ampeln
Beleuchtung
Beschilderung
Fahrradparken
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53 Vorschldge mit 377 Stimmen und 89 Kommentaren. Eine Liste der Vorschldge zu diesem Schwerpunkt
findet sich im Anhang

Die zahlreichen Beitrage entlang dieser Stralle sprechen eine klare Sprache: Auf der gesamten Lange
dieser fiir Radfahrende wichtigen Verbindung ist der vorhandene Radweg zu schmal, insbesondere da er
in beide Richtungen freigegeben ist. Stellvertretend dafiir steht der meist-bewertetste Vorschlag dieses
Abschnitts (43 Stimmen). Zusatzlich werden Konfliktsituationen beschrieben, wenn Radfahrende die
Fahrbahn nutzen statt des Fahrradwegs - was sie zwar dirfen, wobei sie dann aber haufig als Hindernis
wahrgenommen werden. Zur Losung der Situation wird wiederholt der Vorschlag gemacht, die Kaiser-
straBe zur Fahrradstralle zu machen.
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Verteilung der Vorschlagskategorien

Kategorie Prozent
Radverkehrsfiihrung 43,4
Vorschlag fuer neuen Radweg

unklare Verkehrsfuehrung fuer Rad-
fahrende

Fahrradstrasse einrichten

Einbahnstrasse fuer Radverkehr oeffnen

sichere Strassenquerung fehlt

Radweg beidseitig befahren

regelwidriges Verhalten

Radwegqualitat 39,6
zu geringe Breite

wiederholt Schmutz oder Wasser auf
Radweg

Uebergaenge mit zu grossen Hoehenun-
terschieden

Hindernisse 7,5
Radweg permanent zugeparkt

Radweg haeufig blockiert

Ampeln 5,7
Ampel(ergaenzung) vorschlagen

Beschilderung 3,8

Radwegweisung fehlt oder schlecht sicht-
bar

Beleuchtung 0,0
Beleuchtung fehlt
Gesamt 100,0

Anzahl
23
10

N R R kO

24

N N W W NN B

o

53

Stimmen/
Vorschlag

10,0
13,4
3,8

10,8
8,0
4,0
13,0
9,0
5,4
59
3,0

2,0

3,0
2

4

4,7
4,7
4,5
4,5

NA
5,5
7,1

Kommentare/
Vorschlag

2,6
3,4
1,0

2,6
3,0
0,0
6,0
1,0
1,1
1,2
1,0

0,0

0,8
0,5
1,0
0,3
0,3
0,5
0,5

NA
0,5
1,7

51



3. Schwerpunkt: OxfordstraBe und Bertha-von-Suttner-Platz
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48 Vorschldge mit 346 Stimmen und 61 Kommentaren. Eine Liste der Vorschldge zu diesem Schwerpunkt
findet sich im Anhang

Im Bereich der OxfordstraBe und des Bertha-von-Suttner-Platzes kritisieren zahlreiche Teilnehmerinnen
und Teilnehmer, dass der vorhandene Schutzstreifen zu schmal ist und es daher immer wieder zu geféhr-
lichen Situationen mit dem PKW Verkehr kommt. Das Problem wird zuséatzlich dadurch verscharft, dass
der Schutzstreifen regelmalig durch Autos blockiert wird. Am Bertha-von-Suttner-Platz wird die Situati-
on als besonders gefdhrlich wahrgenommen: Der Radweg verlauft dort zwischen Busspur und Fahrbahn
und wird regelmaRig von Bussen gekreuzt. Vorgeschlagen werden eine Verbreiterung des Radwegs, zum
Beispiel durch gemeinsame Nutzung mit der Busspur. AuBerdem werden mehr Stellplatze gewiinscht.
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Verteilung der Vorschlagskategorien

Kategorie

Radverkehrsfiihrung

Vorschlag fuer neuen Radweg

sichere Strassenquerung fehlt

mangelnde Sichtbeziehungen

unklare Verkehrsfuehrung fuer Radfahrende
regelwidriges Verhalten

Auffahrt auf Radweg nur mit Umweg
moeglich

Radwegqualitat
zu geringe Breite
Unebenheit Brueche oder Risse

Uebergaenge mit zu grossen Hoehenunter-
schieden

Ampeln

Ampelschaltung unguenstig
Ampel(ergaenzung) vorschlagen
Fahrradparken

keine oder zu wenig Abstellmoeglichkeiten
ungeeignete Abstellanlagen

Hindernisse

Radweg permanent zugeparkt

Radweg haeufig blockiert

Beschilderung

Fahrbahnmarkierung Radweg fehlt oder
schlecht sichtbar

Gesamt

Prozent Anzahl

47,9

18,8

10,4

10,4

8,3

4,2

100,0
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Vorschlag

7,6
8,3
10,0
9,7
6,7
1,0
1,0

7,9
10,3
4,0
2,0

11,6
12,8
7,0
3,0
3,2
2,0
4,5
5,2
1,0
4,5
4,8

7,2

Kommentare/
Vorschlag

1,5
1,6
2,5
0,3
0,7
2,5
0,0

0,8
1,4
0,0
0,0

1,8
2

1

0,4
0,5
0,0
0,8
0,8
0,0
2,5
2,2

1,3
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4. Schwerpunkt: Kennedybriicke und Konrad-Adenauer-Platz
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52 Vorschldge mit 343 Stimmen und 86 Kommentaren. Eine Liste der Vorschldge zu diesem Schwerpunkt
findet sich im Anhang

Im Bereich der Kennedybriicke gibt es zahlreiche Vorschlage, die die Radverkehrsfiihrung auf der Briicke
selbst sowie im Bereich der Zufahrten auf beiden Seiten kritisieren. Auf der Kennedybriicke wird der
Radweg als zu schmal wahrgenommen. Durch die Freigabe in beide Richtungen sowie die zahlreichen
FuRganger kommt es hier hdufig zu Behinderungen. Zur Verbesserung der Situation werden z.B. deutli-
chere Markierungen und die Freigabe in nur eine Richtung vorgeschlagen.

Im Bereich der ostlichen Zufahrt liber den Konrad-Adenauer-Platz wird die Radverkehrsfiihrung kritisiert,
die keine (legale) durchgangige Auffahrt auf die Briicke erméglicht. Generell werden viel Verkehr, man-
gelnde Sicht und unsichere Strallenquerungen thematisiert. Zusatzlich kommt es zu Behinderungen
durch parkende PKW und Busse. Busse sind auch ein Thema auf der gegenlberliegenden Zufahrt an der
Berliner Freiheit, die haufig in gefdhrliche Situationen involviert sind.

Zahlreiche Beitrage an dieser Stelle betreffen Konflikte mit Fugangern im Bereich des Rheinuferradwegs
auf beiden Seiten (Diese wurden zur besseren Ubersichtlichkeit fiir diesen Schwerpunkt nicht separat mit
aufgefihrt).
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Verteilung der Vorschlagskategorien

Kategorie Prozent
Radverkehrsfiihrung 59,6
Vorschlag fuer neuen Radweg

unklare Verkehrsfuehrung fuer Radfahrende

sichere Strassenquerung fehlt

Radweg beidseitig befahren

Auffahrt auf Radweg nur mit Umweg
moeglich

mangelnde Sichtbeziehungen
regelwidriges Verhalten
Beschilderung 11,5

Fahrbahnmarkierung Radweg fehlt oder
schlecht sichtbar

Radwegweisung fehlt oder schlecht sichtbar
Hindernisse 11,5
Radweg permanent zugeparkt

Radweg haeufig blockiert

Ampeln 7,7
Ampelschaltung unguenstig

Ampel(ergaenzung) vorschlagen

Radwegqualitat 5,8
Unebenheit Brueche oder Risse

zu geringe Breite

wiederholt Schmutz oder Wasser auf Rad-
weg

Uebergaenge mit zu grossen Hoehenunter-
schieden

Fahrradparken 1,9
keine oder zu wenig Abstellmoeglichkeiten
Sonstiges 1,9
sonstige Hinweise

Beleuchtung 0,0
falsche Beleuchtung

Gesamt 100,0

Anzahl
31
11
10

R R R W NN BN N O R L O R~ R

~

N O R R R =

Stimmen/
Vorschlag

7,3
7,4
8,1
5,9
6,7
10,0

3,0
0,0
7,8
88

3,0
4,2
3,5
55
8,8
7,5
10,0
3,0
3

6

6

2,0

0,0

NA

6,6

Kommentare/
Vorschlag

2,0
1,2
1,5
1,9
7,7
1,0

0,0
0,0
1,2
1,4

0,0
0,7
0,2
1,5
2,2
2,5
2,0
1,3
3

0

0

1,0

0,0

NA

1,7

55



5. Schwerpunkt: Viktoriabriicke
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39 Vorschldge mit 303 Stimmen und 70 Kommentaren. Eine Liste der Vorschldge zu diesem Schwerpunkt
findet sich im Anhang

Die Viktoriabriicke ist eines der Argernisse fiir Bonner Radfahrerinnen und Radfahrer. Da im Zuge der
Bauarbeiten die Fahrbahn fiir den Radverkehr gesperrt wurde, sehen sich viele Radfahrende nun dem
Problem gegeniiber, die Briicke nicht mehr oder nur sehr umstandlich und im standigen Konflikt mit an-
deren Verkehrsteilnehmenden befahren zu dirfen. Diese Sperrung wird vehement kritisiert. Abgesehen
von einer Freigabe der Fahrbahn wird zumindest eine deutlich bessere Beschilderung der Alternativrou-
ten fiir Radfahrende gefordert.

Auch unabhangig von den Bauarbeiten werden auf beiden Seiten der Briicke verschiedene Verbesserun-
gen bei der Zufahrt auf die Briicke vorgeschlagen.
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Verteilung der Vorschlagskategorien

Kategorie Prozent
Radverkehrsfiihrung 48,7
unklare Verkehrsfuehrung fuer Radfahrende

Vorschlag fuer neuen Radweg
Radwegebenutzungspflicht ueberpruefen

sichere Strassenquerung fehlt

regelwidriges Verhalten

mangelnde Sichtbeziehungen

Auffahrt auf Radweg nur mit Umweg
moeglich

Radweg beidseitig befahren
Beschilderung 15,4
Radwegweisung fehlt oder schlecht sichtbar

Fahrbahnmarkierung Radweg fehlt oder
schlecht sichtbar

Radwegqualitat 15,4
zu geringe Breite
Unebenheit Brueche oder Risse

wiederholt Schmutz oder Wasser auf Rad-
weg

Ampeln 7,7
Ampel(ergaenzung) vorschlagen

Sonstiges 7,7
sonstige Hinweise

Maengelmeldung

Hindernisse 5,1
Radweg permanent zugeparkt

Behinderung durch feste Gegenstaende

Gesamt 100,0

Anzahl

~ N W W W U »n

W W O R

R N O O

N NN R N W W Ww

w
o

Stimmen/
Vorschlag

8,8
16,2
5,0
10,7
14,0
4,7
1,0
5,0

5,0
3,3
2,7
4,0

9,3
9,2
7,5
3,0

53
5,3
12,0
4

28
4,0
4

3
7,8

Kommentare/
Vorschlag

1,9
2,6
0,8
1,3
2,7
3,0
0,0
2,0

1,0
1,2
0,7
1,7

0,8
1,3
0,0
0,0

0,3
0,3
6,3
5,5
8,0
1,0
1

0

1,8
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6. Schwerpunkt: Kaiserplatz / Poppelsdorfer Unterfiihrung

T INAN e

Kategeorien ;

Ampeln W

Beleuchtung N

Beschilderung &

~ B8 Fanrradparken N

N Hindernisse 7
AN B Radverkenrsfunrung ;
Radwegqualitat 7

Sonstiges
S NN S

"« Unterstitzung '
% 5. 0 Stimmen ./
/ “ @ 5 Stimmen {
. 20 stimmen %
" "’ B
- -

’ g T b
y * ¢
/ ,, / i é
/ L

eaflet | Map tiles by Stamen Design, CC BY 3.0 — Map data @ Dp&nstreetrda.p

=S Py

26 Vorschldge mit 269 Stimmen und 41 Kommentaren. Eine Liste der Vorschldge zu diesem Schwerpunkt
findet sich im Anhang

Die Situation am Kaiserplatz hangt eng mit der beschriebenen Situation am Hauptbahnhof zusammen.
Hier findet sich auch der popularste Vorschlag des Rad-Dialogs: Der Vorschlag, eine Unterfiihrung zur
Querung der Schienen fiir Radfahrende zu schaffen, erhielt 52 Stimmen. In zahlreichen Beitragen wird
kritisiert, dass es aktuell keine gute Moglichkeit fiir Radfahrende gibt, die Schienen zu queren, da die
Unterfihrung nur fur FuRganger gedffnet und die Nutzung der Poppelsdorfer Alle zu gefahrlich ist. Daher
wird eine zuséatzliche Unterfiihrung bzw. eine Verbreiterung der bestehenden Unterflihrung vorgeschla-
gen.

Weiterhin wird kritisiert, dass der Radweg aus der KaiserstralRe plotzlich am Kaiserplatz endet und somit
keine gute Moglichkeit besteht, Richtung Bahnhof weiter zu fahren.

58



Verteilung der Vorschlagskategorien

Kategorie
Radverkehrsfiihrung
Vorschlag fuer neuen Radweg
sichere Strassenquerung fehlt

unklare Verkehrsfuehrung fuer Rad-
fahrende

Hindernisse

Behinderung durch feste Gegenstaende
Radweg haeufig blockiert
Radwegqualitat

zu geringe Breite

Gesamt

Prozent
73,1

15,4

11,5

100,0

Anzahl
19
13

A W NN B

Stimmen/
Vorschlag

12,4
9,8
27,0
8,7

3,5
4

3
6,7
11,5
10,3

Kommentare/
Vorschlag

1,7
1,5
3,3
0,7

0,8
1,0
0,5
2,0
2,8
1,6
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7. Schwerpunkt: KélnstraBe
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64 Vorschldge mit 242 Stimmen und 50 Kommentaren. Eine Liste der Vorschldge zu diesem Schwerpunkt
findet sich im Anhang

Die Kolnstrale ist die Stralle in Bonn, an der wahrend des Rad-Dialogs die meisten Vorschlage gemacht
wurden. Dies ist nicht zuletzt auf ihre Lange zurickzufiihren. Grundsatzlich werden hier zahlreiche ver-
besserungswiirdige Kreuzungssituationen genannt. AuRerdem wird gerade im Innenstadtbereich ein
breiterer Radweg gewiinscht.
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Verteilung der Vorschlagskategorien

Kategorie

Radverkehrsfiihrung

Vorschlag fuer neuen Radweg

Radweg beidseitig befahren

unklare Verkehrsfuehrung fuer Radfahrende
sichere Strassenquerung fehlt

mangelnde Sichtbeziehungen

Auffahrt auf Radweg nur mit Umweg
moeglich

Radwegqualitat
Unebenheit Brueche oder Risse
zu geringe Breite

Uebergaenge mit zu grossen Hoehenunter-
schieden

wiederholt Schmutz oder Wasser auf Rad-
weg

Ampeln

Ampelschaltung unguenstig
Ampel(ergaenzung) vorschlagen
Hindernisse

Radweg permanent zugeparkt

Radweg haeufig blockiert

Beschilderung

Radwegweisung fehlt oder schlecht sichtbar

Fahrbahnmarkierung Radweg fehlt oder
schlecht sichtbar

Fahrradparken
keine oder zu wenig Abstellmoeglichkeiten

Gesamt

Prozent
48,4

21,9

15,6

10,9

1,6

1,6

100,0

[
o

RN R R R O N O O

[y
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Stimmen/
Vorschlag

4,4
6,8
2,9
4,3
36
3,2
10,0

2,6
2,8
3,4
2,0

2,3

3,2
3,0
3,8
4,7
4,9
7,0
2,0
2

7

4,0
4
3,8

Kommentare/
Vorschlag

1,0
0,9
1,4
1,1
0,6
0,8
2,5

0,4
0,0
08
0,5

1,0

0,6
0,5
0,7
0,9
0,7
0,0
0,0
0

0

0,0
0
0,8
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8. Schwerpunkt: Florentiusgraben
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21 Vorschldge mit 240 Stimmen und 45 Kommentaren. Eine Liste der Vorschldge zu diesem Schwerpunkt
findet sich im Anhang

Der als FahrradstraRe ausgewiesene Florentiusgraben wurde tberdurchschnittlich stark diskutiert. Nach
Wahrnehmung zahlreicher Teilnehmerinnen und Teilnehmer ist die FahrradstraRe zu schmal und wird zu
haufig regelwidrig von Taxis und anderen PKW genutzt, so dass diese nicht wirklich als zligige und sichere
Route flr Radfahrende genutzt wird. Vorgeschlagen werden hier stirkere Kontrollen oder eine generelle
Sperrung fir PKW. Zusatzlich wird eine sicherere Anbindung an den Bereich um den Hauptbahnhof ge-
winscht.
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Verteilung der Vorschlagskategorien

Kategorie Prozent
Radverkehrsfiihrung 76,2
regelwidriges Verhalten

Fahrradstrasse einrichten

Vorschlag fuer neuen Radweg

mangelnde Sichtbeziehungen

unklare Verkehrsfuehrung fuer Rad-
fahrende

sichere Strassenquerung fehlt
Hindernisse 9,5
Behinderung durch feste Gegenstaende

Radweg permanent zugeparkt

Ampeln 4,8
Ampel(ergaenzung) vorschlagen
Beschilderung 4,8
Radwegweisung fehlt oder schlecht

sichtbar

Radwegqualitat 4,8

zu geringe Breite
Unebenheit Brueche oder Risse

wiederholt Schmutz oder Wasser auf
Radweg

Gesamt 100,0

Anzahl

R R R R R RN R N N W AN N

R kN R

Stimmen/
Vorschlag

11,1
7,7
7,8
21,7
10,0
24,5

18,0
12,5
11
14
7,0
7
0,0
0

30,0
22
14
15

11,4

Kommentare/
Vorschlag

1,7
1,1
0,8
4,7
1,0
5,0

1,0
1,5
1
2
0,0
0
1,0
1

14,0

2,1

63



9. Schwerpunkt: Clemens-August-Strae und Meckenheimer Allee
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33 Vorschldge mit 234 Stimmen und 57 Kommentaren. Eine Liste der Vorschldge zu diesem Schwerpunkt
findet sich im Anhang

Auf dieser wichtigen Nord-Sud-Verbindung werden ausgewiesene und klar markierte Radwege auf bei-
den Seiten gefordert, moglichst auf der Fahrbahn selbst. Die aktuelle Situation, gerade im Bereich der
Clemens-August-Stralie, wird als zu eng und gefahrlich wahrgenommen. Hier erhalt der Vorschlag, zu-
mindest die Benutzungspflicht des Radwegs aufzuheben, grolRe Unterstiitzung. Weiterhin wird insbeson-
dere im Bereich der Meckenheimer Allee der schlechte Zustand der Oberflache kritisiert.
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Verteilung der Vorschlagskategorien

Kategorie

Radverkehrsfiihrung

Vorschlag fuer neuen Radweg

unklare Verkehrsfuehrung fuer Radfahrende
Radwegebenutzungspflicht ueberpruefen
mangelnde Sichtbeziehungen

Radweg beidseitig befahren
regelwidriges Verhalten

Radwegqualitat

Unebenheit Brueche oder Risse

zu geringe Breite

wiederholt Schmutz oder Wasser auf Rad-
weg

Beschilderung

Fahrbahnmarkierung Radweg fehlt oder
schlecht sichtbar

Fahrradparken

keine oder zu wenig Abstellmoeglichkeiten
Hindernisse

Radweg permanent zugeparkt

Radweg haeufig blockiert

Beleuchtung

Beleuchtung fehlt

Gesamt

Prozent Anzahl

42,4

30,3

12,1

12,1

3,0

0,0

100,0

N O R R =B N b»&

Stimmen/
Vorschlag

8,4
8,1
4,0
22,5
11,0
6,0
0,0
7,8
9,0
7,7
1,0

5,0

2,8
2,8
7,0

NA

7,1

Kommentare/
Vorschlag

2,8
1,0
1,7
12,5
1,0
0,0
1,0
1,4
1,7
1,3
0,0

1,0
1

0,0
0
0,0
2
0
NA
0
1,7
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10. Schwerpunkt: Endenicher Stralle
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50 Vorschldge mit 225 Stimmen und 52 Kommentaren. Eine Liste der Vorschldge zu diesem Schwerpunkt
findet sich im Anhang

An der Endenicher StraRRe gibt es nicht zuletzt aufgrund der Lange zahlreiche Vorschlage, die sie je nach
Abschnitt unterscheiden. Im Norden geht es insbesondere um die Auffahrt zur Viktoriabriicke (siehe
auch den dortigen Schwerpunkt). Weiter gen Stden ist die Kreuzungssituation am Endenicher Ei nicht
optimal gel6st, unter anderm durch den haufigen Wechsel der Radverkehrsfiihrung von der StraRRe auf
den Gehweg und zuriick. In Richtung Endenich werden vor allem der dichte Verkehr und fehlende Stell-
platze fir Radfahrende genannt.
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Verteilung der Vorschlagskategorien

Kategorie

Radverkehrsfiihrung

unklare Verkehrsfuehrung fuer Radfahrende
Vorschlag fuer neuen Radweg
regelwidriges Verhalten
mangelnde Sichtbeziehungen
Fahrradstrasse einrichten
Ampeln

Ampelschaltung unguenstig
Ampel(ergaenzung) vorschlagen
Ampel entfernen

Hindernisse

Radweg permanent zugeparkt
Radweg haeufig blockiert
Radwegqualitat

zu geringe Breite

Unebenheit Brueche oder Risse

Uebergaenge mit zu grossen Hoehenunter-
schieden

Beschilderung

Fahrbahnmarkierung Radweg fehlt oder
schlecht sichtbar

Radwegweisung fehlt oder schlecht sichtbar
Fahrradparken
keine oder zu wenig Abstellmoeglichkeiten

Gesamt

Prozent
44

20

16

10

100

N N N BT R © 00~ N &

50

Stimmen/
Vorschlag

5,5
4,9
6,7
4,5
6,7
1,0
2,8
3,0
3,5
2,0
3,6
4

9

6,2
5,9
5,5
2,5

3,0

4,0

4,5

Kommentare/
Vorschlag

1,6
0,9
2,0
2,0
2,0
1,0
0,1
0

0

1

1,0
1,3
1,0
0,8
0,9
0,5
1,0

0,7
0,7

1,0
0,5
0,5
1,0
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11. Schwerpunkt: Godesberger Allee
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28 Vorschlidge mit 78 Stimmen und 29 Kommentaren. Eine Liste der Vorschldge zu diesem Schwerpunkt
findet sich im Anhang

Auf der zentralen Verbindung von Bad Godesberg Richtung Innenstadt wird vor allem gewlinscht, den
beidseitig vorhandenen Radweg jeweils in beide Richtungen freizugeben. Weiterhin werden Behinderun-
gen durch Fussganger und parkende Autos kritisiert und Verbesserungsmoglichkeiten fiir die zahlreichen
Kreuzungssituationen vorgeschlagen.
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Verteilung der Vorschlagskategorien

Kategorie

Radverkehrsfiihrung

sichere Strassenquerung fehlt

unklare Verkehrsfuehrung fuer Radfahrende
Radweg beidseitig befahren

Vorschlag fuer neuen Radweg
Geschwindigkeitsbegrenzung

Ampeln

Ampelschaltung unguenstig
Ampel(ergaenzung) vorschlagen
Ampel entfernen

Hindernisse

Behinderung durch feste Gegenstaende
Radweg permanent zugeparkt

Radweg haeufig blockiert
Beschilderung

Fahrbahnmarkierung Radweg fehlt oder
schlecht sichtbar

Radwegweisung fehlt oder schlecht sichtbar
Radwegqualitat

zu geringe Breite

Unebenheit Brueche oder Risse
Fahrradparken

ungeeignete Abstellanlagen

Gesamt

Prozent
35,7

17,9

17,9

14,3

10,7

3,6

100,0

Anzahl

[
o

N D R~ NN U R RN U R R W w N

R =B R N W R

Stimmen/
Vorschlag

3,6
2,8
4,3
2,3
6,0
5,0
2,4
1,8
6,0
5,0
2,8
3,5
1,5
4,0
1,2
1,5

2,0
3,7
5
1
0,0
0
2,8

Kommentare/
Vorschlag

0,7
0,5
1,3
0,0
1,0
0,0
2,2
2,2
1,0
2,0
0,6
0

1

1

0,8
0,8

0,0
1,7
2,5
0,0
0,0
0

1,0
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Strallen mit zahlreichen Vorschligen

Der Rad-Dialog ermdglichte die Verortung von Vorschlagen an bestimmten Punkten. Beim Radverkehr
spielen aber auch die groBeren Zusammenhange in Netzen eine Rolle. Dies konnte im Dialog aus techni-
schen und konzeptionellen Griinden nicht abgebildet werden. Jedoch lassen sich zumindest einzelne
Straen identifizieren, zu denen viele (populédre) Vorschlage vorliegen. Die folgende Tabelle gibt einen
Uberblick iber die StraRen, die besonders hiufig genannt wurden.

Die Ubersicht zeigt, dass die StraRen mit vielen Vorschldgen vor allem in der Innenstadt liegen. Zusétzlich
wird auch noch einmal aufgefiihrt, wie viele Stimmen die Vorschldge an den Strallen auf sich vereinigen
konnten. Auf den ersten flinf Platzen finden sich jeweils dieselben StraBen: KélnstraBe, Kaiserstralie,
Endenicher Stralle, Am Hauptbahnhof und Poppelsdorfer Allee. Danach aber sieht man, dass es StralRen
gibt, zu denen zwar zahlreiche Vorschlage gemacht, insgesamt aber weniger Stimmen abgegeben wur-
den. Auch wenn diese im Einzelnen nicht so popular sind, gibt es dort offenbar zahlreiche Verbesse-
rungswiinsche, wie beispielsweise entlang der AdelheidisstraBe, Sankt Augustiner StraRe, Friedrich-
Ebert-Allee oder Godesberger Allee. Tendenziell sind an langeren StraRen mehr Vorschldge zu erwarten.

TOP 30 der Strafsen mit den meisten Vorschlégen bzw. unterstiitzenden Stimmen

# Strasse Vorschlage Strasse Stimmen
1 Kolnstrale 49 Kaiserstralle 326
2 Kaiserstralle 45 Am Hauptbahnhof 320
3 Endenicher Stralle 44 Poppelsdorfer Allee 239
4 Am Hauptbahnhof 33 KolnstralRe 201
5 Poppelsdorfer Allee 29 Endenicher StraRe 191
6 ReuterstralRe 24 Hochstadenring 152
7 Adenauerallee 22 Oxfordstralle 150
8 Bornheimer StraRe 22 Florentiusgraben 133
9 Konigswinterer Stral3e 22 Konrad-Adenauer-Platz 131
10 A562 20 Clemens-August-StraRe 125
11 Adelheidisstralle 20 Bonner Talweg 120
12 Sankt Augustiner StraRe 20 RheinaustraBe 114
13 Von-Sandt-Ufer 20 Bornheimer StralRe 113
14 Friedrich-Ebert-Allee 19 Adenauerallee 107
15 Bonner Talweg 18 Meckenheimer Allee 107
16 Clemens-August-StralRe 18 Bertha-von-Suttner-Platz 102
17 Godesberger Allee 18 Von-Sandt-Ufer 101
18 HausdorffstraRe 18 Berliner Freiheit 100
19 Heerstralie 18 Reuterstrale 100
20 Konrad-Adenauer-Platz 18 Konigswinterer StraRe 99
21 OxfordstralRe 18 Markt 98
22 Rheinaustrale 18 Brassertufer 94
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23 Dorotheenstralle 17 Quantiusstralle 93

24  Graurheindorfer Stralle 17 Robert-Koch-StraRe 93
25 AB565 16 Heimkehrerweg 89
26 Berliner Freiheit 15 A562 88
27 Landgrabenweg 15 MaximilianstraRe 87
28 Markt 15 Landgrabenweg 82
29 Meckenheimer Allee 15 Graurheindorfer Stralle 75
30 Robert-Koch-Stralle 15 Kaiserplatz 73

Hinweis: Nur ortsgebundene Vorschldge. Die Zuordnung der einzelnen Vorschlédge zu konkreten Strafien
erfolgt automatisch und ist nicht immer 100%ig genau. Auferdem konnte bei 113 Vorschldgen keine
StrafSe zum genannten Punkt ermittelt werden.
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5. Weitere Schritte

Zeitgleich mit der Erstellung dieses Abschlussberichts durch das Disseldorfer Institut fir Internet und
Demokratie hat das Fahrradteam der Stadt Bonn damit begonnen, die Vorschlage zu sichten und diese zu
bewerten. Auf Grundlage dieses Abschlussberichts wird das Radteam nun in Abstimmung mit anderen
Bereichen der Verwaltung eine Stellungnahme erarbeiten, die dem Ausschuss fiir Beteiligung der Biirge-
rinnen und Biirger und Lokale Agenda sowie dem Ausschuss fiir Planung, Verkehr und Denkmalschutz
vorgelegt wird, um sich mit den neu gewonnenen Erkenntnissen auseinanderzusetzen.

Das Fahrradteam prift die gemachten Vorschlage mit den jeweils zustandigen Fachamtern und entwi-
ckelt MalRnahmen, die der Politik zur Verbesserung der im Dialog aufgezeigten Problemstellen empfoh-
len werden. Die Ergebnisse der politischen Beratung flieRen in die weitere MaBnahmenplanung der Stadt
Bonn im Bereich Verkehr ein, zum Beispiel beim anstehenden Umbau der Innenstadt und der reguldren
Instandhaltung und Erweiterung des Radwegenetzes. Allerdings sind nicht alle der vorgeschlagenen
Ideen kurzfristig umsetzbar. Haufig sind dafiir Anderungen an der Fahrradinfrastruktur nétig, die planeri-
scher MaRRnahmen bedirfen und dadurch auch Zeit kosten, zum Beispiel weil dafiir neue Schilder aufge-
stellt, Markierungen angebracht oder neue Radwege gebaut werden missen. Von einem Vorschlag auf
der Plattform bis zu einer konkreten Umsetzung vor Ort kdnnen daher Monate vergehen. Manche Um-
baumaRnahme oder strategische Neuausrichtung wird auch erst im Laufe von Jahren moglich sein. Wei-
terhin ist zu beachten, dass nicht alle Vorschlage umgesetzt werden konnen. Dafiir gibt es vielfaltige
Grinde: Haufig stehen einer Umsetzung leider die Kosten im Weg, denn die finanziellen Spielrdume der
Stadt Bonn sind begrenzt. Darliber hinaus kdnnen sich manche Ideen aus fachlicher Sicht als nicht sinn-
voll erweisen, z.B. weil Sie an anderer Stelle im Verkehr flir Einschrankungen sorgen oder rechtliche Re-
gelungen gegen eine Realisierung sprechen. Nicht zuletzt gibt es auch im Stadtgebiet von Bonn vielfach
unterschiedliche Zustandigkeiten. So liegen z.B. die LandesstraRen mit ihren Anlagen wie Ampeln und
Radwegen in der Verantwortung des Landesbetriebes StraBen NRW.

Uber die weitere Entwicklung wird auf dem Beteiligungsportal der Stadt Bonn Bonn macht mit! sowie auf
der Plattform des Rad-Dialogs informiert.
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Anhang

Ubersicht iiber aktive Nutzerinnen und Nutzer

Die folgenden beiden Tabellen zeigen die aktivsten Nutzerinnen und Nutzer, einmal nach Anzahl der
eingestellten Vorschlage und einmal nach Anzahl der verfassten Kommentare

TOP 15 angemeldete Nutzende (nach Anzahl der verfassten Vorschldge bzw. Kommentare)

# Name Vorschlage Name Kommentare
1 Martin Ueding 89 Martin Ueding 114
2 Merrill 54 Kai Borgolte 92
3 SA 32 7000 Rad km pro Jahr 91
4 JEU 27 Merrill 87
5 Dauerradler 25 Dauerradler 41
6 KaiBorgolte 25 Jan Mantau 41
7 Klimaticket Bonn 23 Mrs X 40
8 Hamminkelner 20 Salocin 40
9 Daniel2711 19 jpbvogel 38
10 hugoe 17 Notaris 32
11 7000 Rad km pro Jahr 15 Bonnfisch 31
12 KHF1 15 Friesdorferin 31
13 MrsX 14 J.EU 24
14 peter22 14 Kirsten 23
15 Friesdorferin 13 Rhaegar 22

Hinweis: Nur Vorschldge und Kommentare von angemeldeten Nutzerinnen und Nutzern.
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Ubersicht iiber Kategorien und Schlagworte

Verteilung der Kategorien und Schlagworte

Kategorie Prozent

Radverkehrsfiihrung 44,0
Vorschlag fuer neuen Radweg

unklare Verkehrsfuehrung fuer Radfahrende

sichere Strassenquerung fehlt

mangelnde Sichtbeziehungen

Fahrradstrasse einrichten

regelwidriges Verhalten

Radweg beidseitig befahren

Einbahnstrasse fuer Radverkehr oeffnen
Radwegebenutzungspflicht ueberpruefen

Auffahrt auf Radweg nur mit Umweg
moeglich

Geschwindigkeitsbegrenzung

Radwegqualitat 19,4
zu geringe Breite

Unebenheit Brueche oder Risse

Uebergaenge mit zu grossen Hoehenunter-
schieden

wiederholt Schmutz oder Wasser auf Radweg
Hindernisse 13,7
Radweg permanent zugeparkt

Behinderung durch feste Gegenstaende

Radweg haeufig blockiert

Ampeln 7,9
Ampelschaltung unguenstig

Ampel(ergaenzung) vorschlagen

Ampel entfernen

Beschilderung 6,4

Fahrbahnmarkierung Radweg fehlt oder
schlecht sichtbar

Radwegweisung fehlt oder schlecht sichtbar
Fahrradparken 4,7
keine oder zu wenig Abstellmoeglichkeiten

ungeeignete Abstellanlagen

Anzahl

1.025
398
208
140
82
74
74
48
37
31
24

23
452
239
223
49

48
320
206
109
62
183
123
68
12
150
112

71
109
95
20

Stimmen/
Vorschlag

4,9
5,7
4,6
5,0
4,3
5,0
3,6
3,6
4,3
6,0
3,8

2,6
4,1
5,9
3,3
2,8

3,3
3,9
3,9
4,0
4,8
3,6
36
3,9
3,4
3,3
4,2

2,3
3,8
4,1
3,0

Kommentare/
Vorschlag

1,2
1,3
1,2
1,1
0,8
1,2
1,4
2,4
0,8
1,4
1,1

0,7
0,9
1,3
0,6
0,7

0,7
0,7
0,7
0,6
1,0
0,9
0,8
0,9
1,3
1,0
1,1

0,7
0,8
0,8
1,1
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Sonstiges

nicht ortsgebundene Vorschlaege
sonstige Hinweise
Maengelmeldung

Beleuchtung

Beleuchtung fehlt

falsche Beleuchtung

Gesamt

2,3

1,6

100,0

54
60
23

11

37

42

5
2.330

4,5
6,1
3,6
4,4
2,5
3

4

4,3

2,4
2,0
2,7
2,3
0,3
0,7
0,0
1,0

Hinweis: Jeder Vorschlag wurde einer eindeutigen Kategorie zugeordnet, kann aber mehreren Schlagwor-
ten (auch aus verschiedenen Kategorien) zugeordnet sein. Daher ist die Summe der einzelnen Schlagwér-
ter innerhalb einer Kategorie nicht notwendigerweise gleich der Anzahl der Beitrdge in dieser Kategorie.
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TOP 5 Vorschlage mit der grof3ten Anzahl an Stimmen nach Kategorie

Im Folgenden werden fiir alle Kategorien die Vorschlage mit den meisten Stimmen aufgelistet. Fiir Vor-

schldge mit der gleichen Anzahl von Stimmen, wird nach der Anzahl der Kommentare geordnet. Falls in

einer Kategorie weniger als 5 Vorschlage Giberhaupt eine Stimme erhalten haben, so werden dennoch

mindestens 5 Vorschldge aufgelistet, um einen Einblick in die jeweilige Kategorie zu geben.

Ampeln

TOP 5 Vorschldge mit der gréfsten Anzahl an Stimmen in der Kategorie Ampeln

# ID

1 1924
2 1558
3 1925
4 2950

Inhalt

Busse queren Radweg: Am Bertha-von-Suttner-Platz halten Stadtbusse mehrerer Buslinien
auf einer eigenen Busspur auf rechten StraRenseite (Richtung Kennedybriicke). Zwischen Bus-
spur und Autospuren befindet sich eine schmale Fahrradspur. Nach Verlassen der Bushalte-
stelle missen sich einige Busse nach links auf die Autospuren einordnen und lberqueren
dabei die Fahrradspur. Fir Fahrradfahrer eine sehr gefahrliche Situation, da gleichzeitig auch
Autos nach rechts abbiegen wollen, um auf die Abbiegespur zum Belderberg zu kommen.
Besonders kritisch wird die Situation, wenn alle Fahrzeuge (Autos, Busse, Fahrrader) nahezu
gleichzeitig bei Umschalten der Ampel (in Hohe der Backerei Schell) von Rot auf Griin losfah-
ren. Die Busse dirfen zwar einige Sekunden friher losfahren, doch ist diese Zeit oft zu knapp.
Teilweise fahrt der Bus nicht direkt bei Griin los, da noch Personen Ein-/Aussteigen oder ein
zweiter Bus kommt von hinten angerauscht, wenn die Ampel fir Fahrrader und Autos bereits
auf Griin steht. Dann kann es passieren, dass Fahrradfahrer bereits losgefahren sind und der
Bus dann erst losfahrt. Statt den Fahrradfahrern die Vorfahrt zu gewahren, Gberholen viele
Busfahrer die Fahrradfahrer auf der rechten Seite und scheren kurz danach nach links aus, um
auf die Autospur zu kommen. Bei einer solchen Aktion schneiden die Busse die Fahrradfahrer
oft sehr knapp. Die Fahrradfahrer sind gezwungen, abzubremsen, um nicht vom Bus an- oder
Uberfahren zu werden.

Ampeln - Ampelschaltung unguenstig, zu geringe Breite
Stimmen: 27 - Kommentare: 5 (Bertha-von-Suttner-Platz)

Ampelschaltung fahrradfreundlich gestalten: Es ware toll, wenn man eine Ampelschaltung
fiir FuBgdnger und Radfahrer hitte, die eine diagonale Uberquerung der Kreuzung (auf der
Achse Sidwest-Nordost) erlauben wirde.

Ampeln - Ampel(ergaenzung) vorschlagen
Stimmen: 15 - Kommentare: 4 (Niederkasseler Strafse)

Griinpfeil bei roter Ampel fiir Radfahrer: Hier kdnnte man Uberlegen, flir Radfahrer das
Rechtsabbiegen auch bei Rot durch einen Griinpfeil zu ermdoglichen.

Ampeln - Ampel(ergaenzung) vorschlagen
Stimmen: 14 - Kommentare: 3 (Friedrich-Breuer-Strafie 23)

Fahrradunfreundliche Verkehrsfiihrung: An diesem Kreisverkehr ist man als Radfahrer ge-
zwungen, teilweise flinf Ampeln (z.B. wegen Mittelinseln) zu liberqueren, um den Kreisel zu
passieren. Erstens sind die Ampeln teilweise so getaktet, dass man das Gefiihl hat, eine rote
Welle zu haben, aulRerdem ist nicht ersichtlich, warum Autos fiir den gleichen Weg nur eine
Ampel haben. Ein erster Schritt wéire eine bessere Taktung/Synchronisierung der Fahrradam-
peln. Langfristig sollte aber darauf abgezielt werden, dass Radfahrer mit einer Ampelphase
den Kreisel Giberqueren konnen oder eine derartige Verkehrsfiihrung fir Radler vorliegt, dass
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5 2104

sie anderweitig nicht benachteiligt werden.
Ampeln - Ampelschaltung unguenstig
Stimmen: 13 - Kommentare: 1 (Marie-Kahle-Allee)

Eine Ampel, die nur den Autofahrern dient: Am Ende des SchieBbergwegs muissen Fahrrad-
fahrer und FuBganger liber eine FuRgdangerampel um in die Rheinaue zu gelangen (oder auf
dem Langrabenweg in Richtung Koénigswinter weiter zu fahren). Diese reagiert positiv ausge-
driickt sehr trage (auf Deutsch: es dauert eine Ewigkeit bis die Ampel umspringt, im Gegen-
satz z.B. zur FulRgdngerampel am anderen Ende des SchieRbergwegs an der Kénigseinterer
Stralle, wo man prompt bedient wird), ganz im Gegensatz zur Ampel, die an der Ausfahrt der
T-Mobil anstehende Autos zligig auf den Landgrabenweg einfadelt. Die Bevorzugung der mit
dem Auto fahrenden T-Mobilmitarbeiter gegeniiber den vom SchieRbergweg kommenden
Fahrrdadern sollte abgestellt werden. Eine Beeintrachtigung des flieBenden Verkehrs durch
eine schneller reagierende Ampel mit Anforderung sehe ich nicht.... Freundliche GriiRe Elmer
Schabel

Ampeln - Ampelschaltung unguenstig

Stimmen: 12 - Kommentare: 2 (Landgrabenweg 151)

Beleuchtung
TOP 5 Vorschldge mit der gréfsten Anzahl an Stimmen in der Kategorie Beleuchtung

# ID

1 2195
2 1966
3 1994
4 2775

Inhalt

Beleuchtung: Die Beleuchtung in der gesamten Rheinaue, links- wie rechtsrheinisch muss
ausgebaut werden. Spat abends oder Nachts ist der Weg kaum erkennbar und Stoplerfallen
wie Steine, Wurzeln oder Pfahle sind in der Regel erst zu erkennen, wenn man dariber oder
dagegen fahrt.

Beleuchtung - Beleuchtung fehlt
Stimmen: 8 - Kommentare: 1 (Rheinaustrafie)

Beleuchtung liickenhaft: Auf den Zu- und Abfahrten der Sidbriicke ist die Beleuchtung |-
ckenhaft.

Beleuchtung - falsche Beleuchtung
Stimmen: 8 - Kommentare: 0 (Petra-Kelly-Allee)

Mehr Licht: Mehr Licht in den Unterfliihrungen auf dem Bréhltalweg!! Zu dunkel, fir Kind-
er/Jugendliche unheimlich

Beleuchtung - Beleuchtung fehlt
Stimmen: 7 - Kommentare: 0 (Herbert-Rabius-Strafie 8)

Fehlende Beleuchtung, im Sommer fehlender Griinschnitt: Auf dem Radweg der auf der Kes-
senicher/Friesdorfer Seite parallel zur Oscar-Romero-Allee und zur Nahum-Goldmann-Allee
verlauft ist auf dem Teilstlick zwischen der Marie-Kahle-Allee und der Abbiegung Am Sid-
friedhof keine Beleuchtung vorhanden. Wegunebenheiten, Fussgianger und unbeleuchtete
Radfahrer sind daher im Dunkeln nicht zu erkennen. Die Beleuchtung der Oscar-Romero-Allee
und der Nahum-Goldmann-Allee reicht nicht bis auf diesen Weg. Da insb. in den Abendstun-
den die Schranken oft lange geschlossen sind, nutzen Radfahrer und Fussganger oft die erste
Moglichkeit um auf diese Seite der Gleise zu gelangen. Sie sind dann jedoch gezwungen im
Stockdunkeln weiter zu fahren. Dies ist nicht nur gefahrlich, sondern auch unheimlich. Alter-
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5 2783

nativ bleibt nur langes Warten am Bahniibergang mit Beleuchtung und/oder beleuchtete
Umwege fahren. Des Weiteren erfolgt im Sommer auf diesem Teilstiick oft kein Grinschnitt.
Dadurch verengt sich der Weg so, dass zum Teil keine zwei Rader mehr aneinander vorbeifah-
ren konnen. RegelmaRiger Griinschnitt ware hier wiinschenswert.

Beleuchtung - Beleuchtung fehlt
Stimmen: 7 - Kommentare: 0 (Oscar-Romero-Allee)

Verkehrssicherungspflicht beachten!: Kaum zu glauben: Seit Jahren sind Teile des zentralen
FulR- und Radweges im Rheinauepark unbeleuchtet, obwohl dort geniigend Laternen stehen!
Aber zwischen dem Japanischem Garten und dem Standort des Totempfahls (momentan nicht
aufgestellt) brennen gerade zwei Laternen, die Mehrzahl ist defekt. Und zwar seit Jahren!
Trotz gegeniber der Stadt angezeigtem Mangel und Bericht in der ADFC-Mitgliederzeitschrift.
Gerade die Engstelle am Japanischen Garten ist durchaus geféhrlich. Die Stadt vernachlassigt
in straflicher Weise ihre Verkehrssicherungspflicht. Verbesserungsvorschlag: Wenigstens die
Beleuchtung des zentralen Weges durch den Rheinauepark sollte in Ordnung sein.

Beleuchtung - falsche Beleuchtung
Stimmen: 7 - Kommentare: 0 (Petra-Kelly-Allee)

Beschilderung
TOP 5 Vorschldge mit der gr6fsten Anzahl an Stimmen in der Kategorie Beschilderung

# ID
1 2780
2 2218

Inhalt

Radweg nicht farblich gekennzeichnet, Touristen laufen auf dem Radweg: Auf dem Wilhelm-
Spiritus-Ufer gibt es einen sehr breiten Radweg, siehe https://goo.gl/Lg2sCC Dieser ist jedoch
farblich nicht gekennzeichnet und es befinden sich auch keine blauen Radfahrlogos auf dem
Boden. Das fiihrt dazu, dass insbesondere die hier sehr zahlreichen Touristen auf diesem
Fahrradweg gehen. Ich alleine hatte abends & am Wochenende hier bereits mehrere hundert
Situationen, wo ich wegen Touristen klingeln und zudem stark abbremsen und ausweichen
musste. Touristen und Spaziergdnger gibt es hier in der Ndhe der Bundestags & WCCB & UN-
Gebaude & KHD-Bootsfahrtbeginn jeden Monat zehntausende! Der Radweg miisste farblich
und&oder mit blauen Radfahrlogos auf dem Boden gekennzeichnet werden.

Beschilderung - Fahrbahnmarkierung Radweg fehlt oder schlecht sichtbar
Stimmen: 15 - Kommentare: 4 (Wilhelm-Spiritus-Ufer 2)

Kreuzung Kennedybriicke / Hermannstr. // Radweg in ROT - auch auf Verkehrsinsel: Fahr-
radfahrer, die von der Kennedybriicke kommend geradeaus Richtung Beuel tiber die Einmiin-
dung der Hermannstr. fahren, sind dreifach gefdhrdet. 1) vom in die Hermannstr. einmin-
denden Auto-Verkehr, der die Lage wirklich schlecht Gberblicken kann, 2) von FulRgdngern
und Radfahrern, die auf der Verkehrsinsel in der Verlangerung des Radwegs im Weg stehen
und 3) von aus der Hermannstr. auf die B56 einmindenden Autofahrern, die gerne auf dem
Radweg halten, um sich den Verkehr auf der B56 anzuschauen. zu 1) fallt mir leider auch
nichts ein, auBer, dass man da mal einen Wettbewerb unter Verkehrsplanern (vielleicht auch
niederlandischen und dénischen) ausloben kénnte zu 2) Hier ware ein rote Markierung des
Fahrradweges auch auf der Verkehrsinsel sicher von Vorteil. Viele werden einfach nicht daran
denken, dass dort ein Fahrradweg auch befahren werden will zu 3) Eine rote Markierung ware
auch hier von Vorteil. Vielleicht lieBe sich das vorhandene Stop-Schild noch erganzen mit Rad-
fahrer kreuzen o.a.

Beschilderung - Fahrbahnmarkierung Radweg fehlt oder schlecht sichtbar
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3 2616

4 2755

5 1474

Stimmen: 13 - Kommentare: 5 (Konrad-Adenauer-Platz 2)

Beschneiden der Hecken; FuBgianger erkennen Radweg nicht als Radweg; Ausflugsbusse:
Die Hecken sind so hoch, dass man FulRganger, die von der Rheinpromenade zum Alten Zoll
gehen, erst sehr spat erkennt. ==> Hecken niedriger halten und regelmaRig beschneiden. Vie-
le FuBganger nutzen den Radweg als Blirgersteig, da er als Radweg nicht sofort kenntlich ist.
==> Radweg als Radweg nicht nur vereinzelt mit Fahrsymbol kenntlich machen. Ausflugbusse
parken am oder z.T. auf Radweg und lassen Passagiere zu den Schiffen, die dann auf dem
Radweg stehen und gar nicht wissen, dass es sich um einen solchen handelt. ==> Halteverbot
far Busse und eigene Bushalteplatze flr diesen Zweck ausweisen.

Beschilderung - Fahrbahnmarkierung Radweg fehlt oder schlecht sichtbar, zu geringe Breite
Stimmen: 11 - Kommentare: 1 (Brassertufer)

Boden-Kennzeichnung des Radwegs auf Kennedybriicke fehlt: Insbesondere im Sommer
gehen immer wieder Touristen oder andere Ortsunkundige auf dem Radweg (insbesondere
von Bonn nach Beuel) der Kennedybriicke, weil der Radweg zwar leicht grau (bei Regen nicht
erkennbar!), aber nicht durch Rad-Symbole auf dem Boden gekennzeichnet ist. Meistens ge-
schieht dies flr Photos des Drachenfelses/Langer Eugen im vorderen Bereich der Kennedy-
bricke. Der Radweg ist ja zudem auch nicht baulich getrennt, sondern hat einfach nur einen
graueren Belag. Hinweisschilder sind nur am Anfang, den jedoch Touristen nicht mitbekom-
men. Ich erlebte hier im Sommer schon dutzendfach Fastunfdlle. Auf dem Boden des Rad-
wegs sollten daher - insbesondere im Anfangsbereich - einfach mehrere Radsymbole aufge-
spriiht werden.

Beschilderung - Fahrbahnmarkierung Radweg fehlt oder schlecht sichtbar
Stimmen: 11 - Kommentare: 1 (Briickenmdnnchen)

Wirkungsvolle Trennung von Geh- und Radweg: In beide Richtungen gibt es eigentlich links
den Gehweg und rechts den Radweg. Jedoch scheinen die meisten Leute das nicht zu verste-
hen und spazieren irgendwo herum. Als Radfahrer muss ich auf dem Radweg also standig
bremsen und Leuten ausweichen. Oder klingeln und hoffen, dass ich bald vorbeifahren kann.
Hier wiinsche ich mir eine funktionierende Trennung, sodass der Radweg auch gut nutzbar ist.

Beschilderung - Fahrbahnmarkierung Radweg fehlt oder schlecht sichtbar

Stimmen: 10 - Kommentare: 2 (Poppelsdorfer Allee 49)

Fahrradparken
TOP 5 Vorschldge mit der gréfsten Anzahl an Stimmen in der Kategorie Fahrradparken

# ID
1 2830

Inhalt

Umsetzung Stellplatzkonzept Innenstadt - Schaffung von mindestens 1.700 Stellplatzen!:
Das Handlungsprogramm 2020 des , Konzept(es) zum ruhenden Radverkehr in der Bonner
Innenstadt” der Stadt Bonn ergab bis 2020 einen ,,zusatzlichen Bedarf von mindestens 1.700
Stellplatzen®. Als wesentlichen Zubau kommuniziert die Stadtverwaltung immer den kom-
menden Neubau & Erweiterung der Radstation auf der Riickseite (!) des Bahnhofs. Hier wird
jedoch die Kapazitat nur um 230 der zusatzlichen ,mindestens 1.700 Stellplatze” erweitert.
Doch wann entstehen die weiteren 1.500 ,,mindestens” benotigten Stellplatze? 2030 - oder
spater? Seit fast 40 Jahren ist ein Radweg flr die Bahn-Unterflihrung der Poppelsdorfer Allee
ein Thema, seit 9 Jahren ein stadtisches Radverleihsystem, fiir das bereits 2011 (!) ein Finan-
zierungskonzept ausgearbeitet wurde. Umgesetzt ist davon unverandert nichts - und ich wiir-
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2 1585

3 1875

4 1573

5 2905

de ein Vermogen darauf wetten, auch bis 2020 noch nicht. Sowohl die aktuelle (320), als auch
die geplante (550) Anzahl der Radstellplatze ist viel zu niedrig: So bietet z.B. die komplett aus-
gelastete Radstation im kleineren Minster 3.300 Stellplatze, mehr als zehn Mal (!) so viele
wie das in Bonn. Wer zudem auf der Hauptbahnhof-Vorderseite Rad-Stellplatze sucht, ist die
armste Sau der Welt. Es ist extrem zeitaufwendig, dort legale Moglichkeiten zum sichereren
AnschliefRen fiir sein Rad zu finden. Mir wurde in Bahnhofsnahe bereits tagsiiber ein doppelt
abgeschlossens Rad geklaut, das ich nicht anschlielen konnte.

Fahrradparken - keine oder zu wenig Abstellmoeglichkeiten, nicht ortsgebundene Vor-
schlaege

Stimmen: 14 - Kommentare: 5 (Rathausgasse)

Viel mehr Abstell-Moglichkeiten am Bahnhof: Die Abstell-Moglichkeiten inklusive Option
zum AnschlieBen im nahen Bahnhofs-Umfeld sollten erheblich ausgeweitet werden. Derzeit
ist es fast unmoglich, einen freien Platz zum AnschlieBen des Rades zu finden.

Fahrradparken - keine oder zu wenig Abstellmoeglichkeiten
Stimmen: 14 - Kommentare: 3 (Quantiusstrafle 22)

Umwidmung von Parkplatzen fiir Autos in Fahrradabstellpldtze: Im gesamten Stadgebiet
gibt es sehr viele Parkplatze fiir Autos aber so gut wie keine Parkplatze fiir Fahrrader auf der
StralRe. Warum ist das so? Ist ein Autoparkplatz so viel wichtiger als Parkraum fiir Fahrrader?
Warum werden Autofahrer bevorzugt? Ist es nicht gerade in Wohngebieten wie z.B. dem
Combahnviertel in Beuel, wo es weniger Parkraum gibt, nicht besser Parkraum fiir Fahrrader
zu schaffen? Auf ein Autoparkplatz passen ungefdhr 8 Fahrrader! Wird es nicht fir alle besser,
wenn mehr Menschen auf das Fahrrad umsteigen? Ich bitte die Stadt Bonn diesen Umstieg zu
erleichtern und nicht nur die Interessen der Autofahrer im Blick zu haben.

Fahrradparken - keine oder zu wenig Abstellmoeglichkeiten, nicht ortsgebundene Vor-
schlaege

Stimmen: 14 - Kommentare: 1 (Mirecourtstrafie 2)

Radstellplatze: In der gesamten Innenstadt wie hier fehlen Radstellplatze, an denen Rader gut
abgeschlossen werden kénnen. Zudem sind die Radstellplatze oft in einem ungepflegten Zu-
stand und Stangen, an denen Rader abgeschlossen werden kdnnten, sind oft lose oder lassen
sich schnell I6sen, sodass Radschlésser wirkungslos sind.

Fahrradparken - keine oder zu wenig Abstellmoeglichkeiten, ungeeignete Abstellanlagen
Stimmen: 13 - Kommentare: 0 (Miinsterplatz)

Neubau einer Radstation mit 2.500 -3.500 Stellplatzen am Hbf: Das 2011 entwickelte ,Kon-
zept zum ruhenden Radverkehr in der Bonner Innenstadt” der Stadt Bonn ergab bis 2020 ei-
nen ,zusatzlichen Bedarf von mindestens 1.700 Stellpldatzen”. Die 2011-Studie ging jedoch von
einer Minimalzunahme der Bevolkerung und der Arbeitsplatze in Bonn aus, die seitdem deut-
lich Ubertroffen wurde. Zusatzlich fihrte der nicht absehbare Pedelec-Boom dazu, dass es
immer mehr & dltere Radfahrer gibt, die fir ihre teuren Pedelecs im Radklauparadies Bonn
(nur 5% Aufklarungsquote — vs. 31% in Firth) gerne fiir bewachte Stellpldtze in Radstationen
mit Batterielademoglichkeit zahlen. Eine heutige Erhebung wiirde daher eine Unterdeckung
von circa 2.500 bis 3.500 Stellplatzen bringen. Zur Deckung soll die Kapazitat der aktuellen
Radstation durch Neubau von 320 auf lediglich 550 Stellpldtze erweitert werden. 230 Zusatz-
platze sind fast nichts! Zudem lasst sich eine Radstation dieser GrofRe nach DiFu-Gutachten
nicht wirtschaftlich betreiben, siehe http://www.ksta.de/2384740 Die Hbf-Radstation im klei-
neren Minster hat seit Gber einem Jahrzehnt 3.300 Stellplatze, also mehr als zehn Mal (!) so
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viele wie das in Bonn. Die Nachfrageentwicklung war so grof3, dass dort aktuell sogar weitere
1.200 doppelstockige Fahrradstander neben der Radstation errichtet werden, siehe
https://goo.gl/mNi59]) Die HbF-Radstation im gleich groRen Utrecht hat 2018 sogar 12.500
Platze, 22x mehr als die geplante (!) Radstation in Bonn!

Fahrradparken - keine oder zu wenig Abstellmoeglichkeiten

Stimmen: 12 - Kommentare: 3 (Quantiusstrafie 1)

Hindernisse
TOP 5 Vorschldge mit der gréfsten Anzahl an Stimmen in der Kategorie Hindernisse

# ID

1 2094
2 1554
3 1511
4 1743
5 1995

Inhalt

Brassertufer als Busparkplatz genutzt: Haufig nutzen Busfahrer von Reisebussen das Bras-
sertufer als Parkplatz um ihre Fahrgaste abzusetzen. Hierbei stolpern dann vornehmlich altere
Mitburger auf den Radweg, was gerade zu den Stof3zeiten morgens und abends zu gefahrli-
chen Situationen fir beide Seiten, Buspassagiere wie Radfahrer, fiihrt. Losungsvorschlag: *
Dezidierten Busparkplatz fiir Reisebusse benennen und, falls schon vorhanden, bekannt ma-
chen. * Halteverbot fiir Reisebusse am Brassertufer

Hindernisse - Radweg haeufig blockiert
Stimmen: 21 - Kommentare: 4 (Brassertufer)

Standig FuBganger auf dem Radweg: Der Radweg ist hier baulich getrennt. Jedoch ist er so

schmal, dass gerade so der Gegenverkehr aneinander vorbeikommt. Nun gibt es immer wie-
der verwirrte FuBganger, die dann auch noch auf dem schmalen Radweg herumstehen. Das
macht es nicht einfacher.

Hindernisse - Radweg haeufig blockiert
Stimmen: 17 - Kommentare: 6 (Berliner Freiheit)

Parkende Autos kontrollieren: Auf der QuantiusstralRe nutzen fast ununterbrochen Autos den
Radweg als Parkmoglichkeit, um entweder jemanden vom Bahnhof abzuholen oder einkaufen
zu gehen. Wenn man dann an ihnen vorbei muss und Gegenverkehr kommt, vor allem einer
der zahlreichen Busse, ich das sehr unangenehm bis gefahrlich.

Hindernisse - Radweg permanent zugeparkt
Stimmen: 14 - Kommentare: 2 (Quantiusstrafie)

Von Autofahrern eingequetscht: An dieser Stelle, Richtung Bertha-von-Suttner-Platz, wird
man haufig von, vor der Ampel, wartenden Autos regelrecht eingequetscht, da diese glauben,
sie konnten schneller rechts abbiegen, wenn sie weitere rechts stehen. Haufig ist auch gar
kein Vorkommen bis zur Ampel moglich, da der ganze Fahrradweg blockiert wird.

Hindernisse - Radweg permanent zugeparkt
Stimmen: 14 - Kommentare: 2 (KéInstrafSe 67)

Stdrkeres Durchsetzen der FahrradstraBe im Florentiusgraben: Der Florentiusgraben, der ja
eigentlich schon eine FahrradstraRe ist, stellt noch immer eine sehr gefahrliche Strecke fur
Radfahrer dar, gerade entgegen der EinbahnstraBenfahrtrichtung. Die StralRe ist durch viele
Kurven und parkende Autos an vielen Stellen uniibersichtlich und die Autofahrer (insbesonde-
re Taxifahrer) fahren teilweise sehr schnell und riicksichtslos, so dass es tlws. fast zu Kollisio-
nen kommt. Da die Fahrbahn recht schmal ist, und an den Randern durch Kopfsteinpflaster
begrenzt ist, ist das Ausweichen mit dem Rad oft schwierig (gerade bei Regen ist das Kopf-
steinpflaster sehr rutschig). In dieser Stral3e sollte deutlicher werden, dass Fahrrader Vorrang
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haben und rasende Autofahrer sollten starker sanktioniert und kontrolliert werden. Aufer-
dem sollten das Kopfsteinpflaster am Rand der Fahrbahn durch ebenen Asphalt ersetzt wer-
den, damit ein Ausweichen vor den entgegenkommenden Autos moglich ist.

Hindernisse - zu geringe Breite, Radweg permanent zugeparkt, Unebenheit Brueche oder Ris-
se

Stimmen: 14 - Kommentare: 2 (Florentiusgraben 25a)

Radverkehrsfiihrung
TOP 5 Vorschldge mit der gréfsten Anzahl an Stimmen in der Kategorie Radverkehrsfiihrung

# ID
1 1758
2 1770

Inhalt

FuBgangerunterfiihrung an der Poppelsdorfer Allee: Es gibt in Bonn wirklich mangelhafte
Moglichkeiten fir Radfahrer, auf die andere Seite der Schienen zu kommen. Entweder man
steht Ewigkeiten an der Schranke (Kessenich ist die schlimmste - 20 Minuten warten im Win-
ter ist wirklich keine Freude!), muss durch den Tunnel an der NassestralRe, in welchem man
sich nur durch Klingeln verstandigen kann, da man durch die Biegung nichts sieht und dabei
auch nie weiB, ob hinter der Ecke nicht doch FuRganger laufen, fahrt links an der Poppelsdor-
fer Allee durch den Bustunnel, wo man auf der anderen Seite héllisch aufpassen muss, um
nicht vom Bus umgefahren zu werden oder in die Schienen zu geraten, oder muss durch die
FuBgangerunterfihrung an der Poppelsdorfer Allee, wo man - zurecht - absteigen muss, um
da keine FulRgdanger umzusdbeln. Es ware schén, wenn es eine Moglichkeit wie die FuRgan-
gerunterfiihrung auch fiir Radfahrer gdbe, und wenn es nur ein abgetrennter Bereich in dieser
Unterfiihrung ist. Wenn ich voll bepackt aus der Stadt nach Endenich fahren mdéchte, ist es
wirklich nicht praktisch, erstmal das schwere Fahrrad die Anhéhe runter- und auf der anderen
Seite wieder hochzuschieben. Dafiir, dass Bonn sich mit dem Titel Fahrradstadt schmiicken
mochte, gibt es leider wirklich noch viel zu tun! (Thomas-Mann-StraRe ist auch eine Qual)

Radverkehrsfiihrung - sichere Strassenquerung fehlt
Stimmen: 52 - Kommentare: 8 (Poppelsdorfer Allee 15)

Verkehrsfiihrung vor und um den Hauptbahnhof (schlimmste Stelle in Bonn): Folgende Un-
zumutbarkeiten bestehen hier: 1. Keine fiirs Rad gute Bahnquerung (Nordunterfiihrung kur-
vig, Kopfsteinpflaster, schwer zu erreichen; Stidunterfiihrung noch kurviger und dafiir mit
gefédhrlichen Bahnschienen, Poppelsdorfer Allee nicht befahrbar) 2. Radinfrastruktur Am
Hauptbahnhof nicht vorhanden, Befahren eingezwangt zwischen Autos und Bahnen. 3. Aus
der Bahnhofstir hinaus und einige Treppenstufen herunter plotzlich mitten auf der Stralle
(sonst in keiner Stadt). Alles lange bekannt und nie verdndert, fiir eine fahrradfreundliche
Stadt lachhaft (musste zur Entfernung aus dem AGFS fiihren). Derzeit (ohne Sidliberbauung)
sieht man, dass der Platz locker fiir Vorplatz, addquaten Busbahnhof UND leistungsfahige
StralRe (alle Verkehrsarten) reichen wiirde. Die anstehende vollige Neuplanung (!) wird den-
noch nicht fur Verbesserung des Radverkehrs genutzt: Zuerst war sogar Verschlechterung
durch einen hier vollstdndig ungeeigneten Zweiwegeradweg vorgesehen (vollkommen gegen
die StVO - Benutzungspflicht ware im nu weggeklagt worden). Aber auch die nun vorgestellte
Lésung mit Radstreifen zwischen Bahn und Haltestelle verbessert die Fiihrung kaum. Sollte
eine solche Planung tatsachlich weiter verfolgt werden, treffen die Verantwortlichen klar die
Aussage Radhauptstadt - dauerhaft ohne uns. Stattdessen brauchen wir: Breite Radspu-
ren/wege (>2m je Richtung) ohne Schienen und eine gut zu befahrende Bahnquerung. Mog-
lich, wenn vor dem Bf OPNV+FuR+Rad Vorrang haben (siehe Karlsruhe).

Radverkehrsfiihrung - sichere Strassenquerung fehlt, zu geringe Breite
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3 1515

4 1666

5 1466

Stimmen: 49 - Kommentare: 13 (Am Hauptbahnhof)

Radweg Kaiserstr. zu schmal um in beiden Richtungen befahren zu werden: Der Radweg auf
der KaiserstralRe ist ja nur einseitig, ein umgewandelter Birgersteig auf der linken StraBensei-
te stadteinwarts. Wenn man da in Richtung Stadt fahrt, fahrt man, insbes. bei starkem Ge-
genverkehr von anderen Radfahrern, gezwungenermalRen ganz rechts fast an der Bordstein-
karte. Zu entgegenkommenden Autos auf der Fahrspur besteht dann oftmals nur ein minima-
ler Seitenabstand. Das ist lebensgefahrlich. Teilweise rasen einem Stadtbusse mit 30-50 kmh
entgegen, und man kann kaum einen halben Meter Abstand halten. Der Radweg ist zu
schmal. Fahrt man auf der StralRe, wird man als Hindernis gesehen und teilweise angehubt,
weil die Autofahrer der Meinung seien, man gehoére auf den Radweg. Am besten ware ein
Radweg auf jeder StralRenseite. Wenn man den Autofahrern aber keine Spur wegnehmen will,
sollte der Radweg nicht in beide Richtungen freigegeben sein

Radverkehrsfiihrung - Vorschlag fuer neuen Radweg
Stimmen: 43 - Kommentare: 22 (KaiserstrafSe 107)

Verkehrsbezieung Nordstadt/Altstadt/Innenstadt - Poppelsdorf/Siidstadt ist eine Katastro-
phe: Wie bitte soll ich legal vom Florentiusgraben auf die andere Seite des Hauptbahnhofes
gelangen? Der Verkehr aus der Altstadt kommend wird sinnigerweise im Florentiusgraben
(wenn auch brandgefahrlich durch die zahlreichen PKW-Abkiirzer, insb. Taxen) gebiindelt,
doch dann geht es nicht weiter. Die meisten Radfahrer, so auch ich, nutzen dann den Park-
platz am Bonner Loch um in die nérdliche Uberfiihrung am Hauptbahnhof zu gelangen. Er-
laubt ist das ganze allerdings nicht. Dies fihrt immer wieder zu gefdhrlichen Situation und gibt
mir Ratsel auf, ja, argert mich maRlos. Bei der Verkehrsbeziehung Altstadt-Poppelsdorf (Uni!)
handelt es sich um eine im Bonner Radverkehr sehr zentrale Achse, die auf legale Weise nicht
befahren werden kann. Unfassbar. Gleichzeitig findet man sich in umgekehrter Fahrtrichtung,
von der Poppelsdorfer Allee kommend vor dem Hauptbahnhof haufig zwischen Bussen, Stra-
Renbahnen und ungeduldigen Autorfahrern eingeklemmt. Schon mehrmals bin ich an dieser
Stelle Unfallen nur sehr knapp entgangen. Hier gibt es zwei PKW-Spuren, aber keine (!) fiir
Radfahrer. Und das am Hauptbahnhof.

Radverkehrsfiihrung - unklare Verkehrsfuehrung fuer Radfahrende, Vorschlag fuer neuen
Radweg

Stimmen: 40 - Kommentare: 9 (Am Hauptbahnhof)

Radverbot auf der Viktoriabriicke: Den Umgang mit den Radfahrern im Rahmen der Bau-
maRnahmen auf der Viktoriabriicke empfinde ich, mit Verlaub, als Frechheit. Die Spuren
mussten natirlich schmaler gemacht werden, damit die Briicke teilweise abgerissen werden
kann. Dadurch kdnnen Autofahrer aber nicht mehr mit den nétigen 1,5 Metern Sicherheitsab-
stand Uberholen. Einige Autofahrer haben einfach ohne Sicherheitsabstand Gberholt. Wegen
der Gefahrdung durch die Autofahrer wurden dann die Radfahrer von der StraBe verbannt.
Hier hatte ich mir gewlinscht, dass durch die Verkehrspolizei streng kontrolliert wiirde und
dann entsprechend viele Strafzettel verteilt werden. Die Botschaft erscheint mir fatal: »Wenn
sich der Starke danebenbenimmt, muss der Schwachere zu seinem eigenen Schutz weichen«.
Jetzt hat man als Radfahrer Richtung Nordstadt folgende Alternativen: Am Probsthof oder
durch die Unterfihrung am ZOB zu fahren. Beides sind Umwege. Mdchte man weiterhin auf
der Viktoriabriicke fahren, muss man mehrfach die Strallenseite per Ampel wechseln. Hatte
man auf der Viktoriabriicke nur eine Autospur (EinbahnstraBe oder Baustellenampel) einge-
richtet und zwei Radspuren, ware das Geschrei der Autofahrer grof3. Dabei hdtte man hier ein
starkes Signal zur »Fahrradstadt Bonn« setzen kdnnen und Biirger zum Radfahren motivieren
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konnen, weil Radfahren dann besser als Autofahren gewesen wire.
Radverkehrsfiihrung - unklare Verkehrsfuehrung fuer Radfahrende

Stimmen: 35 - Kommentare: 7 (Hochstadenring 53)

Radwegqualitat
TOP 5 Vorschldge mit der gréfsten Anzahl an Stimmen in der Kategorie Radwegqualitéit

# ID

1 1578
2 1563
3 1704
4 1984
5 1750

Inhalt

Florentiusgraben fiir Autos generell sperren: Diese FahrradstraRe ist schlichtweg zu eng,
wenn einem ein Auto entgegen kommt. Letztlich muss man als Radfahrer dann doch auf den
bepollerten Gehweg ausweichen. Konnte man die Stral3e nicht ganz flir den KFZ-Verkehr sper-
ren (auBer Anwohner)?

Radwegqualitiit - zu geringe Breite
Stimmen: 30 - Kommentare: 14 (Florentiusgraben 25)

Breitere und besser beleuchtete Radspuren: Die Radspuren in der Beueler Rheinaue sind
sehr schmal. Es ware gut, sie zu verbreitern und die Strecke auBerdem bei Dunkelheit besser
zu beleuchten.

Radwegqualitéit - Beleuchtung fehlt, zu geringe Breite

Stimmen: 20 - Kommentare: 9 (Landgrabenweg)

Fahrbahnschdaden markierter Radweg: Die Fahrbahn ist im Bereich des markierten Radweges
teilweise nicht nutzbar, von Schlagléchern, Wurzelwerk etc. stark beschadigt,
Radwegqualitit - Unebenheit Brueche oder Risse

Stimmen: 20 - Kommentare: 4 (Meckenheimer Allee 153)

Sofortige Aufhebung des Fahrradfahrverbots auf der Fahrbahn der Viktoriabriicke. Einrich-
tung einer Mittelleitplanke, um gefihrliche Uberholvorginge von Kfz zu unterbinden: Das
unverschamte Verbot wird von mir ohnehin jeden Tag ignoriert. Schon allein um so schnell
wie moglich wieder aus der Feinstaub- und Stickoxidhoélle zu entkommen. Der um wenige cm
verbreiterte Gehweg ist eine Zumutung, gefahrlich flir Fulganger und Radfahrer und auch
noch mit Laternenmasten zugestellt und uneben. Wenn sich dort zwei Fahrrader mit Kinder-
anhanger begegnen, kann es sogar passieren, dass der Anhanger mit einem Rad vom Bord-
stein kippt. Das ist unverantwortlicher Wahnsinn!

Radwegqualitiit - zu geringe Breite
Stimmen: 20 - Kommentare: 3 (Hochstadenring 53)

Radwege am Rhein zu schmal: Obwohl an den meisten Stellen Platz genug ist, sind die Rad-
wege fast Gberall am Rhein zu schmal. Dabei ist zu bedenken, dass sie haufig in beide Rich-
tungen befahrbar sind. Hinzu kommen haufige Uberholungen durch sehr unterschiedlich
schnelle Fahrstile. Wo es moglich ist, sollten samtliche Radwege am Rhein deutlich verbreitert
werden. Lediglich im Abschnitt nérdlich der Rheinaue westlich des Rheins sind die Radwege
breit genug.

Radwegqualitéit - zu geringe Breite

Stimmen: 19 - Kommentare: 3 (Rheinaustrafle 273)
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Sonstiges

TOP 5 Vorschldge mit der gréfsten Anzahl an Stimmen in der Kategorie Sonstiges

# ID
1 1721
2 1737
3 2907
4 1464

Inhalt

Viktoriabriicke: Die Verkehrsfiihrung durch die Baustelle auf der Viktoriabriicke ist fiir Rad-
fahrer eine Zumutung. Eine Auffahrt auf die Briicke ist flir Radfahrer nicht geregelt. Von der
Endenicher StralRe kommend hilft nur absteigen und schieben. Auf der anderen Seite ange-
kommen gibt es dann keine Uberfiihrung zuriick auf den Radweg in den reguliren StraRen-
verkehr. Die Verkehrsfiihrung ist eine Frechheit gegeniiber allen Radfahrern.

Sonstiges - Maengelmeldung
Stimmen: 28 - Kommentare: 8 (Hochstadenring 53)

Verhalten auf beiden Seiten verbesserungswiirdig: Als zugezogene Anwohnerin, kommend
aus der Fahrradstadt Minster, bin ich taglich entsetzt Giber das Verhalten von Auto- und Rad-
fahrern auf beiden Seiten. Dass viele EinbahnstraRen in der Altstadt auch fur Fahrradfahrer
freigegeben sind, scheint die meisten Autofahrer nicht zu interessieren. Taglich erlebe ich
mindestens eine Schrecksekunde, in der mich ein entgegenkommender (viel zu schnell fah-
render) Autofahrer auf den Bilirgersteig drangt, wodurch eine Kollision gerade noch so ver-
hindert werden kann oder ich zwischen parkenden Autos (und potentiellen offenen Tiiren)
und fahrendem Verkehr das kleinere Ubel wihlen muss. Fahrradfahren in Bonn macht keinen
Spal’ sondern kostet sinnlose Nerven! Fahrradfreundlich geht anders. Aber auch viele Radfah-
rer scheinen zu denken, dass die StVO nicht fiir sie gilt. Wenn ich an einer roten Ampel halte,
werde ich fast schon sp6ttisch angeschaut. Aber wer sich nicht an die Regeln hilt, kann auch
nicht erwarten, dass er als vollwertiger Teilnehmer im StraRenverkehr gesehen wird. Ich wiir-
de mir wiinschen, dass die Stadt sich mehr fiir gegenseitiges Verstandnis, Achtung und ein
vernilinftiges Zusammenfahren einsetzt.

Sonstiges - nicht ortsgebundene Vorschlaege
Stimmen: 19 - Kommentare: 3 (Rathausgasse)

Offentlichkeitsarbeit: Fiir FahrradstraBen sensibilisieren: Der Raddialog zeigt bisher, dass
sich in vielen FahrradstraRen die Situation kaum verandert hat. Vermutlich wissen die meis-
ten Leute nicht genau, welche Rechte Radfahrer dort haben. Daher schlage ich eine MaR-
nahme vor, die ich so im Nachbarland/Fahrradparadies aka in den Niederlanden entdeckt
habe: Es kdnnten ein paar Banner gedruckt werden, auf denen man zwei Piktogramm-Radler
nebeneinander fahren sieht, dazu ein Hinweis auf max. Tempo 30 und im Mittelpunkt ein Text
wie Dies ist eine Fahrradstralle — Autos sind hier nur Gast. Vielleicht noch einen QR-Code da-
neben, der auf eine Seite leitet, auf der die Regeln der FahrradstralRe erklart sind. Diese Ban-
ner konnte man in der Stadt alle paar Wochen wechselnd an/lber FahrradstraBen aufhdngen
und so fiir die geltenden Regeln sensibilisieren.

Sonstiges - nicht ortsgebundene Vorschlaege
Stimmen: 14 - Kommentare: 1 (Rathausgasse)

Sinnvolle Moglichkeit die Bahn zu liberqueren: Mir scheint, dass es keine angenehme Mdog-
lichkeit gibt, als Radfahrer die Bahn zu lGberqueren: - Die Victoriabriicke ist momentan fir
Radfahrer gesperrt. Davor bin ich auch nicht sonderlich gerne dort lang gefahren. - Die Unter-
fliihrung, die die StraRenbahn nimmt, kann ich als Radfahrer ganz gut fahren. Allerdings nitzt
mir das nur, wenn ich Richtung Stadthaus mdchte. Ist mein Ziel eher am Belderberg (z.B. Velo-
City), so misste ich von dort aus einmal die FuBgangerzone umfahren und den Cityring lang-
fahren. Das ist zum einen ein Umweg, als auch unnétig gefahrlich. - Die FuRgangerunterfiih-
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5 2744

rung ist fir Radfahrer nicht freigegeben, hier muss ich absteigen und schieben. Das geht zwar,
allerdings kostet das nochmal etwas Zeit. Insbesondere zu StoRRzeiten kann dies recht lange
dauern. - Der Bahniibergang an der KaiserstraBe/NassestralRe ist mit der fiir Radfahrer freige-
gebenen Unterfiihrung ganz angenehm zu nutzen. Auf der Strecke von der Colmandtstrale
dorthin muss ich allerdings an StraBenbahnschienen entlangfahren, auch nicht ungefahrlich.
Von dort bis Velo-City ist es allerdings auch wieder ein Umweg. - Die FuBRgédngertreppe in der
Ndhe der Stidiberbauung ist fir Radfahrer natirlich ungeeignet. - Am Probsthof ist meine
aktuelle Route, wenn ich in die Nordstadt mochte. Fiir Erledigungen in der Innenstadt ist das
aber zu viel Umweg. Eine Moglichkeit am ZOB rechts abzubiegen (zum Kaiserplatz) wiirde es
deutlich einfacher machen.

Sonstiges - nicht ortsgebundene Vorschlaege
Stimmen: 13 - Kommentare: 6 (Rathausgasse)

Larmschutz auf den Autobahnbriicken: Beide Autobahnbriicken stellen in Bonn sehr wichtige
Verkehrswege flr Radfahrer, aber auch FuRgéanger (Laufer, 2- und 3-Briicken-Runde) dar.
Benutzt man sie, ist man aber einer gesundheitsschidigenden Lirmkulisse ausgesetzt. Uber-
qguert man die Friedrich-Ebert-Briicke (stidliche Seite, von der Beueler Seite her), ist es eine
unglaubliche Wohltat, wenn man endlich die Larmschutzwand erreicht hat, weil es hinter
dieser geradezu erholsam ist. Mag sein, dass der Bund der Steuerzahler etwas gegen Larm-
schutzwdnde auf Autobahnbriicken hat: Als Radfahrer und Laufer wiirde ich sie aber sehr
begriiRen. Verbesserungsvorschlag: Die Stadt Bonn verdeutlicht StraRen.NRW als Autobahn-
unterhalter die Bedeutung der Rad- und FuBwege auf den beiden Briicken und fordert ent-
sprechenden Larmschutz. Gegen Liicken bzw. Tiiren, z.B. wegen Notsituationen bei Verkehrs-
unféllen, ist dabei nichts einzuwenden.

Sonstiges - sonstige Hinweise

Stimmen: 10 - Kommentare: 5 (NA)
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Vorschlage der ausgewahlten raumlichen Schwerpunkte

Vorschlage zu 1. Schwerpunkt: Hauptbahnhof

Ubersicht iber 60 Vorschlage mit insgesamt 535 Stimmen und 88 Kommentaren.

ID
1440

1453

1511

1566

1581

1585

1604

Inhalt

Radwege/ Radparkplitze: NA

Fahrradparken - keine oder zu wenig Abstellmoeglichkeiten
Stimmen: 2 - Kommentare: 2 (Am Hauptbahnhof)

Parkplatze fiir Fahrrader: Fir eine Stadt, die sich Fahrradstadt nennt, sind am Hauptbahnhof
beschdhmend wenige Fahrradparkplatze vorhanden. Und diese werden derzeit noch dezimiert.

Fahrradparken - keine oder zu wenig Abstellmoeglichkeiten
Stimmen: 11 - Kommentare: 2 (Am Hauptbahnhof)

Parkende Autos kontrollieren: Auf der QuantiusstralRe nutzen fast ununterbrochen Autos den
Radweg als Parkmoglichkeit, um entweder jemanden vom Bahnhof abzuholen oder einkaufen zu
gehen. Wenn man dann an ihnen vorbei muss und Gegenverkehr kommt, vor allem einer der
zahlreichen Busse, ich das sehr unangenehm bis gefahrlich.

Hindernisse - Radweg permanent zugeparkt
Stimmen: 14 - Kommentare: 2 (Quantiusstrafie)

Linksabbiegemaoglichkeit fiir Nord Siid-Ost: Mochte man die Innenstadt Richtung Siiden wieder
verlassen, kann man dies aus der Thomas-Mann-StralRe nicht einfach tun. Man kann diese zwar
entlangfahren, jedoch nur rechts abbiegen. Als Radfahrer wird man dann iber mehrere groRe
Strallen Richtung Viktoriabricke geleitet, das kann man aber nicht ersthaft wollen. Kbnnte man
hier legal links abbiegen (so wie die Busse und StraRenbahnen auch), kdnnte man einfach unter
der Unterfihrung am ZOB fahren. Anscheinend ist im Zuge der neuen Stidiberbauung ein Rad-
weg Richtung Sid-Osten geplant; das glaube ich aber erst, wenn ich es sehe. Davor besteht leider
die Sorge, dass dieser Weg in einer Plandnderung wieder entfernt wird.

Radverkehrsfiihrung - unklare Verkehrsfuehrung fuer Radfahrende
Stimmen: 7 - Kommentare: 0 (NA)

Bahnschienen: Fahrradfahren ist auf der rechten Seite von den Bahnschienen wegen fehlender
Stralenbreite/ Taxistand/ Bahnhaltestelle so gut wie nicht moglich. Die Bahnschienen mussen auf
der gesamten Strecke immer wieder iberfahren werden, was insbesondere bei Nasse gefadhrlich
ist. Hier ware ein baulich getrennter und eigener Radweg in beiden Fahrtrichtungen sehr sinnvoll.

Radverkehrsfiihrung - Vorschlag fuer neuen Radweg
Stimmen: 13 - Kommentare: 2 (Am Hauptbahnhof)

Viel mehr Abstell-Moglichkeiten am Bahnhof: Die Abstell-Moglichkeiten inklusive Option zum
Anschlieffen im nahen Bahnhofs-Umfeld sollten erheblich ausgeweitet werden. Derzeit ist es fast
unmoglich, einen freien Platz zum AnschlieRen des Rades zu finden.

Fahrradparken - keine oder zu wenig Abstellmoeglichkeiten
Stimmen: 14 - Kommentare: 3 (Quantiusstrafie 22)
Uberfiillte Fahrradstinder: Mehr Stellplitze.

Fahrradparken - keine oder zu wenig Abstellmoeglichkeiten
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Stimmen: 10 - Kommentare: 0 (DechenstrafSe 2)

Unattraktive Radabstellanlage: Die Tauben haben unter den Bdumen die ganze Anlage vollge-
schissen, keinem Autofahrer wiirde man so einen Parkplatz zumuten! Noch dazu ist die Anlage zu
eng und unbrauchbar!

Fahrradparken - ungeeignete Abstellanlagen
Stimmen: 3 - Kommentare: 0 (Gerhard-von-Are-Strafse 1)

Keine West-Ost-Verbindung: Wer aus dem Westen nach Osten in die KaiserstraRe modchte hat
keine Chance irgendwie (iber den Busbahnhof zu kommen, auf einer Hauptverkehrsachse, ein
Skandal!

Radverkehrsfiihrung - Vorschlag fuer neuen Radweg
Stimmen: 21 - Kommentare: 2 (Maximilianstrafie)

Verkehrsbezieung Nordstadt/Altstadt/Innenstadt - Poppelsdorf/Siidstadt ist eine Katastrophe:
Wie bitte soll ich legal vom Florentiusgraben auf die andere Seite des Hauptbahnhofes gelangen?
Der Verkehr aus der Altstadt kommend wird sinnigerweise im Florentiusgraben (wenn auch
brandgefahrlich durch die zahlreichen PKW-Abkiirzer, insb. Taxen) geblindelt, doch dann geht es
nicht weiter. Die meisten Radfahrer, so auch ich, nutzen dann den Parkplatz am Bonner Loch um
in die nérdliche Uberfiihrung am Hauptbahnhof zu gelangen. Erlaubt ist das ganze allerdings
nicht. Dies fihrt immer wieder zu gefahrlichen Situation und gibt mir Ratsel auf, ja, argert mich
malilos. Bei der Verkehrsbeziehung Altstadt-Poppelsdorf (Uni!) handelt es sich um eine im Bon-
ner Radverkehr sehr zentrale Achse, die auf legale Weise nicht befahren werden kann. Unfassbar.
Gleichzeitig findet man sich in umgekehrter Fahrtrichtung, von der Poppelsdorfer Allee kommend
vor dem Hauptbahnhof haufig zwischen Bussen, StraBenbahnen und ungeduldigen Autorfahrern
eingeklemmt. Schon mehrmals bin ich an dieser Stelle Unféllen nur sehr knapp entgangen. Hier
gibt es zwei PKW-Spuren, aber keine (!) fur Radfahrer. Und das am Hauptbahnhof.

Radverkehrsfiihrung - unklare Verkehrsfuehrung fuer Radfahrende, Vorschlag fuer neuen Radweg
Stimmen: 40 - Kommentare: 9 (Am Hauptbahnhof)

Verkehrsfiihrung vor und um den Hauptbahnhof (schlimmste Stelle in Bonn): Folgende Unzu-
mutbarkeiten bestehen hier: 1. Keine fiirs Rad gute Bahnquerung (Nordunterfihrung kurvig,
Kopfsteinpflaster, schwer zu erreichen; Stidunterfiihrung noch kurviger und dafir mit geféhrli-
chen Bahnschienen, Poppelsdorfer Allee nicht befahrbar) 2. Radinfrastruktur Am Hauptbahnhof
nicht vorhanden, Befahren eingezwéangt zwischen Autos und Bahnen. 3. Aus der Bahnhofstur
hinaus und einige Treppenstufen herunter plotzlich mitten auf der StralRe (sonst in keiner Stadt).
Alles lange bekannt und nie verandert, fir eine fahrradfreundliche Stadt lachhaft (misste zur
Entfernung aus dem AGFS fiihren). Derzeit (ohne Slidiiberbauung) sieht man, dass der Platz lo-
cker flir Vorplatz, addaquaten Busbahnhof UND leistungsfahige StraRe (alle Verkehrsarten) reichen
wirde. Die anstehende vollige Neuplanung (!) wird dennoch nicht fir Verbesserung des Radver-
kehrs genutzt: Zuerst war sogar Verschlechterung durch einen hier vollstandig ungeeigneten
Zweiwegeradweg vorgesehen (vollkommen gegen die StVO - Benutzungspflicht ware im nu weg-
geklagt worden). Aber auch die nun vorgestellte Losung mit Radstreifen zwischen Bahn und Hal-
testelle verbessert die Fiilhrung kaum. Sollte eine solche Planung tatsachlich weiter verfolgt wer-
den, treffen die Verantwortlichen klar die Aussage Radhauptstadt - dauerhaft ohne uns. Stattdes-
sen brauchen wir: Breite Radspuren/wege (>2m je Richtung) ohne Schienen und eine gut zu be-
fahrende Bahnquerung. Méglich, wenn vor dem Bf OPNV+FuR+Rad Vorrang haben (siehe Karls-
ruhe).

Radverkehrsfiihrung - sichere Strassenquerung fehlt, zu geringe Breite

88



1776

1796

1827

1858

1899

1934

Stimmen: 49 - Kommentare: 13 (Am Hauptbahnhof)

Hauptbahnhof: Es fehlen Parkplatze fiir Radfahrer an beiden Seiten des Hauptbahnhofs.
Fahrradparken - keine oder zu wenig Abstellmoeglichkeiten

Stimmen: 3 - Kommentare: 1 (Am Hauptbahnhof)

Querung Innenstadt auf Hohe Hbf: Es sollt eine ungefahrliche Moglichkeit geschaffen werden,
die Innenstadt von West nach Ost im Bereich Hbf/Busbahnhof zu queren - der Weg von der
Thomasstr. zur Kaiserstr. ist oft ein Wagnis und erfordert z.T. illegales Radeln (etwa durch den
Busbahnhof)

Radverkehrsfiihrung - sichere Strassenquerung fehlt
Stimmen: 22 - Kommentare: 2 (Am Hauptbahnhof)

Fahrradparkpldatze am Bahnhof: Die Fahrrad-Parksituation am Hauptbahnhof ist schon lange
nicht gut. Die Abstellmoglichkeiten auf der Seite des Busbahnhofs (neben Gleis 1, Gelande der
DB) zeichnen sich schon seit Jahren dadruch aus, dass sie ungepflegt sind. Neben Dreck, Miill,
starkem Rattenbefall, Drogenspritzen und verrottendem Laiub stand oftmals nach Regenschau-
ern das Wasser unter Fahrradstndern so hoch, dass man trockenen FuRRes nicht an sein Fahrrad
kommen konnte. Durch die Bausituationen am und um den Hauptbahnhof ist diese Situation
drastisch verscharft. Als Tagespendler mit dem Zug finde ich es unzumutbar, mein Fahrrad hier
irgendwo abzustellen. Die DB interessiert sich fur die Radparkplatze nicht. Verrottende Fahrrader
und eine schlechte Beleuchtung vervollstdndigen hier das Bild. Dass es meist DB-Kunden sind, die
hier parken, scheint der DB egal zu sein. Die Stadt muss hier Druck ausiiben! Die Rad-Parkplatze
mussen sich sowohl kurzfristig, aber auch mittel-/langfristig nach Abschluss der BaumaRnahmen
drastisch verbessern, um fiir Radfahrer attraktiv zu sein. (Der Neubau der Radstation mit Park-
platzen ist hier sicher keine ausreichende alleinige Losung)

Fahrradparken - keine oder zu wenig Abstellmoeglichkeiten, ungeeignete Abstellanlagen
Stimmen: 8 - Kommentare: 4 (Am Hauptbahnhof)

Fahrradparkhaus: Andere Stadte machen es vor: Miinster und Freiburg haben schone Fahr-
radparkhauser an ihren Bahnhofen - das sollte Bonn doch auch schaffen!

Fahrradparken - keine oder zu wenig Abstellmoeglichkeiten, keine oder zu wenig Abstellmoeg-
lichkeiten

Stimmen: 10 - Kommentare: 2 (Quantiusstrafie)

Caritas-Radstation von Siiden her kaum erreichbar: Die Radstation der Caritas ist fir mich als
Pendler sehr wichtig, weil ich dort mein Rad schnell und sicher abstellen kann. Nun ist die Radsta-
tion leider seit der Baustelle an der Quantiusstralle nur schwer erreichbar, da sie fur Radfahrer
aus Richtung Stiden gesperrt ist. Konnte das bitte mal ein Verantwortlicher der Stadt erldutern???
Wie kann man die Zufahrt fiir Radfahrer sperren, eine Umfahrung ist nicht ausgewiesen! Ande-
rerseits dirfen aber Massen von PKWs durch die Quantiusstrasse fahren, muss das sein? Mein
Vorschlag: die QuatiusstralSe fiir den motorisierten Individualverkehr sperren, eine schmale Rad-
spur einrichten, dann bleibt Platz fiir die Busse. Hier sollte ein Kompromiss maoglich sein, da die
Busse auf dem 100m ja mal langsam fahren kdnnten.

Radverkehrsfiihrung - unklare Verkehrsfuehrung fuer Radfahrende
Stimmen: 13 - Kommentare: 5 (Quantiusstrafie 1)

Linksabbiegen ermoglichen: Ziel: aus der Unterfiihrung kommend das Linksabbiegen fiir Fahrrad-
fahrer ermoglichen.

Radverkehrsfiihrung - sichere Strassenquerung fehlt
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Stimmen: 8 - Kommentare: 0 (Am Hauptbahnhof)

Unterfilhrung am HBF: Am Hauptbahnhof hinunter in die Unterfiihrung wurden die Pflastersteine
in ihrer Anordnung durch Busse/ Autos verschoben. Die Fugen sind breit und fur Radfahrer, vor
allem mit diinneren Reifen, gefahrlich. Das Kopfsteinpflaster ist vor allem bei Regen rutschig.
Mogliche Losung: (teilweise) geteerte StralRe, zumindest im abschiissigen Bereich.

Radwegqualitit - Unebenheit Brueche oder Risse
Stimmen: 13 - Kommentare: 2 (Am Hauptbahnhof)

Uberquerung Am Hauptbahnhof/ Busunterfiihrung: Aus der Altstadt/Innenstadt kommend ist es
nahezu unmaoglich, sicher auf die andere Seite der Bahnstrecke (Richtung West-
stadt/Sudstadt/Poppelsdorf, Hohe Meckenheimer Allee) zu kommen. Die FahrradstralRe 'Floren-
tiusgraben' ist aus Norden kommend, nicht weiter angebunden und endet in einer Parkhausein-
fahrt. M6chte man mit dem Rad Richtung Meckenheimer Allee, so muss man sich durch FuRgan-
gerbereiche, Uber Parkpldtze und dann durch eine sehr gefahrliche Busunterfiihrung wagen (die
bei Regen durch Kopfsteinpflaster sehr rutschig ist). Das Uberqueren der StraRe Am Hauptbahn-
hof ist durch das Hohe Verkehrsaufkommen und die StraBenbahn sehr gefahrlich und es gibt
keine guten Méglichkeiten der Uberquerung.

Radverkehrsfiihrung - Vorschlag fuer neuen Radweg, wiederholt Schmutz oder Wasser auf Rad-
weg

Stimmen: 15 - Kommentare: 3 (Am Hauptbahnhof)

Radweg endet in Busspur.: An dieser Stelle wird der Radweg zur Busspur -wie kommt man hier
als Radfahrer weiter? Von rechts kommen die Busse, links die StraRenbahn. Sehr gefahrliche Stel-
le.

Radverkehrsfiihrung - Vorschlag fuer neuen Radweg
Stimmen: 12 - Kommentare: 3 (Am Hauptbahnhof)

Mehr Fahrrad-AbschlieBmaoglichkeiten: Im Bereich der Bahn und Bushaltestelle der Thomas-
Mann StralRe fehlen sicherer Fahrradstander (keine Vorderradparker). Durch mehr Fahrradstan-
der in diesem Bereich, die einen Festschliefen der Rader UND des Rahmens ermoglichen, kénnen
moglicherweise auch andere Bereiche (um HBF) entlasten.

Fahrradparken - ungeeignete Abstellanlagen
Stimmen: 3 - Kommentare: 0 (NA)

Ubergang von Nordunterfithrung zur FahrradstraBe Florentiusgraben: Es fehlt leider eine gere-
gelte, ausgewiesene und sichere Verbindung zwischen dem Abschnitt Nordunterfiihrung Gber die
StraRe vor dem Hauptbahnhof und den dortigen Parkplatz durch die Hausdurchfahrt auf der
Rickseite der Sparkassenfiliale Thomas-Mann-StraRRe bis zur FahrradstralRe Florentiusgraben.
Nach meinen Beobachtungen ist diese Strecke sehr stark von Fahrradfahrern frequentiert und
sowohl auf dem Parkplatzgeldnde als auch der StralRe vor dem Hbf, dort queren die Fahrradfahrer
im Windschatten der FuRgangerampel, kommt es ofter zu gefahrlichen Situationen. Alternativ
konnte natirlich auch der Viktoriatunnel benutzbar gemacht werden, derzeit ist der Zustand ein-
fach unzumutbar.

Radverkehrsfiihrung - sichere Strassenquerung fehlt
Stimmen: 18 - Kommentare: 1 (Am Hauptbahnhof)

Hier macht Radfahren wirklich kein SpaR: rund um den Hauptbahnhof, also MaximilianstraRe
und Am Hauptbahnhof sind PKW Fahrer gefiihlt noch riicksichtsloser als sonst. Fahrradwege wer-
den teilweise mit Lieferfahrzeugen zugestellt oder als verbreiterte Fahrspur genutzt aber v.a. der
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Fahrstil ist das Problem. Wie Hacke im Wald bei manchen
Radverkehrsfiihrung - regelwidriges Verhalten
Stimmen: 6 - Kommentare: 1 (Maximilianstrafle 10)

unhaltbarer Zustand am Busbahnhof: Kommt man mit dem Rad von Norden von der Rabin- Rich-
tung Kaiserstrale so muss man tiber den Busbahnhof fahren. Wo das Radfahren hier erlaubt ist?
Unklar. Die Beschilderung: unvollstdandig (nach meinem Verstandnis tiber die von Norden aus
kommend halb linken Busspuren erlaubt, weil es kein Schild dort verbietet, Busfahrer mogen das
nicht, die Polizei gab mir und zahlreichen weiteren Radlern vor kurzem ein Knéllchen) Absteigen
und Schieben? Dauert inakzeptabel lange, nervt die auf Busse wartenden Fahrgaste auch weil es
keine ausreichend breiten FuBwege gibt. Ausweichen auf andere Wege ist schlicht nicht moglich:
auf einer Seite sind die Bahntrassen, auf der anderen Seite die viel frequentierte FuBgangerzone.
Es fehlt vor allem eine klare Regelung/Beschilderung. Wo Fahrradwege enden muss dem Radler
aufgezeigt werden wo er fahren darf. Ich bin Fahrrad-Berufspendler (2x6km Strecke) und fahre
diesen Weg taglich. In die andere Richtung ist es weit weniger kritisch, auch wenn die Situation
an der ThomastraRe-Rabinstralle sowie die Beschaffenheit der extrem schmalen kombinierten
Full-Radwege ebenfalls erheblich Verbesserungspotential bietet. Anders als die bekannt-
gefahrliche Situation auf der Viktoriabriicke, die mit dem Ende der Bauarbeiten erledigt sein diirf-
te, ist es am Busbahnhof seit Jahren gefahrlich weil in Nord-Siid-Richtung (Thoma->Kaiserstr.)
anders als an vielen Orten der Bundesstadt Radfahrer offenbar nicht eingeplant wurden.

Radverkehrsfiihrung - unklare Verkehrsfuehrung fuer Radfahrende
Stimmen: 22 - Kommentare: 5 (Maximilianstrafie)

Fahrradstinder am HbF Bonn: Leider sind die Alternativ-Fahrradparkplatze im Bereich des Bon-
ner Hbf nach wie vor einfach zu gering

Fahrradparken - keine oder zu wenig Abstellmoeglichkeiten
Stimmen: 3 - Kommentare: 1 (Am Hauptbahnhof)

Busbahnhof: Die Situation am Busbahnhof ist fiir Radfahrer sehr unibersichtlich. Wo darf ich
fahren, wenn ich nach Stiden will? Hier wéare eine Radspur in Richtung Stiden hilfreich.
Radverkehrsfiihrung - Vorschlag fuer neuen Radweg
Stimmen: 7 - Kommentare: 0 (Am Hauptbahnhof)
Standig haltende Autos auf dem Radweg: In der QuantiusstralRe hinter dem HBF halten unent-
wegt Autos auf dem Radfahrstreifen und warten dort auf abzuholende Personen. Dadurch ist es
fir Radfahrer sehr gefahrlich, zumal wenn noch ein Bus entgegen kommt, dann wird es extrem
eng. Das Halten auf dem Radweg muss mit geeigneten Mitteln unterbunden werden.
Hindernisse - Radweg permanent zugeparkt
Stimmen: 6 - Kommentare: 0 (Quantiusstrafle 12)
rasante Fahrer: Auch hier sind motorisierte Verkehrsteilnehmer sehr rasant unterwegs. Beson-
ders Busse miissen in der Kurve einen weiten Bogen nehmen und haben dabei kaum ein Auge fir
Radfahrer. Flr die geht es ab dem tiefsten Punkt der Unterfiihrung auch noch ans strampeln um
schnell weg zu kommen.
Radverkehrsfiihrung - regelwidriges Verhalten
Stimmen: 2 - Kommentare: 2 (Am Hauptbahnhof)
Wie komme ich mit dem Rad in die Unterfiihrung?: Fahrrad- Uberweg vom Parkplatz in die un-
terfiihrung udn die auch markieren. Hlate ich besonders fiir wichtig, weil es so wenige Moglchkei-
ten gibt, die Gleise zu iberqueren
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Beschilderung - Radwegweisung fehlt oder schlecht sichtbar
Stimmen: 5 - Kommentare: 0 (Am Hauptbahnhof)

Neugestaltung des Bahnhofsbereichs fiir sichere Radverkehrsfiihrung nutzen: Bei den nun end-
lich begonnenen radikalen ErneuerungsmaRnahmen im Bereich Hauptbahnhof/Bonner

Loch/Stdiberbauung/Busbahnhof sollte dringend der Radverkehr eingeplant sein. Insbesondere
eine sichere Querung der Bahngleise in beide Richtungen ohne Absteigen muss moglich werden.

Radverkehrsfiihrung - sichere Strassenquerung fehlt
Stimmen: 12 - Kommentare: 3 (Maximilianstrafie)

Kein Weg nach Beuel???: Wer je mit dem Rad vom Bonner HBF nach Beuel fahren wollte, kennt
das Problem: kein direkter, intuitiv auffindbarer oder gut beschilderter Radweg vom Bahnhof
Richtung Kennedybricke. Entweder muss ich den groRen Umweg liber die Oxfordstralle nehmen
(voll im Autoverkehr), oder ich laviere mich durch die Innenstadt (FuRgdangerzone oder gegen die
EinbahnstraBenfiihrung Am Hof). Eine Alternative ware toll!!!

Radverkehrsfiihrung - Vorschlag fuer neuen Radweg
Stimmen: 5 - Kommentare: 1 (Am Hauptbahnhof)

Radfahrstreifen wird von Kfz und Bussen benutzt: In der Quantiusstr. Richtung NW muss das
Parken verhindert werden. Schilder reichen nicht! Hier parken regelmaRig Autos auf Radfahrstrei-
fen und Gehweg. Da auch sehr viele Busse durch die Quantiusstr. fahren, ist es oft eng und ge-
fahrlich (vor allem auch wenn Busse aus der Meckenheimer Allee in die Quantiusstr. einbiegen).

Hindernisse - Radweg permanent zugeparkt
Stimmen: 7 - Kommentare: 1 (Quantiusstrafie 12)

Linksabbiegeverbot fiir Radfahrer aufheben und Wartezone einrichten: Aus Richtung Herwarth-
straBe durch die Unterfihrung kommende Radfahrer mit Fahrtziel Beuel/Altstadt/OxfordstraRe
haben keine Moglichkeit, direkt den Florentiusgraben zu erreichen, da nicht links abgebogen
werden darf. Im Bereich der schraffierten Flache bzw. am rechten Fahrbahnrand sollte eine nur
Radfahrern vorbehaltene Warteposition eingerichtet werden, die durch einen Bordstein von der
Fahrbahn getrennt ist, damit Busse die Kurve nicht schnibbeln kénnen. Es bleibt zu hoffen, dass
im Zuge der leider stattfindenden Bebauung des Bonner Lochs, diese Position verninftig geregelt
und der Ubergang zum Florentiusgraben nicht noch ldnger wird.

Ampeln - Ampel(ergaenzung) vorschlagen
Stimmen: 7 - Kommentare: 0 (Am Hauptbahnhof)

Radweg auf der QuantiusstraRe ist 24/7 zugeparkt.: Radweg auf der QuantiusstraRe ist 24/7
zugeparkt. Lieferanten, Supermarktkunden, Bahnhofsbesucher...

Hindernisse - Radweg permanent zugeparkt
Stimmen: 9 - Kommentare: 1 (Quantiusstrafie 12)

Zugang zu Ziigen im HBF: Wenn man mit dem Fahrrad einen der Regionalziige nehmen méchte,
oder mit diesen ankommt, steht man am Bonner HBF vor dem Problem, dass man sein Fahrrad
zunachst einmal durch die Gegend schleppen muss oder irgendwie auf den Rolltreppen festhal-
ten. Die Aufzlige sind namlich lustigerweise ein paar cm zu klein, als dass ein Fahrrad hineinpasst.

Sonstiges - sonstige Hinweise
Stimmen: 3 - Kommentare: 0 (MaximilianstrafSe 46)

Umwandlung von ca. 4 Autoparkpldtzen in kameraiiberwachte Fahrradabstellpldtze: Am
Hauptbahnhof fehlten immer schon Fahrradabstellplatze. Die Situation hat sich seit dem AbriR
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und UmbaumalRnahmen jedoch extrem verschlechtert. Die einfachste und schnellste Moglichkeit
ware die Schaffung von Fahrradabstellplatzen auf einigen bisherigen Autoparkpldtzen auf dem
grolRen Parkplatz gegenliber des Bahnhofs.

Fahrradparken - keine oder zu wenig Abstellmoeglichkeiten
Stimmen: 9 - Kommentare: 1 (Maximilianstrafle 32)

FahrradschnellstraBe vom Florentiusgraben in den Cassiusgraben endet im Nichts: Mir ist es
vollig schleierhaft, wie man vom Cassiusgraben zum Hauptbahnhof kommen soll. Hier fehlt es
komplett an einer Beschilderung. Viele Radfahrer benutzen den Parkplatz, von dem man dann
allerdings nur nach rechts wieder abbiegen darf, und biegen dann nach links Richtung Bahnhof
ab. In die FuRgangerzone auf der MaximilianstraRRe einbiegen zu missten, wiirde bedeuten, vom
Fahrrad abzusteigen und zu schieben.

Radverkehrsfiihrung - unklare Verkehrsfuehrung fuer Radfahrende
Stimmen: 9 - Kommentare: 1 (MaximilianstrafSe 46)

Kopenhagen als Modell fiir alltagstaugliche (nicht nur Touri-taugliche) Radwege: Vorschlag:
Fahren Sie zu einer Studienreise nach Kopenhagen und lernen Sie, wie eine wirklich radfreundli-
che Stadt aussieht, und zwar nicht nur entlang von Touri-Strecken, sondern alltagstauglich fir
Biirger, die zur Arbeit per Rad fahren, ggf. auch in Kombination mit 6ffentlichem Nahverkehr. Der
Bonner Bahnhof ist leider nicht nur fiir Radfahrer eine Katastrophe in fast jeder Hinsicht ...

Radverkehrsfiihrung - Vorschlag fuer neuen Radweg
Stimmen: 7 - Kommentare: 2 (Am Hauptbahnhof)

Kein Platz fiir Radfahrer entlang des Haupt- und Busbahnhofes: Von Rabin- oder Thomas-Mann-
StraRe kommend muss man als Radfahrer wild parkende Taxis umrunden, dann kommen Entfiih-
rungen mit Schienen und am Busbahnhof kommt man als Radfahrer tiberhaupt nicht sicher in
Richtung Kaiserplatz - alle fahren wild, da Radfahrer dort einfach vergessen worden sind. An so
einem Verkehrsknotenpunkt diirfte das echt nicht passieren! Wenn man schon den einst passier-
baren FuRweg entlang der Gleise und des Busbahnhofes mit Gittern absperrt, sollte man FulRgan-
gern und Radfahrern irgendeine sichere Alternative bieten.

Radverkehrsfiihrung - Vorschlag fuer neuen Radweg
Stimmen: 9 - Kommentare: 0 (Am Hauptbahnhof)
Rampe asphaltieren, Kopfsteinpflaster entfernen: NA
Radwegqualitéit - Unebenheit Brueche oder Risse
Stimmen: 6 - Kommentare: 1 (Am Hauptbahnhof)

direkter Zugang zu Gleis 1: Es sollte von der Rabinerstr./Taxistand einen direkten Zugang auf
Gleis 1 geben. Das ware so klasse fir alle, die aus dem Norden und Westen mit dem Rad Ri Bahn-
hof fahren. Dazu viele Abstellmoéglichkeiten. Am besten Gberdacht. Dazu misste die Eisenbahn-
briicke verbreitert und Gleis 1 Ri Norden verlangert werden. Infrastrukturell ware das ein riesen
Fortschritt.

Fahrradparken - ungeeignete Abstellanlagen
Stimmen: 6 - Kommentare: 2 (Herwarthstrafle 2)
Neubau einer Radstation mit 2.500 -3.500 Stellplatzen am Hbf: Das 2011 entwickelte , Konzept
zum ruhenden Radverkehr in der Bonner Innenstadt” der Stadt Bonn ergab bis 2020 einen ,,zu-
satzlichen Bedarf von mindestens 1.700 Stellplatzen®. Die 2011-Studie ging jedoch von einer Mi-
nimalzunahme der Bevélkerung und der Arbeitsplatze in Bonn aus, die seitdem deutlich libertrof-
fen wurde. Zusatzlich fihrte der nicht absehbare Pedelec-Boom dazu, dass es immer mehr &
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adltere Radfahrer gibt, die fir ihre teuren Pedelecs im Radklauparadies Bonn (nur 5% Aufklarungs-
quote —vs. 31% in Fiirth) gerne fir bewachte Stellplatze in Radstationen mit Batterielademog-
lichkeit zahlen. Eine heutige Erhebung wiirde daher eine Unterdeckung von circa 2.500 bis 3.500
Stellplatzen bringen. Zur Deckung soll die Kapazitat der aktuellen Radstation durch Neubau von
320 auf lediglich 550 Stellplatze erweitert werden. 230 Zusatzplatze sind fast nichts! Zudem lasst
sich eine Radstation dieser GroRe nach DiFu-Gutachten nicht wirtschaftlich betreiben, siehe
http://www.ksta.de/2384740 Die Hbf-Radstation im kleineren Miinster hat seit (iber einem Jahr-
zehnt 3.300 Stellplatze, also mehr als zehn Mal (!) so viele wie das in Bonn. Die Nachfrageent-
wicklung war so groR, dass dort aktuell sogar weitere 1.200 doppelstdckige Fahrradstander ne-
ben der Radstation errichtet werden, siehe https://goo.gl/mNi59) Die HbF-Radstation im gleich
grolRen Utrecht hat 2018 sogar 12.500 Platze, 22x mehr als die geplante (!) Radstation in Bonn!

Fahrradparken - keine oder zu wenig Abstellmoeglichkeiten
Stimmen: 12 - Kommentare: 3 (Quantiusstrafie 1)

Unterquerung Gleise: Es muss fir Radfahrer eine Moglichkeit geben, unter den Gleisen am
Hauptbahnhof hindurchzufahren - kein Absteigen, Schieben etc.

Radverkehrsfiihrung - Vorschlag fuer neuen Radweg
Stimmen: 11 - Kommentare: 0 (Am Hauptbahnhof)

750 Doppelstock-Fahrradstdander auf Autoparkplatzen vor dem Hbf: Das ,Konzept zum ruhen-
den Radverkehr in der Bonner Innenstadt” der Stadt Bonn bezifferte bereits 2009 (!) den Bedarf
um den Hauptbahnhof mit 2.000 Fahrrad-Stellplatzen (S. 15.) Damals ging man jedoch von einer
Minimalzunahme der Bevélkerung, Studentenzahlen, Arbeitsplatze und Fahrradverkehr in Bonn
aus, die seitdem sehr deutlich Gbertroffen wurde. Fir 2017 war die Er6ffnung einer zweiten Rad-
station (Gleis 1) auf der Hbf-Vorderseite sowie insg. weitere 300 AuBenstellplatze vor dem HbF
geplant. Heute ist klar: Es wird auch die nachsten vier Jahre keine ,Radstation Gleis 1“ geben. Der
ungesattigte Bedarf an sicheren Rad-Abstellplatzen am Hbf betragt ca. 1.500 - 2.500 Stlick. Zur
Deckung des Bedarfs wandelt die Stadt deshalb Autoparkplatze vor dem Hauptbahnhof in insge-
samt 750 doppelstéckige Radstellplatze um. Auf der Flache eines Autos passen damit ca. 15- 20
Fahrrader. Zur Reduzierung der Nachfrage nach Autoparkpldtzen vor dem HbF sollte dessen Park-
gebihr deutlich angehoben werden. Autos gehoren in Tief-/Hochgaragen, damit die wertvolle
Bodenflache fiir Radfahrer genutzt werden kdnnen. Die Stadt Miinster installierte als Ubergang
1.200 dieser Doppelstock-Stander, um den enormen Bedarf zentral zu decken, siehe
https://goo.gl/mNi59]) Zur Funktionsweise der Stander: https://goo.gl/xbHCxR

Fahrradparken - keine oder zu wenig Abstellmoeglichkeiten
Stimmen: 9 - Kommentare: 0 (Am Hauptbahnhof)

Markierter Fahrradweg iliber Hbf + ZOB: Mir fehlt - aus Richtung Westen kommend - eine klare
Regelung und Markierung eines 'Weges' am Bonner Hauptbahnhof vorbei Giber den ZOB zur Kai-
serstrasse. Ab dem Taxistand Rabinstrasse fahrt man sehr eng auf der Strasse am Hbf vorbei.
Dann wird es schwierig: Entweder fahrt man die Unterfiihrung hinunter und schiebt sein Fahrrad
durch die Passage am Kaiserplatz, oder man fahrt weiter durch und dann erst von der Konig- auf
die Kaiserstrasse. Beides aber keine guten Alternativen und zumindest gefiihlt Umwege. Stattdes-
sen biegt man auf den ZOB ab und 'mogelt’ sich irgendwie durch. Mein konkreter Wunsch ist also
eine klare Regelung und Markierung eines 'unterbrechungsfreien' Radweges von der Rabinstrasse
bis zum Beginn der Kaiserstrasse., der insb. vom Abbiegen auf den ZOB und im ZOB selbst so
deutlich erkennbar ist, dass er auch von allen Verkehrsteilnehmern erkannt und als Radfahrer
genutzt wird. In der entgegengesetzten Richtung ist es - in der aktuellen Version - am ZOB klar,
wie man fahren muss, aber auch hier ware eine deutliche Markierung wiinschenswert.
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Radverkehrsfiihrung - Vorschlag fuer neuen Radweg
Stimmen: 10 - Kommentare: 0 (Am Hauptbahnhof 1)

Fahrradparken fiir Pendler aus Nordost: Die ohnehin begrenzten Abstellflachen sidlich des Hbf
sind flir Fahrradpendler, die aus Nordost kommen, nur schwer erreichbar. In die Planung des
Neuen Einkaufsparadises und Bahnhofvorplatzes missen viele(!) Fahrradparkplatze integriert
werden, da die vorhandenen jetzt schon Uberfiillt oder dermalRen verschmutzt sind (Tauben),
dass man sie nicht nutzen kann.

Fahrradparken - keine oder zu wenig Abstellmoeglichkeiten
Stimmen: 1 - Kommentare: 0 (NA)

Unterfiihrung mit Grusel-Faktor: Von der Innenstadt kommend schiebe ich das Rad durch diese
UNterfihrung in die Colmantstr/Meckenheimer Str. Diese ist sowohl schrecklich dreckig mit Miill
und oft auch tierischen und menschlichen Exkrementen. AuBerdem duster, unibersichtlich am
Tunnelende (unter der Bricke) und eine wahre Zumutung fir alle.

Radwegqualitéit - wiederholt Schmutz oder Wasser auf Radweg, Beleuchtung fehlt
Stimmen: 1 - Kommentare: 0 (Meckenheimer Allee 70)

Induktionsschleife der Ampel: Diese Ampel hat zwar eine Induktionsschleife, reagiert aber leider
nicht auf Radfahrer. Besonders nachts ist das doof, wenn man dann minutenlang auf das nachste
Taxi zum freischalten warten muss.

Ampeln - Ampelschaltung unguenstig
Stimmen: 2 - Kommentare: 1 (Am Hauptbahnhof)

Neugestaltung Bahnhof-Vorplatz: Die (nicht vorhandene) Radverkehrsfiihrung im gesamten Be-
reich Bahnhof-Vorplatz - Busbahnhof war bisher sehr schlecht. Die Neugestaltung und Neube-
bauung ware eigentlich eine Chance, dies zu verbessern. Die gegenwartigen Plane erfillen dies
aber nicht.

Radverkehrsfiihrung - Vorschlag fuer neuen Radweg
Stimmen: 8 - Kommentare: 0 (NA)

Fahrradstellplatze am Bahnhof: Die Parksituation fir Radfahrer am Bahnhof ist schon seit Jahr-
zehnten sehr miserabel und wird von Jahr zu Jahr schlechter. Wenn man denn einen Platz fiir sein
Rad findet, kann mann nur hoffen, dass es spater noch dort steht, bzw dass alle Teile noch dran
sind. Wer wissen will, wie es auch geht, sollte sich mal in Miinster umsehen!

Fahrradparken - keine oder zu wenig Abstellmoeglichkeiten
Stimmen: 2 - Kommentare: 1 (Am Hauptbahnhof)

Quantiusstr. wieder frei geben fiir Radfahrer trotz Baustelle: Hier wurde aufgrund der Baustelle
(Studentenwohnheim) hinterm Bahnhof kurzerhand die Zufahrt fir Radfahrende gesperrt! Zack,
Bum! Radfahrer konnen ja jetzt schieben oder einen Umweg/Bogen fahren. Das ist eine Frechheit
und skandal6s und fihrt dazu, dass sich niemand daran halt und wieder der Radfahrer der Dum-
me ist, der sich nicht an Verkehrsfiihrungsvorschriften halt! Das diese Regelung aber eine Zumu-
tung ist und wieder einmal zum Ausdruck bringt, wie desinteressiert die Stadt an einer verninfti-
gen und gleichberechtigten Verkehrsplanung unter Beriicksichtigung aller Verkehrsteilnehmen-
den ist, zeigt sich hier erneut. Hier sollte umgehend eine Freigabe fiir Radfahrer erfolgen und eine
andere Losung erfolgen, die keinen so gravierenden und einseitigen Nachteil fiir die Radfahrer
bedeutet. Dies bitte dann auch zukinftig bei allen Baustellen bericksichtigen und nicht nur fir
den Autoverkehr eine annehmliche Lésung bieten.
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Radverkehrsfiihrung - Vorschlag fuer neuen Radweg
Stimmen: 5 - Kommentare: 1 (Quantiusstrafie 1)

Herrenlose Fahrrader blockieren Parkpladtze: Auch auf dem Grund und Boden der Bahn: Die Stadt
sollte darauf hinwirken, dass am Bonner Hauptbahnhof viel 6fter herrenlose und kaputte Fahrra-
der entfernt werden.

Fahrradparken - keine oder zu wenig Abstellmoeglichkeiten
Stimmen: 1 - Kommentare: 0 (Am Hauptbahnhof)

Fahrradabstellanlage am Hauptbahnhof (Ost/Cityseite): Nach der jingsten Einrichtung der Bau-
stelle parken jetzt die Autos der Bauarbeiter (wenn mal welche da sind) hinter dem Bauzaun vor
Gleis 1, die (zu) wenigen Radabstellstander sind hinter die Hecke gezogen worden. Es gibt flr Bike
& Ride-Pendler praktisch keine freien Abstellplatz mehr, man muss sich irgendwie dazwischen
guetschen. Wenn man aus der KaiserstralRe kommt, hinter dem Residence-Hotel abbiegt, die
Poppelsdorfer Allee liberquert sind die ersten Rader bereits am Geldnder (nicht anfassen! letzte
Reinigung ca. vor 20 Jahren) der Stdunterfiihrung befestigt, so dass Begegnungsverkehr zwischen
Radfahrern und FuBgadngern kaum noch moglich ist. Am schlimmsten ist aber, dass die ganze Ecke
fest in der Hand der Drogenszene ist, die hier Geschafte jeglicher Art erledigt. Ungelogen in einer
Woche: Abends erst mal nicht ans Rad gekommen, weil gerade eine Frau zwischen den Radern
piselte. Hinter der Hecke wird auch gern das groRe Geschaft erledigt. Und eine Gruppe junger
Manner sal’ dort mit Spritze im Arm und driickte den Stoff in die Venen. Es ist unertraglich, auch
geruchsmaRig. Warum stellt man nicht auf den Parkplatz nérdlich (Platz genug) drei Dixiklos hin,
da kdnnen die Leute wenigstens das ordentlich erledigen. Wenn sowieso vor Gleis 1 spater eine
Radstation gebaut werden soll, kann man auch jetzt die Hecke entfernen und Platz fiir 100 zuséatz-
liche Radstdander schaffen. Bis 2019 (Ende der Baustelle?) ist diese Situation nicht mehr auszuhal-
ten.

Fahrradparken - keine oder zu wenig Abstellmoeglichkeiten
Stimmen: 6 - Kommentare: 0 (Am Hauptbahnhof)

Hauptbahnhof: Es fehlt ein Radweg am Hbf Richtung KaiserstraRe. Uber den Busbahnhof kommt
man legal und fahrend nur in entgegen gesetzter Richtung.

Radverkehrsfiihrung - Vorschlag fuer neuen Radweg
Stimmen: 10 - Kommentare: 1 (Am Hauptbahnhof)

Riicksichtslose Busfahrer!: Aus der Unterfihrung kommend wird man hier sehr oft von Busfah-
rern ignoriert. Ich weil nicht, ob die Busfahrer hier vom Bahnhof losfahrend Vorfahrt haben (ich
glaube nicht), aber wenn ich nicht selber immer so defensiv stehen bleiben wiirde, wiirde ich hier
einmal pro Woche Uberfahren! Dass die komplette Verkehrsfiihrung am Bahnhof neu gestaltet
werden muss scheint ja klar... aber hier wirde kurzfristig ein durchgemalter Radweg helfen. Und
eine Schulung der Busfahrer!

Radverkehrsfiihrung - Vorschlag fuer neuen Radweg
Stimmen: 3 - Kommentare: 1 (Am Hauptbahnhof)

Fahrradweg???: Aus der Unterfiihrung aus Stiden kommend und nach Norden fahrend hoffe ich
sehr (wenn die Baustellen mal vorbei sind) auf eine sinnvolle und fahrradgerechte Verkehrsfiih-
rung! Bis dahin ist das Stiick zwischen Maximilianstrae und Thomas-Mann-StralRe sehr gefahr-
lich! Hier ist es zwischen Bahnen, Bussen, Taxis, eiligen Autos und den Schienen immer sehr eng
und riskant. Dazu kommen noch die Ausfahrer vom Parkplatz. Hier ware eine farbige Markierung
auf der Strae das Mindeste!
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Radverkehrsfiihrung - Vorschlag fuer neuen Radweg
Stimmen: 1 - Kommentare: 0 (Am Hauptbahnhof)

Geradeausfahren ist sehr gefahrlich!: Hier ist insbesondere das Geradeausfahren {iber die abbie-
genden Schienen (von Siiden nach Norden fahrrend) sehr gefahrlich. Aufgrund der Schienen muss
man eine leichte angedeutete Kurve in Richtung Thomas-Mann-StralSe fahren, was die Autofahrer
von hinten dazu verleitet, Gas zu geben und knapp zu tGberholen. Leider fahrt man dann doch
geradeaus, Unfalle sind vorprogrammiert. Vielleicht konnte die Radfiihrung geradeaus farblich
markiert werden?!?

Radverkehrsfiihrung - mangelnde Sichtbeziehungen
Stimmen: 1 - Kommentare: 0 (NA)

Wo soll man am Bahnhof (Riickseite) sein Fahrrad anschlieBen?: Die vorhandenen Abstellplatze
sind komplett voll. Man kdnnte in der Meckenheimer Allee weitere Fahrradstander schaffen und
zusatzlich die Bushaltestelle Poppelsdorfer Allee abschaffen und diese Stellflache nutzen. Diese
Haltestelle ist gerade 50m vom vorherigen Haltepunkt Colmantstrae/HBF entfernt und véllig
Uberflissig. Habe dort bisher noch nie jemanden ein- oder aussteigen sehen.

Fahrradparken - keine oder zu wenig Abstellmoeglichkeiten
Stimmen: 2 - Kommentare: 0 (Quantiusstrafle 16)

Wartende PKW blockieren den Schutzstreifen am HBF: Leider stehen wirklich immer Fahrzeuge
auf dem Schutzstreifen, so dass man diesen nicht wirklich nutzen kann. Die Insassen der PKW
warten darauf, jemanden vom Zug abzuholen. Es muss dringend eine sog. Kiss-and-ride-Zone her
und auf jeden Fall haufigere Kontrollen.

Hindernisse - Radweg haeufig blockiert
Stimmen: 1 - Kommentare: 0 (Quantiusstrafle 17)

Radweg in beide Richtungen am Busbahnhof: Das mit Abstand am Wichtigste ware ein Radweg
in beide Richtungen am Busbahnhof/Hauptbahnhof. Aktuell gibt es einfach keine Méglichkeit,
vernilinftig von West nach Ost nordlich der Schienen zu fahren, man fahrt entweder tiber Stock
und Stein, behindert den Busverkehr oder die Passanten. Das wiirde den Verkehr am Busbahnhof
essentiell verbessern, aktuell drgert man sich jedes Mal, wenn man dort vorbei fahrt! Ansonsten
Kompliment, sehr nett in den Dialog zu treten! Ich hoffe, das hilft Ihnen weiter.

Radverkehrsfiihrung - Vorschlag fuer neuen Radweg

Stimmen: 0 - Kommentare: 0 (Am Hauptbahnhof 1)
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Vorschldge zu 2. Schwerpunkt: Kaiserstralle

Ubersicht iber 53 Vorschlage mit insgesamt 377 Stimmen und 89 Kommentaren.
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Radweg Kaiserstr. zu schmal um in beiden Richtungen befahren zu werden: Der Radweg auf der
KaiserstraRe ist ja nur einseitig, ein umgewandelter Biirgersteig auf der linken Strallenseite stadt-
einwarts. Wenn man da in Richtung Stadt fahrt, fahrt man, insbes. bei starkem Gegenverkehr von
anderen Radfahrern, gezwungenermallen ganz rechts fast an der Bordsteinkarte. Zu entgegen-
kommenden Autos auf der Fahrspur besteht dann oftmals nur ein minimaler Seitenabstand. Das
ist lebensgefahrlich. Teilweise rasen einem Stadtbusse mit 30-50 kmh entgegen, und man kann
kaum einen halben Meter Abstand halten. Der Radweg ist zu schmal. Fahrt man auf der StraRe,
wird man als Hindernis gesehen und teilweise angehubt, weil die Autofahrer der Meinung seien,
man gehore auf den Radweg. Am besten ware ein Radweg auf jeder StralRenseite. Wenn man den
Autofahrern aber keine Spur wegnehmen will, sollte der Radweg nicht in beide Richtungen frei-
gegeben sein

Radverkehrsfiihrung - Vorschlag fuer neuen Radweg
Stimmen: 43 - Kommentare: 22 (KaiserstrafSe 107)

KaiserstraBe zur FahrradstraBe umwidmen: Die KaiserstraRe hat zwischen der Reuterbriicke und
der Innenstadt einen schmalen Radweg auf der Bahnseite, der in beide Richtungen sehr stark von
Radfahrern befahren ist. Im morgendlichen und abendlichen Berufsverkehr sind hier deutlich
mehr Radfahrer als Autofahrer unterwegs, die sich eine sehr viel schmalere Fahrbahn als die Au-
tofahrer teilen missen. Bei der Begegnung der Radfahrer kommt es immer wieder zu kritischen
Situationen. Autofahrer hatten bei einer Fahrradstralle die Moglichkeit, auf die vierspurige Ade-
nauerallee auszuweichen. Der Busverkehr misste angepasst werden. Andere fahrradfreundliche
Stadte haben StralRen entsprechender Kategorie als Fahrradstrallen ausgewiesen.

Radverkehrsfiihrung - Vorschlag fuer neuen Radweg
Stimmen: 17 - Kommentare: 2 (KaiserstrafSe)

Radweg Kaiserstrafle ausbauen: Der gesamte Radweg an der Kaiserstrale ist flir die Nutzung als
wichtige Verbindung zwischen Innenstadt und Bonner Stiden ausbaufahig. An vielen Stellen ist er
z.B. zu schmal und die Radwegfiihrung sollte besser geldst werden.

Radverkehrsfiihrung - zu geringe Breite, Vorschlag fuer neuen Radweg
Stimmen: 24 - Kommentare: 2 (Kaiserstrafie 45)

Radweg Kaiserstralle: Der Radweg, oft keine zwei Meter breit, in beide Richtungen zu nutzen
und freigegeben fir FuBganger, ist zu schmal. Der Radweg sollte nur in eine Richtung befahren
werden und fiir FuBganger nicht freigegeben sein.

Radverkehrsfiihrung - Radweg beidseitig befahren
Stimmen: 13 - Kommentare: 6 (Kaiserstrafle 63)

fehlende Radverkehrsfithrung und unklare Vorfahrt: An dieser Kreuzung ist die Vorfahrtsrege-
lung nicht (auf Anhieb) zu verstehen. AuRerdem ist die Verkehrsfiihrung Giber die Kreuzung fiir
Radfahrer nicht in alle Richtungen deutlich geregelt.

Radverkehrsfiihrung - unklare Verkehrsfuehrung fuer Radfahrende, unklare Verkehrsfuehrung
fuer Radfahrende

Stimmen: 12 - Kommentare: 0 (Kaiserstrafle 41)
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Fehlende Ampel: Die Kreuzung WeberstraRe / Kaiserstrale ist als Ampelkreuzung konzipiert.
Leider wurde dabei anscheinend vergessen, dass Fahrrader die Weberstral3e auch entgegen der
EinbahnstralRe befahren diirfen (also liber die Gleise kommend). Aus dieser Richtung kommend
existiert aber keine Ampel, was durchaus fir gefahrliche Situationen sorgt - wer erwartet bei
einer griinen Ampel auf der Kaiserstral3e schon, dass Verkehr legal aus der WeberstraRe kommen
darf? Losungsvorschlag: Auf der WeberstraRe auch entgegen der EinbahnstraBe eine Ampel auf-
bauen.

Ampeln - Ampel(ergaenzung) vorschlagen
Stimmen: 10 - Kommentare: 0 (Weberstrafie 39)

Kaiserstr.: In der Kaiserstr. zwischen Weberstr. und Kénigstr. ist der Radweg zu eng. Laternen-
masten, parkende Autos und Gebiisch ragen in den Radweg hinein. Das Uberholen auf dem Rad-
weg ist riskant, manchmal muss man entgegenkommenden Radfahrern ausweichen und abbrem-
sen, weil der Radweg zu eng ist.

Radwegqualitéit - zu geringe Breite
Stimmen: 17 - Kommentare: 2 (KaiserstrafSe 59)

Kaiserstrasse: Der Zweirichtungsradweg auf der Kaiserstrasse ist radfahrerunfreundlich und le-
bensgefahrlich. Wenn Radfahrer in beide Richtungen unterwegs sind wird der Weg noch enger
als er eh schon ist. Wenn einem dann auch noch ein Bus in hohem Tempo entgegenkommt wird
es gruselig. Die hohe Borsteinkante ist ein weiterer Faktor, der zur Unsicherheit beitragt. Damit
Radfahrer von ihrem Recht, auf der Fahrbahn fahren zu diirfen, Gebrauch machen kénnen ohne
von den Autofahrern gemaliregelt zu werden, bedarf es der formalen Trennung der Richtungen
und damit einhergehend einem Schutzstreifen fir Radfahrer, die in Richtung Stadt unterwegs
sind. Eine gute Offentlichkeitsarbeit fiir die Neuregelung wire auch wichtig.

Radwegqualitéit - zu geringe Breite, Vorschlag fuer neuen Radweg
Stimmen: 12 - Kommentare: 3 (KaiserstrafSe 135)

Behinderung durch Griin: An der Ecke Lessing-/KaiserstralRe ist die Ecke so begriint, dass man
nicht sicher von der LessingstraRe auf den vielbefahrenen Radweg entlang der Kaiserstralie fah-
ren kann ohne abzusteigen und mit dem Kopf um die Ecke zu gucken - enormer Zeitverlust!

Radwegqualitit - zu geringe Breite
Stimmen: 7 - Kommentare: 2 (Lessingstrafie 65)

Griin regelmaRig zuriickschneiden!: Der Radweg an der Kaiserstralle ist ohnehin viel zu schmal.
Im Hochsommer wird das Griin an der Bahn zu selten zurlickgeschnitten - wenn mein 6-jahriger
Sohn dann stadteinwarts einen Schlenker macht, um Brombeerheckendornen auszuweichen und
dabei kurz in Richtung entgegenkommender Linienbus schlingert, wird mir schlecht! Okay, auf
dem Radweg ist wenig Platz - aber schneidet um Himmels Willen das Griin zurick!

Radwegqualitéit - zu geringe Breite, zu geringe Breite
Stimmen: 12 - Kommentare: 1 (Schedestrafse 17)

KaiserstraBe sollte Fahrradstrafle werden: Die KaiserstraRe hat zwischen der Reuterbriicke und
der Innenstadt einen schmalen Radweg auf der Bahnseite, der in beide Richtungen sehr stark von
Radfahrern befahren ist. Im morgendlichen und abendlichen Berufsverkehr sind hier deutlich
mehr Radfahrer als Autofahrer unterwegs, die sich eine sehr viel schmalere Fahrbahn als die Au-
tofahrer teilen missen. Bei der Begegnung der Radfahrer kommt es immer wieder zu kritischen
Situationen. Autofahrer hatten bei einer Fahrradstralle die Moglichkeit, auf die vierspurige Ade-
nauerallee auszuweichen. Der Busverkehr miisste angepasst werden. Andere fahrradfreundliche
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Stadte haben StralRen entsprechender Kategorie als Fahrradstrallen ausgewiesen.
Radverkehrsfiihrung - Vorschlag fuer neuen Radweg
Stimmen: 18 - Kommentare: 2 (KaiserstrafSe 107)

kaiserstr: Es ware toll wenn die Kaiserstr. einspurig fiir Autos sein kdnnte und der Fahrradweg
verbreitet wird, mit 2 Spuren.

Radwegqualitéit - zu geringe Breite
Stimmen: 4 - Kommentare: 3 (KaiserstrafSe)

KaiserstraBBe zur FahradstraBe machen: Der Radweg auf der KaiserstraRe ist deutlich zu eng und
einer der meistbefahrenen Radwege der Stadt. Immer wieder kommt es hier zu Unfallen. Ich
schlage vor die KaiserstraRe fiir Autos ohne anliegen zu sperren, Tempo 20 einzufiihren und die
StraRe zu einer FahrradstraBe zu machen, die den Namen aber bitte dann auch verdient. Schilder
alleine helfen da erfahrungsgemaf leider nicht, da die meisten Autofahrer das Konzept einer
FahradstralRe entweder ignorieren oder einfach nicht wissen was es bedeutet.

Radverkehrsfiihrung - Fahrradstrasse einrichten
Stimmen: 28 - Kommentare: 6 (KaiserstrafSe 167)

breiterer Radweg: An der KaiserstralSe sollte der Radweg von dem Bahniibergang an der Konigs-
tralle bis nach Gronau hin verbreitert werden. Wenn man Richtung Zentrum dort unterwegs ist,
auf der einen Seite ein Bus knapp an einem vorbeirauscht und ein Fahrradfahrer mit Kinderanha-
nger entgegenkommt, ist es zu eng, als dass man entspannt aneinander vorbeifahren konte. Zu-
dem sollte besonders auf der Strecke am StraBburger Weg auf die Pflege der Griinanlagen gach-
tet werden: Oft ragen Aste der Straucher, die entlang der Bahnstrecke stehen, mehr als nur ein
paar geringfligige Zentimenter auf den Fahrradweg, denen man bei Gegenverkehr nicht auswei-
chen kann, sodass sie einem ins Gesicht peitschen. Auch sollte auf diesem Wegstiick eine bessere
StraRenbeleuchtung installiert werden. Nach dem Abriss des Bonn-Centers ist es dort vollig dun-
kel, was wiederum nicht zu einem sicheren Gefiihl beitrdgt, wenn man abends diesen Weg nutzt.

Radwegqualitéit - zu geringe Breite, Beleuchtung fehlt
Stimmen: 8 - Kommentare: O (Kaiserstrafie 167)

Radweg Kaiserstrasse ist sehr eng: Radweg auf der gesamten Kaiserstrasse ist sehr eng fir zwei-
spurig. Hoher gefadhrlicher Bordstein zur nahen Strasse. Und ganz wichtig: Im Sommer wachsen
die Biische/Unkraut von der Bahnseite sehr weit auf den schmalen Radweg, so dass Uberho-
len/Passieren knapp ist. Auch sollten hier keine Baustellenschilder oder Wahlplakate an Laternen-
lampen aufgehangen werden, da auch das den Weg schmaler wird.

Radwegqualitit - zu geringe Breite
Stimmen: 6 - Kommentare: 1 (An der Elisabethkirche 16)

Feigabe KaiserstraRRe fiir Radfahrer: Der radweg entlang der bahmlinie ist zu schmal, insbesonder
fiir Radfahrer mit Kinderanhanger. Die Strae solle zur FahrradstraBe werden, die Busse sollten
auf der Adenauerallee fahren, dies ist besser fir die Anwohner!

Radverkehrsfiihrung - Fahrradstrasse einrichten
Stimmen: 5 - Kommentare: 0 (KaiserstrafSe)

Fahrradweg: Der Fahrradweg auf der KaiserstralRe misste verbreitert werden. Wenn morgens im
Berufsverkehr Eltern mit Anhangern Richtung Stadt fahren, ist es extrem eng. AuRerdem besteht
die Gefahr, dass man an der Bushaltestelle ArndtstraRRe gegen das Busschild fahrt.

Radwegqualitéit - zu geringe Breite

100



2208

2244

2347

2389

2427

Stimmen: 5 - Kommentare: 4 (KaiserstrafSe)

Eng, schnell und gefahrlich: Die immer noch zweispurig von Bus und KFZ befahrene Kaiserstralie
besitzt EINEN Radweg, der hoch frequentiert ebenfalls beide Radfahrerrichtungen aufnehmen
muss. Die Enge der StraRe flihrt zu harschen Manévern der KFZ, die nicht selten auch auf den
Radweg fiihren. Unseren Kinder haben wir diesen Radweg verboten, da sie leicht zwischen Bahn-
dammgebiisch und hoher StraRenkante bei rabiatem Radverkehr Gefahr laufen, Gber dies Kante
stirzend in den engen StraRenverkehr mit zwei hochfrequentierten Buslinien dort unter die Ra-
der zu geraten. Es gibt auch schdne Fotos von wahrend der geschlossenen Schranken voéllig zuge-
parkten Bahniibergangsbereichen (von verbotswidrig agierenden Abbiegern), die die Radwege
dann auch einbeziehen. Kinder hier auf den Weg zu schicken halten nicht nur wir fiir unverant-
wortlich.

Radverkehrsfiihrung - Vorschlag fuer neuen Radweg
Stimmen: 9 - Kommentare: 1 (KaiserstrafSe)

Fahrradweg viel zu eng fiir die Anzahl der Nutzer: Der Radweg neben der Kaiserstralle ist eine
Art Hauptverkehrsweg fir Fahrradfahrer. Der Weg ist aber viel zu eng, an vielen Stellen kommen
kaum zwei entgegenkommende Rader aneinander vorbei. Wenn dann ein Rad mit Anhanger fir
Kinder dabei ist (und an der Strecke sind Kitas!) ist es erst recht eng. Da die Fahrbahn fiir den
Verkehr in beide Richtung ebenfalls sehr eng, drangen sich Busfahrer teilweise so eng am Radweg
vorbei, dass man nur mit Miihe dem AuRenspiegel ausweichen kann. AuBerdem sollte es mehr
Unterfiihrungen unter der Bahn fiir Radfahrer umgebaut werden. Das wiirde vor allem auch fiir
Rollstuhlfahrer und Kinderwagen die Situation verbessern. Ein Fahrrad kann man notfalls auch
mal die Treppe runter tragen - auch wenn das mit gehobener Gaderode fiirs Bliro oder mit Ein-
kdaufen beladen eher schlecht ist - aber als Rollstuhlfahrer fehlt diese Moglichkeit komplett. Wenn
durch die teilweise unzumutbar langen SchlieRzeiten der Schranken oder Umwegen, die mit dem
Fahrrad langer dauern, sich die Fahrzeit verdoppelt, ist das schon abstrus und bei schlechtem
Wetter nicht gerade angenehm. Als Radfahrer warten man schlielich nicht im warmen, trocke-
nem Innenraum sondern in Wind und Wetter. Die Stadt sollte ein deutliches Zeichen setzen,
wenn sie ernsthaft den Radverkehr férdern mochte. Die Bonner StraRen sind an vielen Stellen
schlicht zu eng flir mehrspurigen Autoverkehr und Radverkehr in zwei Richtungen. Da bleibt nur
eine klare Entscheidung und Priorisierung der Verkehrsmittel.

Radwegqualitit - zu geringe Breite
Stimmen: 7 - Kommentare: 2 (KaiserstrafSe 45)

Radweg Kaiserstrasse: Fir den Radverkehr in 2 Richtungen ist nach meinem Empfinden der Rad-
weg zu eng, vor allem, wenn ein Rad mir Anhdnger entgegenkommt und auch, da oft die Biische
nicht geschnitten sind. Ich fahre idR schon auf der Strasse, wenn ich stadteinwarts unterwegs bin.
Das sollte man m.E. berticksichtigen, wenn ohnehin der Verkehr von und zur Innenstadt neu ge-
regelt wird. Kaiserstral3e - Einbahnstrasse?

Radverkehrsfiihrung - Einbahnstrasse fuer Radverkehr oeffnen
Stimmen: 8 - Kommentare: 3 (KaiserstrafSe 159-165)

Schild fehlt: Aus Richtung Godesberg kommend fehlt ein Schild, das den Radweg kennzeichnet.
Fussganger kdnnen so nicht erkennen, dass sie auf dem Radweg wandern.

Beschilderung - Radwegweisung fehlt oder schlecht sichtbar
Stimmen: 1 - Kommentare: 1 (Hinter Hoben 131)

Uniibersichtliches Ende des Fahrradweges - Bushaltestelle: An der makierten Stelle endet der
Fahrradweg genau an einer Bushaltestelle. Dies ist auch schon mit meinem Schild kenntlich ge-
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macht. Jedoch wird dieses Schild leicht tGbersehen, da die Bodenstruktur gleich bleibt und die
gesamte KaiserstraRe an dieser Stelle eigentlich einen Fahrradweg hatte. Die Fahrradfahrer ar-
gern sich Uber die Personen an der Bushaltestelle die aus ihrer Sicht auf dem Fahrradweg stehen
(was sie aber nicht tun). Das Missverstandnis zwischen Fahrradfahrern und FuRgdangern konnte
durch eine eindeutige Bodenmakierung beseitigt werden. Am besten ware ein quer zum Fahr-
radweg verlaufende durchgezogene (ca. 75cm lange) weilRe Linie. Zum Optimieren kénnte noch
das Wort Anfang und Ende jeweils auf der entsprechenden Seite der Linie makiert werden oder
das Gefahrenzeichen fiir Achtung Personen (Rotes Dreieck auf weiflen Grund mit einer gehenden
Person in der Mitte) auf dem Boden platziert werden.

Radverkehrsfiihrung - unklare Verkehrsfuehrung fuer Radfahrende
Stimmen: 5 - Kommentare: 1 (KaiserstrafSe 43)

Vorfahrtfrage: Die Einmiindung Albert-Fischer-StralRe ist mE nicht mehr als Baustelleneinfahrt zu
erkennen. Als ich zuletzt dort war suggerierte die Fahrbahnmarkierung einen Vorrang der Fahr-
radstraRe, mangels Verkehrsschildern galt aber wohl rechts vor links. Bitte eindeutig kennzeich-
nen.

Radverkehrsfiihrung - unklare Verkehrsfuehrung fuer Radfahrende
Stimmen: 0 - Kommentare: O (KaiserstrafSse 235)

Verbreiterung des Radweges: Der Radweg ist sehr schmal. Neben dem Fahrradweg ist der Gleis-
bereich der Bahn. Neben dem Gleis ist genligend Platz damit der Radweg verbreitert werden
kann.

Radwegqualitit - zu geringe Breite
Stimmen: 6 - Kommentare: 3 (Kaiserstrafie 71)

Taglich zugeparkter Radweg: Subunternehmen der [Name des Unternehmens] parken hier tag-
lich den gesamtem Radweg zu, Ausweichen ist gefahrlich

Hindernisse - Radweg permanent zugeparkt
Stimmen: 0 - Kommentare: 1 (Kaiserstrafie 24)

Vorrang fiir Fahrrad und OPNV: Hier stehen STOP-Schilder, die auch bei geschlossener Schranke
Fahrradfahrer auf der KaiserstraRe und den dortigen OPNV zum Anhalten zwingen. Das kostet
Kraft und Kraftstoff, der unnétig vergeudet wird. Darliberhinaus ist der Autoverkehr an dieser
Stelle nicht auf den Ubergang angewiesen. Er kdnnte ohne wesentliche Beeintrichtigungen auch
auf MIV runtergestuft werden. Wenn ich dort lang fahre, sind selten mehr als 2 Autos im Kreu-
zungsverkehr zu sehen. Anders an der Konigstralte, die in Richtung Stiden haufig auch von Kfz
genutzt wird, da durch den City-Ring keine andere Mdoglichkeit besteht. Die LessingstralRe kann
problemlos von Kfz tGber die Reuterbriicke substituiert werden. Auf der gesamten Strecke bis zur
Museumsmeile sollte tbrigens regelmaRig der Riickschnitt der Griinanlagen auf der bahnseite
erfolgen. Es kommt dort 6fters zu sehr engen Begegnungen, wenn die Hecken in den Weg rein
wachsen.

Radverkehrsfiihrung - zu geringe Breite, unklare Verkehrsfuehrung fuer Radfahrende
Stimmen: 1 - Kommentare: 3 (KaiserstrafSe 135)

Gefahr durch verengten gemeinsamer FuB3- und Radweg mit Gegenverkehr: Der gemeinsamer
FuR- und Radweg mit Gegenverkehr verengt sich in Richtung Stadt auf der Hohe KaiserstralRe 59.
Hier ereignen sich tagtaglich unzahlige Gefahrensituationen, weil zu wenig Verkehrsraum tbrig
ist. Um diesen Bereich ernsthaft zu entscharfen missten die schrag stehenden Parkplatze auf
langsseitige zurlick gebaut werden.
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Hindernisse - Radweg permanent zugeparkt
Stimmen: 4 - Kommentare: 0 (KaiserstrafSe 59)

Fahrradweg verbreitern: Der Fahrradweg parallel zur KaiserstraRRe ist an einigen Stellen sehr
schmal. Wenn ein Rad mit Anhdnger entgegenkommt, ist es oft sehr knapp.

Radwegqualitit - zu geringe Breite
Stimmen: 5 - Kommentare: 0 (KaiserstrafSe)

Radweg Kaiserstralle: Der Radweg entlang der KaiserstraRe ist keiner. Seit einiger Zeit ist der
Radweg an vielen Stellen auch fir FuRgéanger erlaubt, mit dem Erfolg, dass es fir Radfahrer noch
enger wird. Besonbders kriminell ist es, wenn man stadteinwarts fahrt und einem sowohl Radfah-
rer entgegenkommen und gleichzeitig die Busse oder Autos mit Tempo 50 km/h einem entgegen
brausen. Vorschlag: KaiserstralRe als FahrradstraBe umwidmen, nur noch Busse mit maximal
Tempo 30 km/h erlaubt.

Radverkehrsfiihrung - Fahrradstrasse einrichten
Stimmen: 7 - Kommentare: 3 (Kaiserstrafie 167)

Fahrradweg an der Kaiserstr.: Obwohl die Benutzungspflicht fiir den Radweg an der Kaiserstr.
Richtung Norden (Stadtzentrum) aufgehoben worden ist, kommt es wiederholt zu Konfliktsituati-
onen zwischen Fahrradfahrern und manchen Autofahrern. Ein deutlicher Hinweis, dass Fahrrad-
fahrer die StraRe in Richtung Norden benutzen dirfen (und aufgrund der Enge des Fahrradwegs
sogar sollten), konnte solche Situationen eventuell entspannen.

Beschilderung - Radwegweisung fehlt oder schlecht sichtbar
Stimmen: 8 - Kommentare: 0 (KaiserstrafSe)

KaiserstraBe Pflege und Verkehrskontrollen bzgl. sehr junger eigenstidndiger Verkehrsteilneh-
mer: Auf der KaiserstralRe miissen unbedingt standig die Blische beschnitten werden, vor allem
ab Reuterbriicke bis Kénigstr. Aus Stiden kommend muss den Radfahrern ausgewichen werden,
die ihrerseits den Biischen auf ihrer Seite des Radweges nach Norden fahrend ausweichen. Das ist
manchmal lebensgefadhrlich, da man auf die Fahrbahn der Kaiserstr. abgedrangt werden kdnnte.
Der Bordstein ist da hoch, D.h. man kdénnte abstiirzen und in die Fahrbahn hineinfallen. Mein
anderes groRes Anliegen ist die Aufklarung von jungen Eltern, die teilweise mit ihren ab 3jahrigen
Kindern! unterwegs sind. Diese kleinen Kinder fahren eigene Gefahrte, wie kleine Tretrader oder
Roller. Sie kdnnen den Verkehr nicht tibersehen, sind vollkommen tberfordert mit Auge-Hand-
Koordination, missen die Einmiindung der Bahngleise queren und, und, und. Werden dann u.U.
von ihren Eltern angebriillt, wenn es gefahrlich wird, und das wird es standig, und sind dann total
irritiert. Hier muss viel mehr Aufklarung betrieben werden, also in den Kindergéarten, und ich
wirde mir auch Verkehrskontrollen in der KaiserstralRe und anliegenden StralRen diesbeziglich
winschen, in denen die Eltern gezielt wngesprochen werden. BITTE! ich beobachte das seit Jah-
ren!!lHier kann Schlimmes verhindert werden!

Radwegqualitéit - zu geringe Breite
Stimmen: 2 - Kommentare: 1 (KaiserstrafSe)

Radverkehrfiihrung: Die Kaiserstr. sollte auf der Hohe zu einer Bus- und Radweg umgewandelt
werden. Dort ist der Fahrradweg einfach zu klein und gefahrlich. Autos kénnen liber die Adenau-
erallee problemlos weiter fahren.

Radverkehrsfiihrung - Vorschlag fuer neuen Radweg

Stimmen: 2 - Kommentare: 1 (KaiserstrafSe)

Radverkehrfiihrung: Die Kaiserstr. sollte auf der Hohe zu einer Bus- und Radweg umgewandelt
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werden. Dort ist der Fahrradweg einfach zu klein und gefahrlich. Autos kénnen tiber die Adenau-
erallee problemlos weiter fahren.

Radverkehrsfiihrung - Vorschlag fuer neuen Radweg
Stimmen: 3 - Kommentare: 0 (KaiserstrafSe)

Baustellenschilder: Ist an dieser Stelle momentan nicht mehr aktuell, hat aber langere Zeit sehr
genervt: Hinweisschilder fiir Autofahrer (komplett ohne Relevanz flir Radfahrer) wurden hier auf
dem Radweg aufgestellt. Die schwarzen, schweren FiiRe waren bei Dunkelheit noch gerade zu
erahnen. So eine Behinderung des Radverkehrs gehort sich einfach nicht! Warum kann so etwas
nicht auf die Fahrbahn fiir die Autos gestellt werden, wenn es ausschlief3lich die betrifft? (Ant-
wort: das ist gefahrlich, weil es ein potentielles Hindernis fir das Auto darstellt...)

Hindernisse - Radweg haeufig blockiert
Stimmen: 5 - Kommentare: 1 (KaiserstrafSe)

Umleitung der Busse auf der Kaiserstralle zwischen Arndtstr. und Kaiserplatz: Die Vielzahl an
Beitragen stellt klar: Die Kaiserstrae muss Fahrradstrale und PKV und Busse miissen insbeson-
dere zwischen Arndtstr. und Kaiserplatz anders gefiihrt werden, damit das funktionieren kann.
Hier stehen so viele KFZ nutzlos auf der Strae herum und behindern den Busverkehr (und ver-
hindern, dass Radfahrer auf der StralRe fahren kénnen). In diesem Abschnitt verlauft der parallele
StraRenzug Niebuhrstr. - Lennéstr. Die Kaiserstr. konnte vom ZOB in Richtung Siiden (Gronau -
Bad Godesberg) EinbahnstralRe (nur fiir den motorisierten Verkehr) werden, wahrend die KFZ in
Richtung Kaiserplatz Gber Niebuhrstr. und Lennéstr. gefihrt werden - ebenfalls als Einbahnstralie
nur far KFZ! Gleichzeitig wird der jetzige, als Radweg ausgewiesene Biirgersteig als Parkraum
genutzt, wihrend der StraRenraum hier FahrradstralRe wird - mit absolutem Halteverbot fir KFZ.
Damit hatten Fahrradfahrer endlich genligend Platz zur Verfligung, und auch die Busse konnten
plnktlicher werden, weil sie nicht mehr von parkenden KFZ blockiert werden. Der zusatzliche
Parkraum wirde den Anwohnern zugute kommen und somit potentiellen Gegenwind abmildern.
Fir den Abschnitt Arndtstr. bis Bundeskanzlerplatz muss dem Fahrradverkehr Vorrang gegeben
werden. Wenn der jetzige Fahrradweg Parkraum wird, kann die Bushaltestelle Schedestr. zuriick-
gebaut werden, da dann der Radweg nicht mehr fiir Radfahrer benétigt wird. Der Abschnitt sollte
Spielstralte werden, damit bei KFZ Schrittgeschwindigkeit vorgeschrieben ist.

Radverkehrsfiihrung - Fahrradstrasse einrichten
Stimmen: 6 - Kommentare: 2 (Niebuhrstrafie 67)

Markierung Kaiserstraf3e: Bei den widerspriichlichen Schildern und Piktogrammen ist vollig un-
klar, was aktuell giiltig ist. Der ADFC sagt, stadteinwarts kann ich auf der StralSe fahren, stadtaus-
warts muss ich den Radweg benutzen. Stimmt das?

Radverkehrsfiihrung - unklare Verkehrsfuehrung fuer Radfahrende
Stimmen: 2 - Kommentare: 1 (KaiserstrafSe 63)

Haufig zugewachsen, Zumutung seitens des Griinflichenamtes: Der benutzungspflichtige Rad-
weg Richtung Stiden ist hier vom Bahndamm her haufig zugewachsen. Durch den entgegenkom-
menden Radverkehr welcher den zu schmalen Radweg ebenfalls nutzen darf und parkende Autos
die auf den Radweg ragen wird der Weg noch weiter verengt, so dass es haufig zu bedenklich
engem Begegnungsverkehr kommt. Den Griiniberwuchs kann man der Stadt melden z.B. unter
https://anliegen.bonn.de und erhilt dann auch sehr schnell Antwort, allerdings ohne dass schnell
etwas passiert. Unter https://anliegen.bonn.de/seiten/Leistungen findet sich dies: Griin-
Uberwuchs Verkehrsraum Von 6ffentlichen Griinflaichen wachsen Pflanzen auf StraBen oder
Gehwege und flihren zu eingeschrankter Sicht oder Nutzung. Das Amt fir Stadtgriin kimmert
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sich hierum in einem Zeitraum von ungefdhr sechs Wochen Bis zu SECHS WOCHEN um zugewach-
sene Verkehrsflachen wieder Verkehrssicher zu machen? Das ist ein Unding! Hier sollte im Be-
reich von wenigen Tagen gehandelt werden, schliefRlich sind schmale Radwege durch den Griin-
Uberwuchs schnell so schmal, dass sie quasi unpassierbar sind.

Radwegqualitéit - zu geringe Breite
Stimmen: 1 - Kommentare: 0 (KaiserstrafSe 73)

Kein Radweg mehr - Aufklarung anderer Verkehrsteilnehmer: Mittlerweile ist der Radweg ja gar
kein Radweg mehr, sondern ein Gehweg, den auch Radfahrer benutzen diirfen (Radfahrer frei).
Dementsprechend diirfen Radfahrer auch auf der Stralle fahren. Das mache ich auch o6fter, weil
eben der Gehweg tatsachlich stark frequentiert ist und haufig Hindernisse wie parkende Autos
auftauchen. AulBerdem kann ich so aus Stiden kommend rechts in die Fritz-Tillmann-StraRe ab-
biegen, ohne dass ich erst den Autoverkehr passieren lassen muss. Leider meinen Auto- und vor
allem Busfahrer haufig, Radfahrer diirften die Strafle nicht benutzen und versuchen mich gele-
gentlich durch Hupen, energisches Gestikulieren oder auch dichtes Vorbeifahren dazu zu dran-
gen, den Gehweg zu nutzen. Die StVO gibt wohl leider kein Schild her, dass Autofahrern deutlich
macht, dass auch Fahrradfahrer dort fahren diirfen. Vielleicht kann man Es wére aber schon viel
erreicht, wenn die Busfahrer entsprechend lber die Verkehrsregeln aufgeklart wiirden.

Radverkehrsfiihrung - regelwidriges Verhalten
Stimmen: 9 - Kommentare: 1 (KaiserstrafSe 31)

Gefahrenstelle Kreuzung Kaiserstr. / Konigstr.: Der Radweg Kaiserstr. an der Kreuzung Kénigstr.
Ecke Nassestr. ist unfassbar eng und unnotig kurvig, obwohl seitlich Flache vorhanden ist, durch
den der Fahrradweg leicht verbreitert und begradigt werden kénnte. Im weiteren Verlauf stadt-
auswarts konnte dieser wunderbare Nord / Siid Fahrradweg deutlich verbreitert werden, wenn
die vor Jahren stillgelegte Strecke der Bundesbahn, endlich genutzt wiirde um den Fahrradweg zu
verbreitern.

Radverkehrsfiihrung - Vorschlag fuer neuen Radweg, zu geringe Breite
Stimmen: 3 - Kommentare: 0 (KaiserstrafSe)

Fahrradampel/Zebrastreifen liber Kaiserstr. nach Bahniibergang notwendig: Mittlerweile ist die
gesamte Weberstr fir beide Richtungen fiir Fahrrader frei. Super! Problematisch wird es nur,
wenn man gerade {iber die Zuggleise in Richtung Rhein fahren will. Dort kreuzt man den Fahrrad
der Kaiserstr. Genau dort misste eine Fahrradampel oder ein Zebrastreifen hin. Zum einen, um
eine Kollision mit den KaiserstraRen-Radfahrern zu vermeiden und zum anderen, um zu wissen,
wann man die KaiserstralRe kreuzen darf. Momentan kann man sich nur an der FuRgangerampel
(die aber etwas entfernt links an der Studiokneipe steht) oder an den entgegenkommenden Au-
tos orientieren. Man muss trotzdem jedes mal hollisch aufpassen!

Ampeln - Ampel(ergaenzung) vorschlagen, sichere Strassenquerung fehlt
Stimmen: 4 - Kommentare: 0 (Weberstrafle 39)

Radweg Kaiserstrafle: Auf dem Radweg Kaisersstralle kommt es vor allem im Bereich zwischen
Weber- und KénigstraRe immer wieder zu gefahrlichen Situationen, weil der Radweg einfach zu
schmal ist. Dazu kommen schrag bis in den Radweg parkende Autos, wucherndes Gestriipp, das
in den Radweg hinein wéachst und vor allem jetzt im Herbst oft ein glitschige Fahrbahn vom nas-
sen Laub.

Radwegqualitéit - zu geringe Breite

Stimmen: 2 - Kommentare: 0 (KaiserstrafSe 87)
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Radweg verbreitern und sichern!!!: Der Radweg in der KaiserstralRe ist flir den Zweirichtungsver-
kehr zu schmal. Hier kommt es gerade mit Kindern/ Anhdngern oft zu brenzlichen Situationen.
Am Bahniibergang WeberstraRe muss man beim Vorbeifahren an den Wartenden auf die StraRRe
ausweichen. AuRerdem ist der erh6hte Bord eine gefahrliche Stolperschwelle. Die Pflanzungen
entlang der Bahn werden zu selten gestutzt.

Radwegqualitdt - zu geringe Breite, Uebergaenge mit zu grossen Hoehenunterschieden
Stimmen: 2 - Kommentare: 0 (KaiserstrafSe)

Wegefiihrung: Hier kommt es regelmaRig zu gefahrlichen Situationen aufgrund der Wegefiih-
rung, der schlechten Ausleuchtung und des regelmaRig mit Laub und anderen Dingen ver-
schmutzten Fahrbahn.

Radverkehrsfiihrung - unklare Verkehrsfuehrung fuer Radfahrende, Beleuchtung fehlt, wiederholt
Schmutz oder Wasser auf Radweg

Stimmen: 3 - Kommentare: 1 (KaiserstrafSe 45)

Zweirichtungsradwege: Radwege in zwei Richtungen sind an vielen Stellen gut gemeint, aber
nicht gut zu fahren. Gegenverkehr, FuRgénger, Gberholen, ldsst sich zu oft nicht ohne Stress und
Risiken zusammen bringen. Sicherer und entspannter ware es zwei Radwege zu haben.

Radverkehrsfiihrung - Vorschlag fuer neuen Radweg
Stimmen: 3 - Kommentare: 1 (Kaiserstrafse 151)

KaiserstraBBe als Fahrradstralle ausbauen: Fahre seit 18 Jahren jeden Tag von Friesdorf an der
Bahn entlang zum Hbf. Der Radweg an der gesamten KaiserstralRe (Kaiserplatz bis Reuterbriicke)
ist ein Problem, weil sehr stark frequentiert. Je mehr es der Stadt zugeht, desto enger wird es, fiir
die Autos ist nicht durchgehend 30 km/h vorgesehen. Besser wire es, die KaiserstraRe zur Fahr-
radstralRe inklusive OPNV umzubauen. Autos bis auf Anlieger miissten drauBen bleiben. Beson-
ders schwierig ist der Bahnibergang LessingstraRe mit den Stopbalken. De facto wird das igno-
riert. Das fuhrt immer wieder zu gefahrlichen Situation. Der Stoppbalken macht aber auch wenig
Sinn, wenn die Schranken geschlossen sind und es nicht gerade Rush-hour ist. Zwischen Weber-
und KoenigstralRe wird es dann vollends abenteurlich, man kommt kaum aneinander vorbei, weil
auch die Randbewachsung nicht oft genug riickgeschnitten wird.

Radverkehrsfiihrung - Fahrradstrasse einrichten
Stimmen: 8 - Kommentare: 2 (KaiserstrafSe 135)

Radweg verbreitern: Der Radweg an der KaiserstraRe ist oft so zugewachsen, dass ein Drittel des
ohnehin schmalen Radwegs verloren geht. Zwei Fahrradfahrer kommen dann auf dem viel befah-
renen Stlck nicht mehr aneinander vorbei. Eine Losung ware, den Radweg regelmaRiger freizu-
schneiden. Man sollte allerdings auch mal tiberlegen, ob man den Radweg nicht verbreitern kann
und dafir die StraRe verengen. Eventuell wéare eine EinbahnstralRenlésung denkbar...

Radwegqualitéit - zu geringe Breite, zu geringe Breite
Stimmen: 4 - Kommentare: 0 (KaiserstrafSe 219)

Radwegqualitat: Hier geht es im Allgemeinen darum, dass dieser Fahrradweg, der sehr frequen-
tiert und so und so sehr schmal ist: - oft zusatzlich zugestellt wird mit irgendwelchen Schildern
(fGir Bauarbeiten in diesem Bereich sollte man sich andere Lésungen suchen, um Hinweisschilder
anzubringen) Mit den sehr ausladenden FuRen der Hinweisschilder wird der Fahrradweg noch-
mals verkleinert und es ergeben sich immer wieder kritische Situationen - Fahrradwege werden
im Allgemeinen nicht oft genug gereinigt, immer wieder Glas auf den Wegen - leider wird auch
nicht darauf geachtet, dass FuRganger den Fahrradweg nutzen, was ebenfalls wieder zu brenzli-
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chen Situationen flihrt - Autos stellen vermehrt diesen Fahrradweg zu, besonders an den Schran-
ken, aus der Stadt kommend in Richtung friiherer Bonn-Center, wird regelmaRig rechts abgebo-
gen, obwohl nicht zugelassen und es sind keine Nicht-Bonner. Das zieht sich hin bis zum Bahn-
Ubergang Dotterdorf, wo selbst Reisebusse, die von der neuen Haltestelle kommen, vor der
Schranke, die geschlossen ist, rechts abbiegen wollen und den gesamten Bereich zustellen. All-
gemein sollte die Kontrolle, wenn es moglich ware, erhéht werden! Die Radverkehrsfihrung am
Bertha-von-Sutter-Platz ist auch eine Katastrophe, hier sollte, wenn moglich eine Verbesserung
hergestellt werden. Die Fahrradstrassen sind ja wunderbar, nur kennen die Autofahrer anschei-
nend die Regeln nicht! Bessere Schulung bei den Fiihrerscheinschulungen!

Hindernisse - Radweg haeufig blockiert, Radweg haeufig blockiert
Stimmen: 3 - Kommentare: 1 (KaiserstrafSe)

KaiserstraBe - Zweiwegeradweg zu schmal: Danke fiir die Méglichkeit mitzusprechen! Der Rad-
weg auf der KaiserstralSe ist zu schmal und dazu Fahrrad-Hauptverkehrstrecke zwischen Innen-
stadt und den grolRen Arbeitgebern (inkl. anstehender Neubau Bonn-Center). Mit der B9 haben
eigentliche alle eiligen PKW eine Ausweichstrecke direkt neben der KaiserstralRe. So kann man die
gesamte KaiserstraRe unter Einbeziehung des jetzigen Radweges (absenken) zur FahrradstralRe
machen. Dann bliebe auch genug Platz zum gelegentlichen Uberholen von Gast-PKW und fiir die
Buslinien. Das ware eine echte Verbesserung (bitte mal selber ausprobieren und zur rush hour
mit dem Rad stadteinwarts fahren)!

Radwegqualitiit - zu geringe Breite
Stimmen: 3 - Kommentare: 0 (KaiserstrafSe 39)

zu schmaler Radweg: Die gesamte Kaiserstralle entlang ist der Radweg zu schmal. Wenn zwei
Rader in unterschiedliche Richtungen fahren ist es ziemlich eng, besonder, wenn die Rader Fahr-
radanhéanger nach sich ziehen. Wenn dann noch der Bus dort entlangfahrt, kann es gefahrlich
werden. Vor allem fir Kinder ist es dann als Radfahrer richtig gefahrlich.

Radwegqualitéit - zu geringe Breite
Stimmen: 1 - Kommentare: 0 (KaiserstrafSe)

Verbreiterung des Radweges, Einbahnstrallenfiihrung fiir Autos: Der Radweg entlang der Kai-
serstralie ist an vielen Stellen so eng, dass man bei der Begegnung kaum Platz hat. Auf der ande-
ren Seite eine gute und schnelle Verbindung Bonn Zentrum - Bad Godesberg. Hier sollte der Rad-
weg deutlich breiter gestaltet werden, wohl zulasten des PKW-Verkehrs, dem man eine Einbahn-
richtung geben sollte.

Radwegqualitit - zu geringe Breite
Stimmen: 7 - Kommentare: 1 (Emmy Goldschmidt Kaiserstrafse 93)

Radweg an der KaiserstraBe/Bahn ist viel zu schmal: Der Radweg an der KaiserstralRe ist eine
Haupteinfallsstrecke von Stiden zur Innenstadt und zuriick - vergleichbar mit der B9 fiir den Auto-
verkehr. Leider ist der Weg viel zu schmal, kommt einem ein Fahrrad mit Anhanger entgegen,
wird es eng. Zusatzliche Hindernisse wie schlecht geschnittene Hecken an der Bahnseite und Bus-
haltestellen machen das Fahren noch unerfreulicher. Kommt einem, wenn man von Siden
kommt, auch noch ein Bus entgegen, muss man flirchten, vom Seitenspiegel des Busses getroffen
zu werden. Vorschlage: Radweg deutlich verbreitern, Kaiserstr. wird Einbahnstralle oder zumin-
dest AnliegerstralSe mit nur einer schmalen Fahrspur. Oder direkt eine FahrradstralRe ausrufen
mit Busverkehr.

Radwegqualitéit - zu geringe Breite
Stimmen: 1 - Kommentare: 0 (KaiserstrafSe 105)
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3875 Radweg zu eng!: Hier sollte wegen des extrem hohen Radverkehrsaufkommens der Radweg ver-
breitert werden, um Unfallgefahr zu vermeiden!

Radwegqualitit - zu geringe Breite
Stimmen: 1 - Kommentare: 1 (KaiserstrafSe)

3887 Kein Platz fiir Radfahrer und 'Fussganger: Hier ist es immer zu eng fiir Radler und Fussganger aus
vier verschiedenen Richtungen. Auerdem rege ich eine Fahrradampel an fiir den Fall, daf8 die
Schranke unten ist, da dann von der anderen Seite der Bahn kein Verkehr kommen kann. Bisher
ist es nicht erlaubt, dort Gber die rote (Auto)ampel weiterzufahrren.

Ampeln - Ampel(ergaenzung) vorschlagen

Stimmen: 0 - Kommentare: 1 (Weberstrafie 52a)
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Vorschlage zu 3. Schwerpunkt: OxfordstraBe und Bertha-von-Suttner-Platz

Ubersicht iber 48 Vorschlage mit insgesamt 346 Stimmen und 61 Kommentaren.

ID
1484

1490

1512

1548

1582

1632

1633

Inhalt

Grinpfeil fiir Radfahrer: Gibt es den Griinpfeil auch fur Radfahrerampeln? Fiir rechtsabiegende
Radfahrer wére das abbiegen wohl einfacher méglich wahrend der Autoverkehr auf der Oxford-
straBe fahrt, als gleichzeitig mit den FuRgangern, die die OxfordstralRe/Berlinerplatz tUberqueren.

Ampeln - Ampel(ergaenzung) vorschlagen
Stimmen: 7 - Kommentare: 1 (Oxfordstrafie 26)

Trennung Rad- und FuBgangeriiberweg: Fir viele FuBganger scheint die Trennung der Rad- und
FuRBgangerspur an der Ampel unklar zu sein (vielleicht weil nur die Spuren, nicht aber die Am-
peln/Lichtzeichen getrennt sind?). Wenn FuRgagner auf der Radspur laufen, weichen Radfahrer
auf die FuRgangerspur aus, weitere FulRgdanger wiederum auf die Radspur etc. und es kommt zu
gefahrlichen Situationen.

Ampeln - Ampelschaltung unguenstig
Stimmen: 12 - Kommentare: 1 (Friedrichstrafie 64)

Gefdhrliche Stelle beim Abbiegen!: Hier geschieht es immer wieder, dass utos abbiegen und
nicht auf den Radverkehr achten. Hier muss noch mehr getan werden, um die Sicherheit des Rad-
verkehrs zu erh6hen!

Radverkehrsfiihrung - mangelnde Sichtbeziehungen
Stimmen: 10 - Kommentare: O (Berliner Freiheit 36)

Stellplatze: Hier wie fast in der gesamten Innenstadt, vor allem auch SternstraRe, fehlen verniinf-
tige Abstellmoglichkeiten fiir Rader. Das sollten héhere Stander sein, an die man Rader anlehnen
und an denen man sie auch verniinftig anketten kann.

Fahrradparken - keine oder zu wenig Abstellmoeglichkeiten
Stimmen: 7 - Kommentare: 2 (Wenzelgasse)

Keine Méglichkeit sauber links abzubiegen: In der Verkehrsfiihrung ist es nicht vorgesehen, dass
Fahrradfahrer vom Belderberg kommend Richtung Bertha abbiegen. Mann muss erst auf die Ful3-
gangerinsel am Motel One fahren und sich dort irgendwie an der Ampel platzieren um dann mit
der nachsten Griinphase Richtung Oxfordstr. weiterfahren zu kénnen.

Radverkehrsfiihrung - unklare Verkehrsfuehrung fuer Radfahrende
Stimmen: 10 - Kommentare: O (Berliner Freiheit 21)

Beim Abbiegen unklare Verhaltnisse: Von der OxfordstraRe kommend biege ich links ab und
dann sind FuBgénger Richtung RadfahrstralRe (Florentiusgraben), Autoampel niitzt Radfahrern
nichts, sie werden zwischen FuBgangern und Autoverkehr zerrieben :-(

Radverkehrsfiihrung - unklare Verkehrsfuehrung fuer Radfahrende
Stimmen: 2 - Kommentare: 1 (Oxfordstraf3e)

Eingang zur Stadt aber fehlende Radabstellanlagen: Die Busspur wird eh nicht ganz genutzt und
Abbiegeverkehr gefahrdet Radfahrer, daher den Platzt auf der StralSe besser fiir Radparkplatze
nutzen!

Fahrradparken - keine oder zu wenig Abstellmoeglichkeiten

Stimmen: 0 - Kommentare: 0 (Bertha-von-Suttner-Platz 8)
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Radfahrstreifen: Bei Stau halten in der OxfordstrafRe oft Autos ohne ersichtlichen Grund auf dem
Schutzstreifen und man steht als Radfahrer unnétig mit im Stau. Ein Radfahrstreifen wiirde viel-
leicht Abhilfe schaffen.

Radverkehrsfiihrung - Vorschlag fuer neuen Radweg
Stimmen: 21 - Kommentare: 3 (OxfordstrafSe 19c¢)

Mehr Kontrollen fiir Fahrradfahrer: Gerade im Bereich des Zentrums fallt auf, dass Fahrradfahrer
gerne mal bestimmte Verkehrsregeln ignorieren. Sie fahren tber rote Ampeln (auch an vielbefah-
renen Stellen wie dem Bertha-von-Suttner-Platz) oder fahren wie selbstverstandlich tGber Zebra-
streifen (FuBgéngeriiberweg - der Name ist eigentlich Programm, hier ist Absteigen oder Warten
angesagt) und riskieren mit diesem Verhalten das kérperliche Wohl von anderen Radfahrern und
FuRgangern sowie materielle Schaden an Autos oder anderen Gegenstanden. Wenn man als
Fahrradfahrer die Verkehrsregeln befolgt (so wie ich es glaube zu tun) fihrt es vor allem an sol-
chen Stellen oft zu Unfallen oder gefahrlichen Ausweichmandvern. Leider sind all diese Beobach-
tungen unabhangig davon, wer fahrt. Sowohl Studierende, als auch Berufstatige jeder Alters-
gruppe, sogar Eltern mit ihren Kindern im Schlepptau ignorieren gekonnt Regeln. Ich glaube, dass
sich viel weniger Autofahrer Giber Radfahrer aufregen wiirden oder sie sogar in Gefahr bringen
wirden, wenn sie sich einfach an die fir sie geltenden Regeln und Gesetze halten wiirden. Damit
dies funktioniert, moéchte ich an diversen Orten regelmalige Kontrollen durch die Polizei - damit
wir alle sicherer fahren kénnen.

Radverkehrsfiihrung - regelwidriges Verhalten
Stimmen: 1 - Kommentare: 4 (Oxfordstrafie 9)

Radverkehrsfiihrung Berta-von-Suttner-Platz Fahrtrichtung Kennedybriicke ab Einmiindung
Bonngasse bis Belderberg: Nach dem Test einiger Fahrgeschafte auf Plitzchens Markt kann ich es
trotzdem nur wieder Bestatigen: den gréRten Adrenalin-Kick (gratis!) gibt es immer noch bei Nut-
zung des im Betreff genannten ,Schutzstreifens”. Fir die volle Wirkung empfehle ich die Nutzung
vorzugsweise im Berufsverkehr, wenn man sich dort mitten zwischen den genervten Pendlern
(von links, mit dem Wunsch Richtung Koblenzer Tor abzubiegen) und dem Bus- und Lieferanten-
verkehr (von rechts, ausfahrend von den Haltestellen oder dem Parkstreifen) durchmogeln muss.
Die Empfehlung der Stadt bei schwachen Nerven durch die FriedrichstralRe zu fahren empfinde
ich als Witz, da dort dann die Konflikte mit den FuRgangern vorprogrammiert sind. AulRerdem
befindet sich dann am Ende der Friedrichstralie eine andere Gefahrenquelle, namlich der FuRk-
ganger/Radfahreribergang zur Kennedybricke. Einen Vorschlag zur Abhilfe habe ich leider nicht
—auBer vielleicht zur Vermeidung kiinftiger dhnlicher Planungen den verantwortlichen Stadtpla-
ner die Strecke mindestens einmal die Woche zur Hauptverkehrszeit mit dem Tretroller zuriickle-
gen zu lassen.

Radwegqualitéit - zu geringe Breite
Stimmen: 14 - Kommentare: 6 (OxfordstrafSe 10)

P+R: Am Stadthaus sind deutlich mehr Fahrradabstellpldtze notig, um allen P+R-Pendlern einen
sicheren Abstellplatz zu gewdhren. Am besten solche, an denen man sein Fahrrad sicher ab-
schlieBen kann.

Fahrradparken - keine oder zu wenig Abstellmoeglichkeiten
Stimmen: 5 - Kommentare: 0 (Oxfordstrafie 26)

Bus-/Fahrradspur OxfordstraBe zwischen Friedensplatz und Bertha-von-Suttner-Platz: Da der
Schutzstreifen auf der Oxfordstrae vom Friedensplatz in Richtung Bertha-von-Suttner-Platz sehr
schmal ist und man oft sehr knapp tUberholt wird, wére eine kombinierte Bus-/Fahrradspur auf
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der rechten Spur eine sinnvolle Lésung fur den reichlichen Busverkehr und fiir Fahrradfahrer
Radverkehrsfiihrung - Vorschlag fuer neuen Radweg
Stimmen: 10 - Kommentare: 2 (Oxfordstrafse 9)

Ein Zeichen setzen fiir eine Fahrradfreundliche, zukunftsfiahige Staat mit viel Lebensqualitat:
Machen Sie die Oxfordstralle zu dem VorzeigeRadweg der Stadt. Eine Spur fir Autos ist vollkom-
men ausreichend, der freie Platz kann dann flr den ersten Radweg der Stadt Bonn genutzt wer-
den. Die Autos sind Relikte der Vergangenheit und sollten an Bedeutung in der Stadtplanung ver-
lieren und mit anderen Verkehrsmitteln gleichbehandelt werden. Es gibt ein gut nutzbares Nah-
verkehrssystem in der Stadt Bonn und mit dem neuen Radweg eine sichere Mdoglichkeiten sich
auch individuell fort zu bewegen. Durch eine Revitalisierung der Innenstadt wird die Lebensquali-
tat und die Luftqualitat deutlich steigern. Einem Fahrverbot kann man so ebenfalls aus dem Weg
gehen, indem Autofahren noch unattraktiver wird. Es lohnt sich schon jetzt laut Studien finanziell,
okologisch und zeitlich nicht. Deswegen seien Sie der Realitat einen Schritt voraus und schaffen
Sie endlich Radwege. Zum Schluss mochte ich Sie auffordern auf zu héren mit Farbe Radschutz-
streifen aufzumalen. Wenn sich Radfahrer und Autofahrer ndmlich an gesetzliche Regelungen,
wie zum Beispiel Seitenabstiande halten wiirden, wiirde sofort auffallen, dass dies mit den auf-
gemalten Linien und deren Abstanden nicht umzusetzen ist

Radverkehrsfiihrung - Vorschlag fuer neuen Radweg
Stimmen: 18 - Kommentare: 3 (Oxfordstrafse 12-16)

Radweg an Bertha-von-Suttner-Platz und OxfordstraBe: Am Bertha-von-Suttner-Platz verlauft
der Radweg zwischen StraRe und Abbiegespur. Abbiegen Autos (ibersehen Radfahrer. An und der
weiteren OxfordstraRe ist die rechte Autospur so schmal, dass groRe SUV etc fast auf Berlih-
rungsnahe an die Radfahrer heran reichen.

Radverkehrsfiihrung - mangelnde Sichtbeziehungen
Stimmen: 14 - Kommentare: O (Bertha-von-Suttner-Platz)

Riickstau vor der Tiefgarage: An der Einfahrt zur Tiefgarage Friedensplatz bildet sich oft eine
Schlange wartender Autos, die dann den Radweg blockiert. Eventuell wiirde eine deutlichere
Markierung des Radwegs etwa roter Farbe deutlicher machen, dass dort noch ein Fahrradstreifen
verlauft.

Hindernisse - Radweg permanent zugeparkt, Fahrbahnmarkierung Radweg fehlt oder schlecht
sichtbar

Stimmen: 8 - Kommentare: 3 (Oxfordstrafie)

Radwegfiihrung: Radwegfiihrung dndern, da auf Hohe des BvS Platzes lebensgefahrlich. Radweg
verlauft mittig links neben Busspur und rechts neben PKW Spur. Vorschlag: Verbreiteung des
Biirgersteigs um den Radweg. Dadurch rutschen alle weiteren Spuren nach links. Auf der Hohe
der Bushaltestelle entweder Radweg um die Haltestelle hintenrum flihren oder geradeaus mit
extra Warnhinweisen leiten ( so auch gesehen in Berlin)

Radverkehrsfiihrung - Vorschlag fuer neuen Radweg
Stimmen: 6 - Kommentare: 4 (Bertha-von-Suttner-Platz)

Abbiegespur von Oxfordstrae Richtung Florentiusgraben/FriedrichstraBe: Wenn man mit dem
Fahrrad auf der Fahrradspur der Oxfordstralle von Osten (Berta-von-Suttner-Platz) kommt und
am Stadthaus nach Links Richtung Innenstadt abbiegen mochte, fehlt eine Abbiegespur fir Fahr-
radfahrer. Im Moment muss man zunachst nach Rechts in die BreitestraRRe abbiegen, die Brei-
testraRe iberqueren und nach Links auf den Radweg Richtung Innenstadt fahren. Bei dieser Akti-
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on muss man auf Autos achten, die einen iberholen wollen und den Bordstein zum Fahrradweg
Uberwinden. Das Ganze fiihlt sich nicht richtig und nicht sicher an. Hinzu kommt, dass morgens
bei roter Ampel schon eine lange Schlange an Fahrradfahrern auf dem Radweg steht. Die andere
Alternative, die es fir Fahrradfahrer im Moment gibt, um von der OxfordstraRe (Seite Stadthaus)
nach Links Richtung Innenstadt zu kommen, ist die Uberquerung der OxfordstraRe vom Fahrrad-
weg zur Autoabbiegespur nach Links. Bei hohem Verkehrsaufkommen und Dunkelheit eine sehr
unsichere Alternative. Losung: Entweder eine eigene Fahrradabbiegespur parallel zur Autoabbie-
gespur Richtung Florentiusgraben markieren oder das Abbiegen nach Links vom Fahrradweg der
Oxfordstralie aus direkt an der Ampel Stadthaus erlauben (evtl. mit eigener Fahrradampel).

Radverkehrsfiihrung - Vorschlag fuer neuen Radweg
Stimmen: 10 - Kommentare: 2 (Oxfordstrafie)

Busse queren Radweg: Am Bertha-von-Suttner-Platz halten Stadtbusse mehrerer Buslinien auf
einer eigenen Busspur auf rechten StraRenseite (Richtung Kennedybriicke). Zwischen Busspur
und Autospuren befindet sich eine schmale Fahrradspur. Nach Verlassen der Bushaltestelle mis-
sen sich einige Busse nach links auf die Autospuren einordnen und tiberqueren dabei die Fahrrad-
spur. Fiir Fahrradfahrer eine sehr gefahrliche Situation, da gleichzeitig auch Autos nach rechts
abbiegen wollen, um auf die Abbiegespur zum Belderberg zu kommen. Besonders kritisch wird
die Situation, wenn alle Fahrzeuge (Autos, Busse, Fahrrader) nahezu gleichzeitig bei Umschalten
der Ampel (in Hohe der Backerei Schell) von Rot auf Griin losfahren. Die Busse diirfen zwar einige
Sekunden friiher losfahren, doch ist diese Zeit oft zu knapp. Teilweise fahrt der Bus nicht direkt
bei Griin los, da noch Personen Ein-/Aussteigen oder ein zweiter Bus kommt von hinten ange-
rauscht, wenn die Ampel fur Fahrrader und Autos bereits auf Griin steht. Dann kann es passieren,
dass Fahrradfahrer bereits losgefahren sind und der Bus dann erst losfahrt. Statt den Fahrradfah-
rern die Vorfahrt zu gewahren, Giberholen viele Busfahrer die Fahrradfahrer auf der rechten Seite
und scheren kurz danach nach links aus, um auf die Autospur zu kommen. Bei einer solchen Akti-
on schneiden die Busse die Fahrradfahrer oft sehr knapp. Die Fahrradfahrer sind gezwungen,
abzubremsen, um nicht vom Bus an- oder Uberfahren zu werden.

Ampeln - Ampelschaltung unguenstig, zu geringe Breite
Stimmen: 27 - Kommentare: 5 (Bertha-von-Suttner-Platz)

Klare Regelung finden fiir Linksabbieger von der Berliner Freiheit: Es ware schom, wenn es hier
eine Mogichkeit gdabe von der Berliner Freiheit kommend links abzubiegen, ohne sich iber die
FuRgdngerampeln mogeln zu missen.

Radverkehrsfiihrung - sichere Strassenquerung fehlt
Stimmen: 11 - Kommentare: 3 (Berliner Freiheit 36)

Mebhr Sicherheit durch einen breiteren Radweg: Die momentane Radwegsituation zwischen
Stadthaus und Berta-von-Suttner Platz ist aufgrund des sehr schmalen Radweges haufig sehr ge-
fahrlich. Viele Autos fahren sehr schnell und sehr dicht an einem vorbei, oftmals nur mit wenigen
Zentimetern Abstand. Der Radweg sollte an dieser Strecke wesentlich bereiter und eindeutig
gekennzeichnet sein.

Radwegqualitit - zu geringe Breite
Stimmen: 7 - Kommentare: 1 (Oxfordstraf3e)

Ausreichend breite Radstreifen (2,50m) an der OxfordstralRe markieren. Eine Autospur pro
Richtung reicht: NA

Radwegqualitéit - zu geringe Breite
Stimmen: 14 - Kommentare: 0 (Oxfordstrafse 26)
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Gefahrliche Verkersfiihrung am Bertha-vonSuttner-Platz: Die Verkehrsfiihrung auf der Oxford-
stralBe Richtung Beuel am Bertha-von-Suttner-Platz zwischen Bus und StraRe besonders ab der
Ampel ist sehr sehr gefahrlich. Busse die von der Busspur nach links auf die Gradeausspur wollen,
sowie Autos, die auf die Rechtsabbiegespur wollen kreuzen beide den Radweg und nehmen dabei
leider oft erstaunlich wenig Ricksicht auf Fahrradfahrer.

Radverkehrsfiihrung - sichere Strassenquerung fehlt
Stimmen: 20 - Kommentare: 4 (Bertha-von-Suttner-Platz 10)

Radwege sind zu schmal und zu oft zugeparkt: Kommt man von der Kennedy Briicke (iber die
Ampel, wird der Radweg viel schmaler und ist nicht mehr vom starken Verkehr getrennt. Am Ber-
ta von Sutnerplatz, kreuzen ihn dann Busse und andere Anbieter. Der Radweg in der OxfordStr.
ist regelmaRig von parkenden Pkw und anliefernden Lkw komplett blockiert. Radfahrer missen
sich dann auf die stark befahrene StralRe begeben. Er sollte verbreitert, vom Verkehr getrennt
und geschitzt werden.

Radwegqualitéit - zu geringe Breite, Radweg permanent zugeparkt
Stimmen: 4 - Kommentare: 0 (Oxfordstrafie 12-16)

Busspur vs. Radspur: Am Bertha von Suttner Platz ist es als Fahrradfahrer in den letzten Jahren
immer schwerer geworden nicht unter die Rader zu kommen. Zwischen Auto und Busspur fahrt
die Angst standig mit und dann auch an der Ecke Belderberg heil Richtung Kennedybriicke zu
kommen ist durch unvorsichtige Rechtsabbieger alles andere als sicher. Zudem muss aber auch
gesagt werden, dass einige Radfahrer fahren wie die gesengte Sau. Ohne Licht,Ohne Helm, Ohne
Ricksicht auf sich selbst oder Andere. Ausserdem wadre eine bessere sichtbarere Markierung von
Radwegen ratsam. VIt fluoreszierende Markierungen?!

Radverkehrsfiihrung - unklare Verkehrsfuehrung fuer Radfahrende, Vorschlag fuer neuen Radweg
Stimmen: 8 - Kommentare: 1 (Bertha-von-Suttner-Platz)

Radweg auch fiir Linksabbieger auf die StraBe: Der Radweg vorbei am Taxistand, Parkplatzen,
Be- und Entladezone fiirs Hilton Hotel und Ein-/Ausfahrt zur Tiefgarage ist sehr gefhrlich. Rad-
fahrer auf der Stralle werden besser wahrgenommen.

Radverkehrsfiihrung - Vorschlag fuer neuen Radweg
Stimmen: 3 - Kommentare: 0 (Berliner Freiheit 36)

Lieferfahrzeuge parken Radweg zu: Auf der Oxfordstr. vom Bertha-von-Suttner-Platz Richtung
Stadthaus (in Gegenrichtung auch, aber etwas weniger) parken tagsiiber fast standig Lieferfahr-
zeuge auf dem Radweg. Bitte konsequent kontrollieren und Kndéllchen verteilen. Die Anlieferung
misste iber den Parkplatz im Innenhof des Baublocks erfolgen.

Hindernisse - Radweg permanent zugeparkt
Stimmen: 7 - Kommentare: 0 (Oxfordstrafie 4)

Radweg auf der Fahrbahn zu eng: U.a. im Bereich der KoInstral3e ist der Fahrradweg auf der
Fahrbahn zu eng. Im Berufsverkehr (insbesondere wenn Busse unterwegs sind) ist in beiden
Fahrtrichtung kaum moglich, dass Autos und Fahrrader nebeneinander fahren. Das fiihrt immer
wieder dazu, dass Auto- und auch Busfahrer sich viel zu eng an den Fahrradern vorbeidrangen.
Hinzukommt, dass haufig Fahrzeuge in zweiter Reihe geparkt werden, wodurch die Situation noch
verschlechtert wird. An der Kreuzung OxfordstraRe darf mann als Radfahrer geradeaus bis zum
Beginn der FuRgangerzone fahren. Leider drangeln an dieser Stelle haufig Fahrzeuge von der
Rechtsabiegerspur an den wegen der FuRgangerampel wartenden Linksabbiegern vorbei - ohne
Ricksicht auf Radfahrer.
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Radwegqualitit - zu geringe Breite
Stimmen: 5 - Kommentare: 0 (Oxfordstrafie 2)

Unsinnige Fahrradampel: An dieser Kreuzung fiihlt man sich als Fahrradfahrer deutlich benach-
teiligt, wenn die Fahrradampel noch vor der FuRgangerampel rot wird, obwohl diese in der Regel
deutlich langsamer die StraRe queren. Wenn man Fahrradfahrer férdern will, dann gebt Fahrrad-
fahrern zumindest genauso lang - wenn nicht sogar etwas langer - griin, wie den Fullgdngern, die
die gleiche StraRe kreuzen.

Ampeln - Ampelschaltung unguenstig

Stimmen: 7 - Kommentare: 1 (Paula Jonas Breite Strafie 8)

Abdringen durch Busse - sehr gefahrlich!: Abdrdangen durch Busse - sehr gefahrlich!
Radwegqualitit - zu geringe Breite

Stimmen: 7 - Kommentare: 0 (Bertha-von-Suttner-Platz 25)

StaBenbahnweichen: Hier verlaufen einige StraBenbahnlinien und an dieser Stelle gibt es tiicki-
sche Weichen. Ich bin auch schon einmal mit dem Hinterrad in eine Weiche geraten und habe
mich abgelegt. Ich kenne auch andere Radfahrer, denen das passiert ist. Wir fahren jetzt lieber
groRere Umwege um die Gleise zu meiden ;) Ich habe auch keine Ahnung, ob man an dieser Stelle
wirklich etwas fur Radfahrer verbessern kann.

Radwegqualitét - Unebenheit Brueche oder Risse
Stimmen: 4 - Kommentare: 0 (Wilhelmstrafse 22)

Fahrrad- und FuBBgangeriiberweg von der Friedrichstr. zur Berliner Freiheit Richtung Beuel sind
markierungstechnisch zu tauschen: Liebe Verantwortliche, Fahrrad- und FuBgangerweg von der
Friedrichstr. Gber den Belderberg zur Berliner Freiheit Richtung Kennedybriicke sind zu tauschen.
Rechts FuRganger, links Fahrradfahrer. Warum? Weil man als FuRganger nach der Uberquerung
des Belderbergs in Richtung Beuel von links (Fahrradfahrer vom Suttner-Platz) und rechts (Fahr-
radfahrer von der Friedrichstr.) in die Zange genommen wird. Als FuBgénger muss man nach der
Uberquerung des Belderbergs nach rechts den Fahrradweg aus der Friedrichstr. kreuzen, um wei-
ter entlang der Hausfassaden in Richtung Kennedybriicke nach Beuel zu gelangen. Schon aufge-
fallen? Beste GriRe Marc Puchert, Tel. [Telefonnummer entfernt]

Radverkehrsfiihrung - sichere Strassenquerung fehlt
Stimmen: 1 - Kommentare: 1 (FriedrichstrafSse 64)

Rot fiir Rechtsabbieger bei Griin fiir Rad-/FuBginger: Die vom Bertha-von-Suttner-Platz kom-
menden Autofahrer biegen regelmaRig ohne Riicksicht auf Rad- und FuRganger zum Belderberg
ab, obwohl die Rad- und FuBganger griin haben. Alle Markierungen und Warnblinker helfen hier
nicht weiter. Insbesondere, wenn man als Radfahrer von der FriedrichstraBe kommt, wird man
von den Autofahrern nicht wahrgenommen. Ich habe leider auch noch nicht feststellen kénnen,
dass die Polizei hier gegen die rechtswidrigen Autofahrer vorgeht. Kontrollen erlebe ich nur fiir
Radfahrer.

Radverkehrsfiihrung - regelwidriges Verhalten
Stimmen: 1 - Kommentare: 1 (FriedrichstrafSe 64)

Radweg zwischen Bushaltestelle und Fahrbahnen: AngsteinfloRend und bisweilen ebensgefahr-
lich! Rechts abbiegen schwierig, wenn Busse fahren und Richtung Briicke einfadeln wollen.

Radverkehrsfiihrung - sichere Strassenquerung fehlt

Stimmen: 8 - Kommentare: 2 (Bertha-von-Suttner-Platz 12)
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Bertha-von Suttner-Platz: Der Radweg vom Bertha-von-Suttner-Platz Richtung Berliner Freiheit:
Bei Tageslicht ist die Fahrradspur, die von Rechtsabbiegern Richtung Belderberg gekreuzt wird,
fir Radfahrer (und fiir PKWs) grenzwertig. Bei Dunkelheit sehr gefahrlich!

Radverkehrsfiihrung - mangelnde Sichtbeziehungen
Stimmen: 5 - Kommentare: 1 (Belderberg 4)

roter Teer/Markierung: auch schon mindestens ab dem Stadthaus, einen breiten, fir Kinderhan-
hanger geeigneten, Radstreifen mit entsprechend auffalliger roten Markierung. Bis dieser in die
entsprechende Markierung am BvS Platz miindet. Hier dann eine Radampel, die etwas friiher
griin wird.

Beschilderung - Fahrbahnmarkierung Radweg fehlt oder schlecht sichtbar
Stimmen: 8 - Kommentare: 4 (Thomas-Mann-Strafie 1)

Der Radfahrerschutzstreifen ist viel zu schmal: und bezieht auch noch die Entwéasserungsrinne
mit ein, was im Zusammenhang mit sehr hohem Bordstein und Asphaltwulst an der Rinne eine
schlechte Kombination ist. Mal abgesehen davon, dass die Markierung eh kaum noch zu erken-
nen ist. AuBerdem ist die verbleibende rechte Fahrspur fiir die Autoverkehr auch zu schmal. Au-
tos missen im Abstand von 1,50 m an Radfahren vorbeifahren, nicht 1,5 cm!

Radwegqualitéit - zu geringe Breite
Stimmen: 14 - Kommentare: 0 (Oxfordstrafse 9)

Durchgehendes sicheres Radwegenetz: Es ist dringend notwendig, dass in Bonn ein durchgehen-
des, sicheres Radwegenetz fiir den Alltagsverkehr eingerichtet wird. Radfahrer sollten auf brei-
ten, markierten, von der Stralle und von Fusswegen abgetrennten Radwegen - oder auf ver-
kehrsberuhigten StraBBen - von jedem Ort in Bonn zu jedem anderen Ort in Bonn gelangen kon-
nen.

Radverkehrsfiihrung - Vorschlag fuer neuen Radweg
Stimmen: 4 - Kommentare: 1 (Belderberg)

Bessere Kennzeichnung des Schutzstreifens: An dieser Stelle tiberqueren taglich Gber 5.000
Fahrzeuge den Fahrrad-Schutzstreifen, um in die Friedensplatz- oder Stadthaus-Garage oder in
die Nordstadt zu fahren, siehe https://goo.gl/ZFmFkz Der Schutzstreifen ist hier bislang wenig
auffallig. Als Folge werden darauf fahrende Radfahrer sehr haufig von Autos beim rechts abbie-
gen und damit Giberqueren des Schutzstreifens nicht gesehen. Er sollte farblich starker hervor
gehoben werden und/oder hdufiger mit blauen Radfahrersymbolen gekennzeichnet werden.

Beschilderung - Fahrbahnmarkierung Radweg fehlt oder schlecht sichtbar, zu geringe Breite
Stimmen: 1 - Kommentare: 1 (Oxfordstrafie 26)

Ldnge der Ampelphasen fiir Radfahrer: Es ist absolut nicht nachvollziehbar, warum bei Querung
der OxfordstraRRe die Radfahrer lediglich eine im Vergleich zu den FuBgangern erheblich verkirzte
Grinphase erhalten. Dies fihrt zu unnotigen Radstaus an den Aufstellflachen. Hier sollten die
Grinphasen genau so lange wie die FuRgangergriinphasen geschaltet werden!

Ampeln - Ampelschaltung unguenstig
Stimmen: 5 - Kommentare: 1 (Sterntorbriicke 17)

Mehr Kontrollen gegen Falschparker auf Schutzstreifen in der Kélnstrae: Leider wird der
Schutzstreifen in der KéInstralle Richtung Bertha-von-Suttner-Platz gern als Pkw-Parkstreifen
genutzt. Radfahrer sind dann gezwungen, auf die Fahrbahn auszuweichen, was zu riskanten Situ-
ationen fiihren kann. Es ware gut, wenn das Ordnungsamt diesen Abschnitt der KdlnstralRe haufi-
ger als bisher kontrollieren und konsequent Knéllchen fiir Falschparker auf dem Schutzstreifen
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verteilen wiirde. Danke! :-)
Hindernisse - Radweg permanent zugeparkt
Stimmen: 2 - Kommentare: 0 (Ké/nstrafSe)

Bushaltestelle in die Mitte des BvS-Platzes: In Landern Lateinamerikas habe ich schon o6fter bau-
lich abgegrenzte Schnellbusspuren (mit den Haltestellen in der Mitte der StraRRe) gesehen. Die
Verkehrsfihrung lasst sich mit der der 66 auf der Kennedybriicke vergleichen, nur dass in der
Mitte eben kein Schienen- sondern Busverkehr fahrt. Mein Vorschlag: Buslinien, die nach dem
BvS-Platz links abbiegen oder geradeaus fahren wiirden, teilen sich die Spur mit der 62 und 66.
Sie fahren schon auf der OxfordstraRe auf den Schienenbereich und nutzen die Haltestelle der 62
mit. Dann kénnen sie direkt links abbiegen oder geradeaus auf die Briicke fahren. Busse die nach
dem Berta nach rechts abbiegen, fahren wie bisher, nur, dass diese Spur als gemeinsame Rad-
und Busspur ausgewiesen wird, auf der sich dann das Busvorkommen stark verringert, weil ja ein
Teil der Busse in der Mitte der StraRe fahrt. Dadurch wiirde sich das gefdhrliche hin- und her auf
den vielen Spuren des BvS-Platzes eriibrigen und allen Verkehrsteilnehmern mehr Sicherheit ge-
ben. Vor allem aber fiir die am wenigsten geschiitzten Radfahrer hiel3e dies, nur noch von links
liberholt zu werden, und das hoffentlich auch mit genligend Abstand. Das kostet natiirlich etwas
Geld, denn ich glaube die aktuelle Begrenzung zwischen Schienen und Autoverkehr ist nicht breit
genug flir Busse....

Radverkehrsfiihrung - Vorschlag fuer neuen Radweg
Stimmen: 1 - Kommentare: 1 (Bertha-von-Suttner-Platz)

Bertha-von-Suttner-Platz: Auf der schmalen Radspur zwischen den Autospuren (iber den Bertha-
von-Suttner-Platz — das ist auch fiir sichere und geiibte Radfahrer immer eine Zitterpartie. Fur
unsichere Radfahrer ist dieser Abschnitt auf einer der zentralen West-Ost-Verbindungsachsen ein
Grund, das Rad gleich ganz stehen zu lassen bzw. Kindern das Radfahren in der Stadt zu verbie-
ten. Die rot abmarkierte Radspur ist viel zu schmal. Autofahrer, die sich spat zum Abbiegen nach
rechts entscheiden, schneiden die Radspur von links nach rechts - haufig schnell und hektisch,
ohne auf den Radverkehr zu achten. Die Busse schneiden beim Anfahren von der Bushaltestelle
die Radfahrspur von rechts nach links. Radfahrer miissen zum Uberholen langsamerer Radfahrer
auf die Fahrspur ausweichen, die die Radspur dafiir zu schmal ist. Eine gute Losung waére es, eine
komplette Autospur fir den Radverkehr zur Verfligung zu stellen und entsprechend zu markie-
ren.

Radverkehrsfiihrung - Vorschlag fuer neuen Radweg
Stimmen: 8 - Kommentare: 0 (Bertha-von-Suttner-Platz)

Gefahrdung der Radfahrer durch haufig frequentierende und haltende Busse: Die Fahrradspur
sollte zur Fahrbahn starker abgegrenzt werden und an der Bushaltestelle Giber den Gehweg um-
geleitet werden

Radverkehrsfiihrung - Vorschlag fuer neuen Radweg, Fahrbahnmarkierung Radweg fehlt oder
schlecht sichtbar

Stimmen: 2 - Kommentare: 1 (Belderberg)

BonnOrange blockiert taglich den Radfahrerschutzstreifen und missachtet absolutes Haltever-
bot: Es ist natirlich super, dass die Milleimer in der Innenstadt regelmaRig und haufig geleert
werden. Dennoch ware es wiinschenswert, wenn die Mitarbeiter von BonnOrange die StVO be-
achten wirden.

Hindernisse - Radweg haeufig blockiert

Stimmen: 1 - Kommentare: 0 (Bertha-von-Suttner-Platz)
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Radwegqualitat: Radweg UND FuBgangeriiberweg sollten an dieser Kreuzung barrierefrei, also
niveaugleich gestaltet sein. Stellen Sie sich 20 Minuten an den Uberweg und zihlen, wieviele
FuRgdnger und Kinderwagenfahrerlnnen den Radweg benutzen, trotz farblicher Markierung.
Niemand mochte eine Kante und fir menschen mit Behinderung kénnen 2 cm eine grofSe Beein-
trachtigung sein. Die Radfahrer kénnen nicht gut nach links abbiegen, wenn sie von Richtung
Kennedybriicke kommen, weil sie von FuRgangern blockiert werden, die auf dem Radweg gehen.

Radwegqualitit - Uebergaenge mit zu grossen Hoehenunterschieden
Stimmen: 2 - Kommentare: 0 (Belderberg 2)

Abstand der Biigel der Fahrradabstellanlage: + Der Abstand der Bligel der Fahrradabstellanlage
z.B. am Bertha-von-Suttnerplatz ist zu gering. Ebenso wie am Bertha von Suttnerplatz auch am
Sparkasse Hauptgebaude/Friedensplatz. Schwierig abzustellen oder zu entnehmen bei beidseiti-
ger Belegung, fur kleinere Personen (Frauen/Kinder) sehr schwierig,
(Kraft/Beschadigung/Kleidung). Die Kanten von Flachprofilen (z.B. Friedensplatz) konnen das
Rad/Lack leicht beschadigen. Hinter z.B. Karstadt, da ist der Blgelabstand gut.

Fahrradparken - ungeeignete Abstellanlagen
Stimmen: 2 - Kommentare: 0 (Bertha-von-Suttner-Platz)

Erweiterung Rad-Abstellplitze OxfordstraBe/Landgericht: Hier gibt es bereits Rad-Abstellplatze,
die jedoch fast nie ausreichend sind. Das Google-Streetview-Bild zeigte bereits 2008 fast komplett
belegte Abstellplatze. An beiden Seiten der ca. 4m x 6m Grinflache ware Platz fir weitere Stell-
platze, siehe https://goo.gl/rqiyCs Die Abstellplatze werden sicherlich auch von Besuchern von
Geschéften in der Umgebung (FuRgangerzone, Friedensplatz) genutzt.

Fahrradparken - keine oder zu wenig Abstellmoeglichkeiten
Stimmen: 1 - Kommentare: 0 (WilhelmstrafSe)

Linksabbiegen ermoglichen: Es wiirde Radfahrern aus dem Bonner Stiden einige Umwege erspa-
ren, wenn das Linksabbiegen vom Belderberg auf den Bertha-von-Suttner-Platz (oder wenigstens
auf die FriedrichstraBe) ermoglicht werden wiirde!

Radverkehrsfiihrung - Auffahrt auf Radweg nur mit Umweg moeglich

Stimmen: 1 - Kommentare: 0 (Belderberg)
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Vorschlage zu 4. Schwerpunkt: Kennedybriicke und Konrad-Adenauer-Platz

Ubersicht iber 52 Vorschlage mit insgesamt 343 Stimmen und 86 Kommentaren.
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Inhalt

Kennzeichung des Radweges: Um stdndige Konflikte mit FuRgéngern zu vermeiden kdnnte eine
Markierung auf dem Boden helfen. rechts FuRganger, links Radfahrer.

Beschilderung - Fahrbahnmarkierung Radweg fehlt oder schlecht sichtbar
Stimmen: 8 - Kommentare: 0 (Kennedybriicke)

Zu glatter Radstreifen: Bei Ndsse werden die eingefarbten Radstreifen hier sehr glatt. Von der Bri-
cke kommend ist es bei dem Gefalle ein leichtes hohe Geschwindigkeiten zu erreichen. Dass ein
Brems- oder Abbiegeversuch dann in einer Rutschpartie endet ist fatal. Hier sollte dringend na-
chgebessert werden!

Radwegqualitéit - wiederholt Schmutz oder Wasser auf Radweg
Stimmen: 6 - Kommentare: 0 (Henriette Goldschmidt Berliner Freiheit)

Gefahrliche Auf- und Abfahrt: Bei tagtaglicher Benutzung der Kennedybriicke ist klar: Alle Auf- und
Abfahrten sind fiir Radfahrer sehr gefahrlich. Wéchentlich mindestens einmal entstehen hier sehr
gefadhrliche Situationen, die meil$t mit den Abbiege bzw. Einbiegespuren zu tun haben: Doert-
schstr., Am Boeselagerhof, Herrmannstr. und Professor Neu Allee. Zugegeben ist die Radwegefiih-
rung auch fur Autofahrer sehr anspruchsvoll, da man ja, um an der Sichtlinie zu halten, immer wie-
der den Radfahrern auf dem Radweg steht. Bei tausenden Radfahrern am Tag ware hier aber eine
gute Radwegefiihrung wichtig, um Gefahrensituationen zu vermeiden. Leider sind die ausschlieRli-
chen Kontrollen der Polizei an der Kreuzung Konrad-Adenauer-Platz Richtung Briicke (Rotlichtver-
stoR) auch nicht sehr hilfreich. Die eigentliche Gefahrdung liegt an den Ein- und Abbiegevorgangen
von der B56 und diese werden, selbst wenn die Polizei regelmaRig im Bereich der Professor Neu
Allee steht, einfach ignoriert.

Radverkehrsfiihrung - unklare Verkehrsfuehrung fuer Radfahrende
Stimmen: 9 - Kommentare: 1 (Henriette Goldschmidt Berliner Freiheit)

Schaffung einer radverkehrstauglichen Querung des KAP: Es sollte eine legale, bequem zu befah-
rende und sichere Moglichkeit geschaffen werden, aus der Limpericher StraBe kommend lber den
Konrad-Adenauer-Platz in Richtung Westen auf die Kennedybriicke zu gelangen. Aus Richtung der
stdlichen Stadtteile von Beuel ist dies die westlichste Moglichkeit, die leider durch eine allzu rad-
unfreundliche (weil Kfz-zentrierte) Gestaltung des Konrad-Adenauer-Platzes derzeit nicht verninf-
tig zu befahren ist.

Radverkehrsfiihrung - sichere Strassenquerung fehlt
Stimmen: 6 - Kommentare: 1 (Friedrich-Breuer-Straf3e 40)

Gemeinsamer FuB/Radweg: Die Aufteilung der beiden Wege an der Rheinlust von der Rheinaus-
traRe zum Rhein in einen FuBweg (nordlich) und einen Radweg (stidlich) wird von den Nutzern
praktisch nicht beachtet. FuRganger, die tGber den Zebrastreifen in der Rheinaustralle kommen,
nutzen meist den Radweg, wahrend Radfahrer den FuBweg nutzen, da er in gerader Linie von der
Friedrich-Breuer-StrafSe zu erreichen ist. Da beide Wege ziemlich breit sind, sollten sie einfach bei-
de als gemeinsame Ful3- und Radwege ausgezeichnet werden.

Radverkehrsfiihrung - unklare Verkehrsfuehrung fuer Radfahrende, Vorschlag fuer neuen Radweg
Stimmen: 3 - Kommentare: 1 (Rheinaustrafle 136)

Entfall der STOP-Regelung fiir Radfahrer, die nach rechts auf die Kennedybriicke wollen.: Hier
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steht schon mal die Polente und kassiert. Schwachsinn! Flir Autos sehr sinnvoll, da diese nichts
sehen, aber Radfahrer kénnen hier gefahrlos auf den Radweg der Briicke einfadeln

Radverkehrsfiihrung - Auffahrt auf Radweg nur mit Umweg moeglich
Stimmen: 20 - Kommentare: 2 (Professor-Neu-Allee 3)

Zu schmal als Hauptachse: Besonders im Begegnungsverkehr und zu StolRzeiten, Gegenverkehr zu
gefahrlich, auch mit Fahrradanhangerbreite. Bessere Querung schnelleres Griin an den Briickenko-
pfen!

Ampeln - Ampelschaltung unguenstig
Stimmen: 6 - Kommentare: 4 (NA)

Linksabbiegende Radfahrer: Wie so oft wurde hier nicht wirklich bedacht, dass auch Radfahrer
links abbiegen wollen. Fahrt man am Konrad-Adenauer-Platz auf der St. Augustiner-StraRe stadt-
auswarts gibt es 2 FuBgangerampeln (Hohe Von Sandt-Stralle u. RheindorferstraRe), eine merk-
wirdige Zwitterampel mit unterschiedlichen Streuscheiben (Hohe Rathausstrale), wo man nicht
genau weil}, ob man da als Radfahrer eigentlich driber fahren darf, und dann die Linksabbiegespur
an der CombahnstralRe, die als Radfahrer liber eine Bordsteinkante und zwei stark befahrene Auto-
spuren schlecht zu erreichen ist. Eine verniiftige Losung fehlt.

Ampeln - Ampelschaltung unguenstig
Stimmen: 9 - Kommentare: 1 (Konrad-Adenauer-Platz 28)

Fahrtweg Kennedybriicke Bertha-von-Suttner-Platz unklar: Von der Kennedybriicke auf stdlicher
Seite kommend, gibt es fir Fahrradfahrer keine Moglichkeit ab dem Bertha-von-Suttner-Platz auf

der richtigen Seite weiterzufahren, ohne abzusteigen und die FuRgangerampel Ecke Belderberg zu
Uberqueren.

Radverkehrsfiihrung - unklare Verkehrsfuehrung fuer Radfahrende
Stimmen: 2 - Kommentare: 4 (Berliner Freiheit 21)

Bushaltestelle: Am KAP gibt es keine Bucht fiir den Bus. Radfahrer missen, wenn ein Bus an der
Haltestelle steht, auf die linke Fahrspur ausweichen. Aufgrund der hohen Verkehrsdichte und der
hohen Geschwindigkeiten, die hier gefahren werden, ist die Situation fiir Radfahrer sehr gefahrlich.

Radverkehrsfiihrung - Vorschlag fuer neuen Radweg
Stimmen: 7 - Kommentare: 0 (Konrad-Adenauer-Platz)

Radweg nicht vorhanden: Die Einbahnstralle Am Boeselagerhof ist fiir Radfahrer in entgegenge-
setzter Fahrtrichtung lediglich freigegeben. Dies ist der einzige Anschluss vom Rheinufer zur Ken-
nedybriicke Richtung Beuel und auch fiir PKWs die einzige Wendemaoglichkeit in Richtung Belder-
berg. Busse und PKWs biegen mit hoher Geschwindigkeit in diese Straf3e ein. Radfahrer brauchten
hier unbedingt einen baulich getrennten Radstreifen. Auf dem Biirgersteig ware genug Platz - die-
ser wird allerdings von der Oper als Parkplatz genutzt.

Radverkehrsfiihrung - Vorschlag fuer neuen Radweg
Stimmen: 9 - Kommentare: 0 (Am Boeselagerhof 15)

Gefahrliche Verkehrsfiihrung am Briickenforum: Die von der Kennedybriicke kommenden Radfah-
rer werden von rechtsabbiegenen PKW (bersehen. Gleichzeitig sind die Radfahrer auf der folgen-
den Verkehrsinsel eine Gefahr fiir die FuRgénger.

Radverkehrsfiihrung - unklare Verkehrsfuehrung fuer Radfahrende

Stimmen: 21 - Kommentare: 5 (Konrad-Adenauer-Platz)

Schlechte Verkehrsfiihrung: Radfahrer diirfen zwar weiter in Richtung Rhein fahren, miissen aber
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absteigen, um den Konrad-Adenauer-Platz zu (iberqueren. Anstatt hier regelmassig Radfahrer zur
Kasse zu bitten sollte die Verkehrsfiihrung sinnvoller gestaltet werden. Das Argument man fahrt
sonst gegen die Verkehrsrichtung ist quatsch, da dass an jeder Y-Kreuzung dieser Welt der Fall ist.

Radverkehrsfiihrung - unklare Verkehrsfuehrung fuer Radfahrende
Stimmen: 9 - Kommentare: 1 (Friedrich-Breuer-StrafSe 40)

Beschilderung, Fahrradwegfiihrung: schon alleine daran, daR sie den gefahrlichen Kopf auf der
Beueler Seite der Kennedybriicke nicht erwdhnt haben als Suchergebnis, sehen sie wie vernachlas-
sigt dieser Punkt ist. ich mochte, da® das Fahrrad verboten Schild gegentiiber der Sparkasse Beuel
Mitte abgemacht wird + obwohl der Radweg dann sehr schmal ist fiir den hin-und-her-Verkehr ich
dann doch eventuell sicherer auf die Briicke in Richtung Bonn komme, denn: die aus Bonn kom-
menden Autofahrer, die in die HermannstraRe einbiegen wollen, schauen nur nach rechts -um den
Radverkehr, der von der Briicke nach Beuel kommt nicht zu Gbersehen. Kein Autofahrer schaut
nach links, obwohl schon ein roter Streifen aufgemalt ist und ich habe Giberhaupt keine Chance auf
die Briicke zu kommen die gleiche Situation ist am Lufthansahaus, die Autos, die dort vom Bertha
von Suttnerplatz in Richtung Bad Godesberg um die Ecke gesaust kommen, sehen nicht nach links,
ob ein Radfahrer aus Beuel kommt. LEBENSGEFAHR

Radverkehrsfiihrung - mangelnde Sichtbeziehungen, unklare Verkehrsfuehrung fuer Radfahrende
Stimmen: 3 - Kommentare: 0 (Konrad-Adenauer-Platz)

Griinpfeil bei roter Ampel fiir Radfahrer: Hier konnte man Gberlegen, fir Radfahrer das Rechtsab-
biegen auch bei Rot durch einen Grinpfeil zu ermdoglichen.

Ampeln - Ampel(ergaenzung) vorschlagen
Stimmen: 14 - Kommentare: 3 (Friedrich-Breuer-Strafie 23)

VergroBerung der Vekehrsinsel Konrad-Adenauer-StraBe/HermannstraBe: Die Verkehrsinsel Kon-
rad-Adenauer-Strae/HermannstralBe hinter dem Brickenforum ist viel zu klein. Dort treffen FuR-
ganger und Fahrradfahrer aus allen Richtungen zusammen. Wahrend Fahrradfahrer und FuBganger
dort den Radweg von Konrad-Adenauer-Briicke Richtung Konrad-Adenauer-Platz queren, um Uber
die FuRgdngerampel Richtung Professor-Neu-Allee zu gehen, kommen Fahrradfahrer von der Ken-
nedybriicke herunter. Bei roter FuBgangerampel ist nicht genug Platz auf der Insel fir Fahrrader,
FuBgadnger und Kinderwagen. Wartende Fahrrader stehen aufgrund Platzmangels halb auf dem
Radweg Richtung Konrad-Adenauer-Platz
(https://www.google.de/maps/@50.7390003,7.1162447,3a,75y,270h,88.92t/data=13m6!1e1!3m4!
1sB2umlliyiTPOJu8l_69HGQ!2e0!7i1331218i6656) Losungsvorschlag: Die Verkehrsinsel vergréBern,
indem sie weiter Richtung Fahrbahn der B56 ausgeweitet wird. Statt zwei Autospuren zwischen
Kennedy-Briicke und Verkehrsinsel Hermannstral3e in Richtung Konrad-Adenauer-Platz nur eine
Autospur einrichten. Schlielich gibt es auch nur eine Autospur auf der Kennedybricke. Hinter der
Verkehrsinsel Richtung Konrad-Adenauer-Platz konnen die beiden vorhandenen Autospuren be-
stehen bleiben.

Radverkehrsfiihrung - sichere Strassenquerung fehlt
Stimmen: 13 - Kommentare: 8 (Konrad-Adenauer-Platz 2)

Riickbau des engen und gefahrlichen Radwegs auf dem Biirgersteig iiber die Baumscheibenabde-
ckungen. Ummarkierung der jeweils rechten Autospur zum Fahrradstreifen: NA

Radverkehrsfiihrung - Vorschlag fuer neuen Radweg
Stimmen: 12 - Kommentare: 2 (Konrad-Adenauer-Platz 5)

Keine Freigabe der Radwege fiir Gegenverkehr: Auf der Kennedybriicke sollten die beiden Radwe-
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ge nur in eine Richtung freigegeben werden. Gegenverkehr ist sehr gefahrlich, zumal viele Radfah-
rer gerade auf den abschissigen Strecken der Briicke teils mit hohen Geschwindigkeiten unterwegs
sind. Ggf. als Radfahrer zunachst auf die andere Strallenseite wechseln zu miissen, bedeutet mini-
maler Aufwand, aber hohe Sicherheit.

Radverkehrsfiihrung - Radweg beidseitig befahren
Stimmen: 5 - Kommentare: 6 (Kennedybriicke)

Sehr gefahrlich: Hier vor dem Hilton verldauft der Radweg rechts neben den parkenden Autos, in
dem Fall ist es der Taxiparkplatz vor dem Hotel. Die (ortsunkundigen) Taxigdste 6ffnen die Beifahr-
ertlr, ohne auf mogliche Radfahrer zu achten, was regelmaRig (ich fahre die Strecke 4x pro Woche)
zu brenzligen Situationen fiihrt. Fazit: Unmittelbar am Aussteigebereich der Taxizone eines groRen,
gut frequentierten Hotels einen Radweg entlangzufiihren, ist eine schlechte weil fiir alle Beteiligten
gefahrliche Losung.

Hindernisse - Radweg permanent zugeparkt
Stimmen: 5 - Kommentare: 1 (Berliner Freiheit 14)

Radwegfiihrung in Fahrtrichtung Beuel: Die Situation insbesondere im Bereich Briickenforum ist
allgemein bekannt und fihrt immer wieder zu gefahrlichen Situationen vor dem Briickenforum und
an der Einmiindung HermannstraBe. Mein Verbesserungsvorschlag: In Fahrtrichtung Beuel hinter
der Einfahrt zur Tiefgarage den Radweg auf die Fahrbahn verlegen. Da dort sowieso nur einspurig
gefahren wird / werden kann, steht genug Raum fiir einen Fahrradweg zur Verfiigung. Der Fahr-
radweg kénnte dann unmittelbar in die Hermannstralle libergehen. Das wiirde den Engpass am
Briickenforum entscharfen und auf dem Radweg geniigend Platz fir die Radler in Richtung Bonn
Ubriglassen. Die zweite Fahrspur fir PKW kdnnte erst wieder hinter der Hermannstralle beginnen,
von wo die Rechtsabbieger unmittelbar auf die rechte Fahrspur der Sankt Augustiner Stral3e abbie-
gen konnten. Noch besser ware es allerdings, den Radweg bis zum Konrad-Adenauer-Platz auf der
rechten Fahrspur weiter zu fihren. Hier konnte dann die zweite Fahrspur beginnen und der Rad-
weg auf dem Gehweg, wie bisher, fortgefiihrt werden. Hierdurch wiirde auch der Schlenker im
Bereich der Einmiindung HermannstraBe deutlich kleiner ausfallen. (Ein zweispuriger Verkehr fin-
det hier meistens aufgrund des Schlenkers noch nicht statt)

Radverkehrsfiihrung - Vorschlag fuer neuen Radweg, unklare Verkehrsfuehrung fuer Radfahrende
Stimmen: 9 - Kommentare: 2 (Kennedybriicke)

Radweg unterbrochen: Die Uberfiihrung des Radwegs von der Rheinpromenade auf die Rathaus-
stralle (also Auffahrt auf die Kennedybriicke) ist vollig unklar. Hier sollte Radfahrern und Autofah-
rern deutlich angezeigt werden, wer zuerst fahren darf, da die Radfahrer die Strae den Radweg
verlassen missen und sich in den von hinten kommenden Autoverkehr als Links-Abbieger einrei-
hen missen. Der Zebrastreifen direkt an der Kreuzung macht den Abbiegevorgang noch komplizier-
ter. Vorschlag ware, den Radweg fiir Linksabbieger deutlich sichtbar auf die Fahrbahn zu fiihren
und dann, vielleicht in blau) eine Radquerungszone auf der StraRe zu zeichnen, um den gesamten
Verkehr wie auf einer SpielstralRe zu verlangsamen und allen Verkehrsteilnehmern mehr Sicherheit
zu geben. Dieser Bereich konnte sich bis auf die andere Seite der Kennedy-Briicke erstrecken, wo
im Prinzip dieselbe Situation herrscht.

Radverkehrsfiihrung - Vorschlag fuer neuen Radweg
Stimmen: 10 - Kommentare: 1 (Vogtsgasse)

Radmarkierung Kennedybriicke: Aufmalen von Piktogrammen, damit deutlicher wird, dass der
graue Bereich der Radweg ist und besonders, dass er in beiden Richtungen zu befahren ist.

Beschilderung - Fahrbahnmarkierung Radweg fehlt oder schlecht sichtbar
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Stimmen: 9 - Kommentare: 1 (NA)

Fahrradstander: Es ist so bedauerlich, dass bei der Planung des nicht wirklich schon gewordenen
Platzes nur so wenige Fahrradstander installiert wurden. Lief3e sich da etwas nachriisten?

Fahrradparken - keine oder zu wenig Abstellmoeglichkeiten
Stimmen: 2 - Kommentare: 1 (Konrad-Adenauer-Platz)

Kreuzung Kennedybriicke / Hermannstr. // Radweg in ROT - auch auf Verkehrsinsel: Fahrradfah-
rer, die von der Kennedybriicke kommend geradeaus Richtung Beuel {iber die Einmiindung der
Hermannstr. fahren, sind dreifach gefahrdet. 1) vom in die Hermannstr. einmindenden Auto-
Verkehr, der die Lage wirklich schlecht Giberblicken kann, 2) von FuBgédngern und Radfahrern, die
auf der Verkehrsinsel in der Verlangerung des Radwegs im Weg stehen und 3) von aus der Her-
mannstr. auf die B56 einmindenden Autofahrern, die gerne auf dem Radweg halten, um sich den
Verkehr auf der B56 anzuschauen. zu 1) fallt mir leider auch nichts ein, auBer, dass man da mal
einen Wettbewerb unter Verkehrsplanern (vielleicht auch niederlandischen und danischen) aus-
loben kdnnte zu 2) Hier ware ein rote Markierung des Fahrradweges auch auf der Verkehrsinsel
sicher von Vorteil. Viele werden einfach nicht daran denken, dass dort ein Fahrradweg auch befah-
ren werden will zu 3) Eine rote Markierung ware auch hier von Vorteil. Vielleicht lieRe sich das vor-
handene Stop-Schild noch erganzen mit Radfahrer kreuzen o.3.

Beschilderung - Fahrbahnmarkierung Radweg fehlt oder schlecht sichtbar
Stimmen: 13 - Kommentare: 5 (Konrad-Adenauer-Platz 2)

Zu kleine Insel an der Ampel Kennedybriicke / Kreuzung Hermannstr bzw. Prof-Neu Alee: Die
Ampel-Insel nach der Kennedybriicke Richtung Konrad-Adenauer-Platz bietet viel zu wenig Platz fir
mehrere Radfahrer, die z. B. nach links tGber die Ampel in die Prof-Neu-Allee einbiegen wollen.
Wenn dann noch Radler auf dem Radweg Richtung KAP vorbei fahren mochten, wird es sehr eng.
Hier sollte die Ampel-Insel vergrofRert, der Radweg von der Kennedybriicke anders gelegt werden,
damit diese unibersichtliche Engstelle behoben wird.

Radverkehrsfiihrung - sichere Strassenquerung fehlt
Stimmen: 11 - Kommentare: 1 (Konrad-Adenauer-Platz 1)

Kennedybriicke Richtung Beuel Zentrum: Viele KfZ, die aus Bonn Zentrum kommen, biegen rechts
in die HerrmannstraRe ab. Auf dem Fahrradweg kommen Fahrradfahrer (oft schnell, da es bergab
geht), die geradeaus in Richtung Beuel Zentrum weiterfahren. Die Fahrradfahrer werden von Autos
manchmal Ubersehen, da sie fiir die Autofahrer schlecht sichtbar sind bzw. die Autofahrer auch
nicht immer ausreichend achtsam sind. Ein dhnliches Problem stellt sich in Richtung Bonn Zentrum,
wenn Autofahrer rechts in Richtung Hilton Hotel abbiegen und die Radfahrer geradeaus in Richtung
Berta-von-Suttner Platz fahren. Von daher ist die Situation fir Radfahrer (und auch Autofahrer)
kritisch und gefahrlich. Die Stellen sollten entscharft werden - es ist auch schon zu Unfallen ge-
kommen. Moglichkeiten waren eine gednderte Verkehrsfihrung oder Ampeln.

Radverkehrsfiihrung - unklare Verkehrsfuehrung fuer Radfahrende
Stimmen: 11 - Kommentare: 1 (Konrad-Adenauer-Platz)

Unterbrechung des Fahradweges: Auf dem Weg von der Sankt Augustiner Strasse Richtung Kon-
rad-Adenauer-Platz endet der Radweg ersatzlos. Spater folgt dann (kurz vor dem Konrad-
Adeneauer-Platz) wieder ein Suggestiv-Streifen. Eien druchgangige Losung wiirde die Sicherheit der
Fahrradfahrer erhéhen! VG, Philipp Gerber

Radverkehrsfiihrung - Vorschlag fuer neuen Radweg
Stimmen: 4 - Kommentare: 0 (Sankt Augustiner StrafSe 11)
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Fahradwege werden in beiden Richtungen benutz: Auf der Kennedybriicke und auch auf den wei-
teren Radwegen Richtung Beuel-Villich (entlang des Konrad-Adenauer-Platz und dann auf die
Sankt-Augustiner) werden die Radwege von Fahradfahrern teilweise jeweils in beiden Richtungen
befahren, was die Gefahr von Kollisionen mit sich bringt. Eine Kennzeichnung der Fahrtrichtung
kénnte dies unterbinden helfen.

Radverkehrsfiihrung - Radweg beidseitig befahren
Stimmen: 4 - Kommentare: 8 (NA)

entgegenkommende Busse bedrohen Radfahrer: Die kurze StralRe Am Boeselagerhof ist auf der
nordlichen Halfte der Strecke (zur Berliner Freiheit hin) Einbahnstrae fiir Autos und Busse, flr
Radfahrer aber freigegeben. Fiir sie ist es eine viel genutzte Auffahrt zur Kennedybricke. Leider
passiert es hier regelmaRig, dass entgegenkommende Busse nicht rechts fahren, sondern mitten
auf der StraRRe und so den Radfahrern oft weniger als einen Meter Platz lassen. Ich habe den Ver-
dacht, dass ihnen nicht bewusst ist, dass hier Radfahrer legal unterwegs sind. Die Situation ist hdu-
fig bedngstigend. Ausweichen auf den FuBweg ist keine geeignete Option, da dieser hier grob ge-
pflastert ist und auBerdem das Fahren auf dem Radweg nicht erlaubt ist. Abhilfe konnte geschaffen
werden durch entweder - ein Einsehen seitens der SWB, die ihre Fahrer aufklart und dringend zur
Ricksichtnahme auffordert (Erfolg unsicher); oder - Einrichtung eines separaten Fahrradweges auf
diesem Teilstiick der Strafle Am Boeselagerhof (dieser Fahrradweg muss von der Fahrbahn durch
eine Stufe oder dhnliches getrennt sein - nicht bloR durch farbliche Markierung). Der FuRweg ist
breit genug, um den Platz fiir einen Radweg herzugeben.

Radverkehrsfiihrung - Vorschlag fuer neuen Radweg
Stimmen: 10 - Kommentare: 3 (Am Boeselagerhof)

Radwege nicht mehr in beide Richtungen frei geben: Es sind auf beiden Seiten Radwege vorhan-
den, die Freigabe in beide Richtungen ist unnétig und fiihrt allerdings zu gefahrlichen Situtationen
beim Uberholen langsamer Radfahrer im Steigungsbereich. Oft ist zu beobachen das deswegen
trotz breitem Radweg der Fussgangerweg mit benutzt wird. Es verfiihrt ausserdem dazu am Bri-
ckenende (richtung beuel) auf der falschen Seite der Strasse weiter zu fahren, obwohl der Radweg
dort schmaler und auch nicht mehr in beide Richtungen frei gegeben ist.

Radverkehrsfiihrung - Radweg beidseitig befahren
Stimmen: 11 - Kommentare: 9 (Kennedybriicke)

Fahrradweg insuffizient: Prof. Neu Allee Richtung Briickenforum und Sankt Augustiner Strasse
Richtung Vilich: Es besteht markierten Fahrradwege, die Gberwiegend von geparkten Autos und
fahrenden Autos benutzt werden. Auch gerne in eine beunruhigende Geschwindigkeit, um bloR
voran zu kommen. Als Fahrradfahrer, ist es fast unmdoglich ohne Hindernisse durchzufahren. Wenn
man auf sich aufmerksam (durch den Klingel) machen mochte, um einen Unfall zu vermeiden, wird
man zusatzlich beschimpft oder angehupt! Eine deutliche Abgrenzung von der Fahrbahn ware
winschenswert.

Hindernisse - Radweg permanent zugeparkt
Stimmen: 2 - Kommentare: 0 (Professor Neu Alle & Sankt Augustiner StrafSe)

Zugeparkter Schutzstreifen: Der Schutzstreifen fiir Radfahrer, die in die Von-Sandt-Straf3e einfah-
ren wollen, ist regelmaBig -- genauer gesagt: taglich -- zugeparkt. Warten Autos an der Ampel,
bleibt Radfahrern kaum mehr Platz als der Lenker breit ist.

Hindernisse - Radweg permanent zugeparkt
Stimmen: 5 - Kommentare: 0 (Konrad-Adenauer-Platz 17)
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Boden-Kennzeichnung des Radwegs auf Kennedybriicke fehlt: Insbesondere im Sommer gehen
immer wieder Touristen oder andere Ortsunkundige auf dem Radweg (insbesondere von Bonn
nach Beuel) der Kennedybriicke, weil der Radweg zwar leicht grau (bei Regen nicht erkennbar!),
aber nicht durch Rad-Symbole auf dem Boden gekennzeichnet ist. Meistens geschieht dies fiir Pho-
tos des Drachenfelses/Langer Eugen im vorderen Bereich der Kennedybriicke. Der Radweg ist ja
zudem auch nicht baulich getrennt, sondern hat einfach nur einen graueren Belag. Hinweisschilder
sind nur am Anfang, den jedoch Touristen nicht mitbekommen. Ich erlebte hier im Sommer schon
dutzendfach Fastunfélle. Auf dem Boden des Radwegs sollten daher - insbesondere im Anfangsbe-
reich - einfach mehrere Radsymbole aufgespriiht werden.

Beschilderung - Fahrbahnmarkierung Radweg fehlt oder schlecht sichtbar
Stimmen: 11 - Kommentare: 1 (Briickenmdnnchen)

Abfahrt Kennedybriicke nach Beuel Briickenforum: Aus Richting Bonn kommend rechte Briicken-
seite ist das Abbiegen fiir Radfahrer lebensgefahrlich (Kurve um das Briickenforum) . Dort gibt es
nur einen Zebrastreifen, der viele Autofahrer nicht interessiert. Verbesserungsvorschlag: Am-
pelschaltung oder groRere Warnhinweise fiir Autofahrer!

Ampeln - Ampel(ergaenzung) vorschlagen
Stimmen: 6 - Kommentare: 1 (Konrad-Adenauer-Platz)

Rechte Abbiegespur fiir Fahradfahrer/innen auf Kennedybriicke schaffen: Fiir Fahrradfah-
rer/innen, die aus der Prof.-Neu-Allee kommen und auf die Kennedybriicke Richtung Bonn-
Zentrum nach rechts abbiegen mdchten, gilt wie fir alle Verkehrsteilnehmer/innen das Stopp-
Schild vor Zebrastreifen und Radweg. Radfahrer/innen und FuBganger/innen kommen hier aus
verschiedenen Richtungen, sodass die Beschilderung aus Sicherheitsgriinden fur Autofahrer/innen
sinnvoll ist. Fur die Gruppe der rechtsabbiegenden Fahrradfahrer/innen ist das Schild schlicht st6-
rend. Selbst ein Polizeibeamter sagte bei einer Kontrolle hierzu: Sie miissen nicht absteigen. Schau-
en Sie nach rechts und links und fahren Sie nicht mit Glberh6htem Tempo. Ich schlage vor, fiir die
rechtsabbiegenden Fahrradfahrer/innen bereits vorgezogen eine baulich abgetrennte Moglichkeit
zu schaffen, sich auf einer Spur rechts einzuordnen und, ohne formal einen VerkehrsverstoR zu
begehen, mit ein wenig Schwung auf die Kennedybriicke aufzufahren.

Radverkehrsfiihrung - sichere Strassenquerung fehlt, Vorschlag fuer neuen Radweg
Stimmen: 6 - Kommentare: 2 (Professor-Neu-Allee 3)

Beschilderung fiir links abbiegende Radfahrer: Nur ein Detail: Autos diirfen aus der Doetschstralie
kommend nur rechts auf die Berliner Freiheit abbiegen. Flir Radfahrer ist hinter dem Zebrastreifen
eine Linksabbiegespur aufgezeichnet, sodass sie auf die Kennedybriicke fahren kénnen (sehr
schon!). Leider ist dies allerdings aus der Beschilderung nicht ersichtlich (es hdangt nur ein Schild mit
Rechtsabbiegepfeil). Als ortsunkundiger Radfahrer kann man, gerade wenn Autos vor einem fah-
ren, erst sehr spat erkennen, dass es eine Moglichkeit gibt, links abzubiegen. Es ware schon, wenn
die Freigabe zum links Abbiegen auch aus der Beschilderung erkennbar ware.

Beschilderung - Radwegweisung fehlt oder schlecht sichtbar
Stimmen: 3 - Kommentare: 0 (Henriette Goldschmidt Berliner Freiheit)

FuBgdnger Chaos: der Fahrradweg ist v.a. an Wochenenden kaum nutzbar weil Dutzende von ori-
entierungslosen FuBgangern dariberstolpern; haufiger Grund sind auf der Stralle anhaltende Rei-
sebusse, die ihre Fahrgaste zu den Rheinschiffen entlassen Auf Hohe des Treppenaufgangs zum
Alten Zoll konnen auf den Zebrastreifen zugehende Passanten erst in letzter Sekunde gesehen
werden Vorschlag: Hecke kiirzen oder Ampel installieren

Hindernisse - Radweg haeufig blockiert
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Stimmen: 4 - Kommentare: 2 (Brassertufer)

Gefahrenstelle [Name entfernt]/Berliner Freiheit Nr. 17: Die Shishabar [Name entfernt] an der
Berliner Freiheit Nr. 17 hat AulRengastronomie, die den hier ohnehin sehr schmalen Blirgersteig in
Anspruch nimmt. Auf dem Biirgersteig verlauft zudem der zentrale Radweg Innenstadt - Kennedy-
briicke, der jedoch an dieser Stelle ab circa 17 Uhr fiir mehrere Stunden von FuRganger hunderte
Male betreten wird. Oft stehen neben der AulRengastronomie zudem andere [Name entfernt]-
Besucher, so dass FuRganger immer wieder auf den Radweg ausweichen. Ich muR hier im Sommer
wochentlich mehrmals runterbremsen oder sogar anhalten. Und das geht abends taglich vielen
hunderten anderen Radfahrern ebenso. Zusatzlich gefahrlich wird es, weil taglich mehrere tausend
Radfahrer auch auf dieser Innenstadt-Seite von der Kennedybriicke her aufgrund des starken Gefal-
les mit hoher Geschwindigkeit aus Richtung Beuel Verbessern kann man die fiir Radfahrer miserab-
le Situation nur, wenn man die AuRengastronomie untersagt.

Hindernisse - Radweg haeufig blockiert, Verwarnung
Stimmen: 7 - Kommentare: 1 (Berliner Freiheit 17)

Die armen Anwohner: Ich fahre fast taglich mit dem Fahrrad zu meiner Arbeitsstelle in Beuel. Der
Fahrradweg nach der Kennedybriicke fihrt Richtung Beuel Gber Matten, welche die Baume schiit-
zen und die Uberfahrt erméglichen. Die klappern und das deutlich. Das muss die Anwohner doch
wahnsinnig machen. Gibt es da keine bessere Losung?

Radwegqualitéit - Unebenheit Brueche oder Risse
Stimmen: 3 - Kommentare: 3 (Konrad-Adenauer-Platz 4)

Fahrschul-Autos blockieren Radspur: Immer wieder blockieren Autos der Fahrschule am Ende der
Bus-Haltebucht die Radspur. Man muss dann auf die Auto-Fahrspur ausweichen.

Hindernisse - Radweg permanent zugeparkt
Stimmen: 2 - Kommentare: 0 (NA)

fehlende Markierungen: Kennedy-Briicke: die Beleuchtung von den 12m hohen Masten strahlt das
Licht da oben zur Seite ab, aber nicht nach unten auf den Asphalt. Positionslampen fir Flugzeuge ?
Fiir Fussganger ungeeignet. Die alten Lampen strahlten das Licht nach unten ab. Wer hat sich das
bloss ausgedacht.... ? Fussganger, Radfahrer, alles fahrt und lduft durcheinander, Slalom in beide
Richtungen. Sehr empfehlenswert -> Fussweg blau, Radweg rot einfarben, beides mit den entspre-
chenden Piktogrammen. Anders funktioniert es nicht ! Das selbe zwischen FriedrichstralRe -> Berli-
ner Freiheit. Dort ist der Zustand katastrophal. Auto-Rechtsabbieger vom Suttner Platz -> Belder-
berg nehmen den Fussgangeriibergang mit den paar weissen Strichen tGberhaupt nicht wahr ! Die
meisten Fussganger dort laufen auf dem rot eingefarbten Fahrradstreifen daneben, aus beiden
Richtungen. Da sollte der Fussgangeribergang in voller Breite blau gefédrbt sein ! An dieser Ecke
gab es schon einige Unfélle | Farben kdnnen helfen !

Beschilderung - Fahrbahnmarkierung Radweg fehlt oder schlecht sichtbar, falsche Beleuchtung
Stimmen: 3 - Kommentare: 0 (Kennedybriicke)

Radverkehrsfithrung durch die Innenstadt: Fiir Radfahrer, die von Beuel aus tber die Kennedybri-
cke kommen und in die Weststadt oder nach Endenich / Poppelsdorf etc. wollen (sprich: auf mog-
lichst direktem Weg an der Innenstadt vorbei auf die andere Seite der Bahnlinie), gibt es kaum eine
logische, direkte und weitgehende ungehinderte Radverkehrsfiihrung. Eine Art nérdlicher und stid-
licher Innenstadt-Umgehung auf durchgehend markierten Radwegen mit eine sinnvollen und siche-
ren Streckenflhrung zur Querung der Bahnlinie ware hier eine deutliche Verbesserung fiir den
Rad-Durchgangsverkehr.
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Radverkehrsfiihrung - Vorschlag fuer neuen Radweg
Stimmen: 7 - Kommentare: 1 (Berliner Freiheit 17)

Radweg entschieden zu schmal, Problem mit Rechtsabbiegern: Der Radweg vor dem Briickenfo-
rum ist eine eklatante Fehlplanung. Fir eine der wichtigsten Hauptrouten und einen Zweirich-
tungsradweg viel zu schmal, zudem Kollisionsgefahr mit Fullgangern wegen ebenfalls zu schmalen
FuBweg. Und immer wieder laufen Anlieferer von ihren Lieferwagen ins Briickenforum tber den
Radweg, ohne den Verkehr zu beachten. Zudem werden Autos, die recht in die Hermannstralle
abbiegen, so geflihrt, dass sie sich den Hals verrenken missen, um den Radweg einsehen zu kdn-
nen. Losung (aufwendig, aber notwendig): Rechtsabbiegerspur am Briickenforum dem Rad-
/Gehweg zuschlagen. Anlieferung ins Briickenforum (iber einen anderen Zugang regeln (da wird es
Proteste geben, aber das ist besser als ein Unfall). Rechtsabbiegende Autos in einem Winkel in die
HermannstraRe fuhren, mit dem sie den Radverkehr besser sehen.

Radverkehrsfiihrung - unklare Verkehrsfuehrung fuer Radfahrende, zu geringe Breite
Stimmen: 6 - Kommentare: 0 (Konrad-Adenauer-Platz)

Radwege auf die Strasse -: Geradezu lebenswichtig ist flir mich: das Verlegen der Radwege auf die
Strasse. Runter vom Biirgersteig, nicht hinter Baumen und Hecken! Auf der Strasse werden wir von
Autofahrern gesehen - vor allem beim Abbiegen B56 von der Beueler Briicke an Richtung Siegburg:
an jeder Kreuzung besteht Lebensgefahr durch rechts - abbiegende Autofahrer, die nicht an die
geradeausfahrenden Radfahrer denken. Probieren Sie es aus! Diejenigen, die so planen, sind
Schuld an den daraus entstehenden Unfallen. Die Abbiegepfeile an den roten Ampeln (Abbieger
dirfen fahren): abschaffen. Sehr gefahrlioche Situationen, gerade dann, wennn die Ampeln um-
springen. Auch gefahrlich durch Radfahrer die einfach fahren ohne anzuhalten.

Radverkehrsfiihrung - Vorschlag fuer neuen Radweg
Stimmen: 4 - Kommentare: 1 (NA)

Gefahrliche Kreuzung Beuel: Kommt man von der Kennedybriicke nach Beuel wird was fir den
Kreislauf getan: man hat die Briickenquerung hinter sich und genieRt das Gefille, doch was kommt
da auf mich zu? Als Ortsfremder muss man den Eindruck gewinnen, die Verkehrsplaner haben es
auf Leib und Leben abgesehen (nein, lieber Gast, sie sind in Bonn...). Diese Kreuzung ist wirklich ein
Unding! Will man nach links in die Professor-Neu-Alllee (und hat die Kreuzung zur HermannstraRe
ohne Blessuren geschafft), also die StraRe queren, steht man mit dem 'Heck' im flieBenden Radver-
kehr von und zur Briicke. Will man geradaus (und schafft es an denen vorbei, die zur Prof.-Neu-
Allee wollen, ohne ein Riicklicht abzufahren), kreuzt man nochmal die HerrmannstraBe um sodann
auf einen kombinierten FuR-/Radweg geleitet zu werden, der viel zu schmal ist, direkt an Haus- und
Geschaftsein- und -ausgangen liegt, mit lebensgefahrlichen Péllern (diese Eisen-Spargelstangen)
gegen Falschparker abgesichert ist, um dann ab dem Konrad-Adenauer-Platz ohne Vorwarnung fir
die Autofahrer auf einen Schutzstreifen geleitet zu werden (den ich ganz gewil8 nie benutzen wer-
de). Diese ganze Losung ist bei diesem hohen Rad- und Autoverkehrsaufkommen auf Dauer un-
tragbar. Hier sollten die verantwortlichen Verkehrplaner mehrmals am Tag mit dem Dienstfahrrad
in beide Richtungen die Kreuzung queren, um ein Geflhl fiir die Situation der Radfahrer zu be-
kommen. Fahren Sie den Weg mal mit Kindern! Vorschlag: kein konkreter, leider, aber so nicht
tragbar!

Radverkehrsfiihrung - unklare Verkehrsfuehrung fuer Radfahrende
Stimmen: 8 - Kommentare: 0 (Konrad-Adenauer-Platz)

Bushaltestelle verlegen oder H6henausgleich zur benachbarten Bahn: Hier habe ich mich mal
richtig auf die Nase gelegt. Die SWB kam auf die schlechte Idee diese Haltestelle fiir den Schienen-
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ersatzverkehr zu nutzen. Das bedeutete, dass hier Busse mehrere Minuten standen und man als
Radfahrer gendtigt wurde, auf die benachbarte gepflasterte Schienentrasse auszuweichen. Nach
Uberwindung des Héhenunterschiedes kam anschlieRend die Schiene und dann war es passiert.
Wegen der benachbarten Haltestelle Beuel-Rathaus kénnte man doch sehr gut auf diese Haltestel-
le verzichten. Alle Kurzstreckenfahrer haben auch was davon, indem das Ticket eine Station weiter
reicht. Leute die vom Bus zur Linie 66 umsteigen wollen, kdnnen das auch sicher tber die Rathaus-
stralle machen. Alternativ gdbe es die Moglichkeit die Bushaltstelle um 1m Richtung Stiden parallel
zu versetzen. Der kleine Platz gibt das her.

Radwegqualitit - Uebergaenge mit zu grossen Hoehenunterschieden
Stimmen: 0 - Kommentare: 1 (Konrad-Adenauer-Platz 24)

Sinn des Zahlapparates: Man fragt sich schon was dieser Radfahrerzdhlapparat fir einen Sinn
macht. Zum einen ist er im Kurvenbereich und die Induktionsschleife im Boden reicht nicht tber
die ganze Breite des Rad- und Gehweges und auBerdem sind ja beide Briickenseiten beidseitig be-
fahrbar. Da sollte vielleicht auch einer auf der anderen Seite hin, oder wird nur gezahlt wieviel Rad-
fahrer auf die Schal Sick fahren ;-).

Sonstiges - sonstige Hinweise
Stimmen: 0 - Kommentare: O (Berliner Freiheit)

Gute Verbindungen in West-Ost Richtung und Nord-Siid Richtung: Das Ziel sollte zumindestens
sein, eine Moglichkeit der Stadtquerung von der Kennedybriicke bis Poppelsdorf zu schaffen und
schnelle Verbindungen von Bonn nach Godesberg und von Beuel nach Ramersdorf. Die Nutzer soll-
ten die Moglichkeit erhalten, mit ihren Radern auch zur Arbeit oder zum Einkauf... zu kommen.
Uber die drgerliche Unterfiihrung an der Poppelsdorfer Allee ist schon hdufig geschrieben, es gibt
aber keine Alternative. Paralell zur Bundesbahntrasse ware es mit relativ wenig Aufwand moglich,
eine gute Verbindung zwischen Bonn und Bad Godesberg zu schaffen. Auf der anderen Rheinseite
bote sich die StraRenbahnlinie an, an der entlang eine querungsarme Durchfahrt geschaffen wer-
den kénnte.

Radverkehrsfiihrung - sichere Strassenquerung fehlt
Stimmen: 3 - Kommentare: O (Berliner Freiheit 13)

Insel zu klein - warum ist die StraRe zweispurig zwischen Kennedybriicke und Adenauerplatz?: Ich
kann diese Beobachtung eines anderen Nutzers bestétigen: Es ist zu wenig Platz auf der Verkehrs-
insel, um mit dem Fahrrad an der Ampel Richtung Prof.-Neu-Allee zu stehen. Dazu kommt: Der
Platz ist nicht nur zu kurz (Heck im flieRenden Verkehr), sondern auch zu schmal, d. h., neben die
Ampel passen nicht genug wartende Fahrrader, sodass man ggf. in zweiter Reihe warten muss, und
das ist mitten auf dem Radweg oder - sehr ungiinstig- im Fullgdangerbereich der Insel und diesen
blockierend. Das Gute daran: offensichtlich wird dieser Weg haufig von Radfahrern genutzt, die z.
B. in der Stadt arbeiten und wohnen. Verbesserungsvorschlag: die Fahrbahn auf der Briicke ist oh-
nehin einspurig und sollte auch einspurig bis zum Konrad Adenauer-Platz weiterfiihren. Der
Rechtsabbieger in die HermannstralRe kommt ja noch als dritte Spur dazu und wére somit nicht
betroffen.

Radverkehrsfiihrung - sichere Strassenquerung fehlt
Stimmen: 1 - Kommentare: 1 (Konrad-Adenauer-Platz)

Moglichkeit zum sicheren Abbiegen: Die Freidrich-Breuer-Stralie ist zwischen HermannstralSe und
Konrad-Adenauer-Platz EinbahnstraRe, Fahrrader dirfen jedoch auch in Gegenrichtung fahren. Das
ist schon mal sehr gut. Wenn man allerdings auf der Friedrich-Breuer-StraBe aus 6stlicher Richtung
auf den Konrad-Adenauer-Platz zufadhrt, gibt es keine legale Mdoglichkeit, in diesen EinbahnstralRen-
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abschnitt abzubiegen. Diese Moglichkeit sollte fir Fahrrader geschaffen werden.
Radverkehrsfiihrung - sichere Strassenquerung fehlt
Stimmen: 1 - Kommentare: O (Friedrich-Breuer-StrafSe)

Ubergang auf Briickenradweg: Es besteht keine Méglichkeit von Beuel kommend auf den Radweg
auf der Briicke zu gelangen. Verniinftige Zufahrt misste eingerichtet werden.

Radverkehrsfiihrung - Auffahrt auf Radweg nur mit Umweg moeglich
Stimmen: 0 - Kommentare: 0 (Konrad-Adenauer-Platz 1)

Busfahrer missachtet entgegenkommenden Radverkehr: Von der Berliner Freiheit rechts abbie-
gende Busse tun dies ohne Riicksicht auf den Radverkehr, der ihnen entgegenkommt. Dabei
schwenkt der Bus Uber die ganze StralRenbreite und gebremst wird schon mal gar nicht. Bitte SWB
Fahrer dringend sensibilisieren! Hier fahren viele Rader auf dem Weg zur Kennedybriicke.

Radverkehrsfiihrung - regelwidriges Verhalten

Stimmen: 0 - Kommentare: 0 (Berliner Freiheit 7)
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Vorschlage zu 5. Schwerpunkt: Viktoriabriicke

Ubersicht iber 39 Vorschlage mit insgesamt 303 Stimmen und 70 Kommentaren.

ID
1466

1610

1659

1667

Inhalt

Radverbot auf der Viktoriabriicke: Den Umgang mit den Radfahrern im Rahmen der Baumal-
nahmen auf der Viktoriabriicke empfinde ich, mit Verlaub, als Frechheit. Die Spuren mussten
natirlich schmaler gemacht werden, damit die Briicke teilweise abgerissen werden kann.
Dadurch kdnnen Autofahrer aber nicht mehr mit den nétigen 1,5 Metern Sicherheitsabstand
Uberholen. Einige Autofahrer haben einfach ohne Sicherheitsabstand tGberholt. Wegen der Ge-
fahrdung durch die Autofahrer wurden dann die Radfahrer von der StralRe verbannt. Hier hatte
ich mir gewiinscht, dass durch die Verkehrspolizei streng kontrolliert wiirde und dann entspre-
chend viele Strafzettel verteilt werden. Die Botschaft erscheint mir fatal: » Wenn sich der Starke
danebenbenimmt, muss der Schwéachere zu seinem eigenen Schutz weichen«. Jetzt hat man als
Radfahrer Richtung Nordstadt folgende Alternativen: Am Probsthof oder durch die Unterfiihrung
am ZOB zu fahren. Beides sind Umwege. M6chte man weiterhin auf der Viktoriabriicke fahren,
muss man mehrfach die StraRenseite per Ampel wechseln. Hatte man auf der Viktoriabriicke nur
eine Autospur (EinbahnstraBe oder Baustellenampel) eingerichtet und zwei Radspuren, wére das
Geschrei der Autofahrer groR. Dabei hatte man hier ein starkes Signal zur »Fahrradstadt Bonn«
setzen kdnnen und Birger zum Radfahren motivieren kénnen, weil Radfahren dann besser als
Autofahren gewesen ware.

Radverkehrsfiihrung - unklare Verkehrsfuehrung fuer Radfahrende
Stimmen: 35 - Kommentare: 7 (Hochstadenring 53)

Entfernung der lebensgefahrlichen Rille in der Fahrbahn an der Rampe Viktoriabriicke Richtung
Weststadt: Entfernung der lebensgefahrlichen schrag langs zum Radweg verlaufenden Rille in der
Fahrbahn an der Rampe Viktoriabriicke Richtung Weststadt. Die ist genau so breit, dass man mit
einem Rennradreifen genau reinrutschen kann. Die sieht auch so aus, als wére sie schon seit Jah-
zehnten dort. Fahrt sich dann wie auf Schienen. Toll!

Radwegqualitéit - Unebenheit Brueche oder Risse
Stimmen: 8 - Kommentare: 0 (Karl-Frowein-Strafse 1-3)

Riickverlegung der Haltelinien des Kfz-Verkehrs an den Ampeln im Zuge der Bornheimer StraRe
um mindestens 10 m: Riickverlegung der Haltelinien des Kfz-Verkehrs an der Ampel im Zuge der
Bornheimer Stralle um mindestens 10 m, damit man den vorgezogenen Wartebereich fir Links-
abbieger Richtung Viktoriabriicke auch sicher vom Schutzstreifen erreichen kann. Wenn man kurz
vor der Griinphase dort ankommt und nach links riiberwechseln mochte, passiert es oft, dass die
Autos schon losfahren - lebensgefahrlich! Und man muss eine scharfen Schwenk um 90 Grad
machen, weil der Wartebereich fiir den Radverkehr unsinnig schmal ist. Man kann Gbrigens auch
die Ampel dort fast gar nicht erkennen, wenn man vorn an der Linie mit dem Fahrrad steht.

Ampeln - Ampel(ergaenzung) vorschlagen
Stimmen: 6 - Kommentare: 1 (Bornheimer Strafse 96)

Sicherheitsstreifen viel zu schmal - Fahrbahn stark beschadigt: Wenn tiberhaupt vorhanden ist
der Sicherheitsstreifen auf der Endenicher StraRe viel zu schmal. Man wird immer wieder knapp
von Autos Uberholt. Kurz vor der Viktoriabriicke wird der eh schon schlechte Zustand der Strale
mit eher schlecht geflickten Schlaglochern auf dem Sicherheitsstreifen abgerundet.

Radwegqualitiit - zu geringe Breite
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Stimmen: 11 - Kommentare: 1 (Endenicher StrafSe 75)

Viktoriabriicke: Die Stadt muss sich dringend um eine addquate Lésung fiir alle Uberquerer der
Viktoriabricke kiimmern. Es kann nicht sein, dass die Sperrung einer Fahrspur der einzige Ausweg
ist und bleibt.

Radverkehrsfiihrung - unklare Verkehrsfuehrung fuer Radfahrende, sichere Strassenquerung fehlt
Stimmen: 30 - Kommentare: 4 (Hochstadenring 53)

Viktoriabriicke: Die Verkehrsfiihrung durch die Baustelle auf der Viktoriabriicke ist fir Radfahrer
eine Zumutung. Eine Auffahrt auf die Briicke ist flir Radfahrer nicht geregelt. Von der Endenicher
StraRe kommend hilft nur absteigen und schieben. Auf der anderen Seite angekommen gibt es
dann keine Uberfiihrung zuriick auf den Radweg in den reguliren StraRenverkehr. Die
Verkehrsfihrung ist eine Frechheit gegentber allen Radfahrern.

Sonstiges - Maengelmeldung

Stimmen: 28 - Kommentare: 8 (Hochstadenring 53)

Fahrradrampe von der Immenburgstrafle zur Viktoriabriicke: NA
Radverkehrsfiihrung - Auffahrt auf Radweg nur mit Umweg moeglich
Stimmen: 5 - Kommentare: 2 (Nideggerstrafie 1)

Sofortige Aufhebung des Fahrradfahrverbots auf der Fahrbahn der Viktoriabriicke. Einrichtung
einer Mittelleitplanke, um gefihrliche Uberholvorginge von Kfz zu unterbinden: Das unver-
schamte Verbot wird von mir ohnehin jeden Tag ignoriert. Schon allein um so schnell wie moglich
wieder aus der Feinstaub- und Stickoxidhdélle zu entkommen. Der um wenige cm verbreiterte
Gehweg ist eine Zumutung, gefahrlich fiir FuBganger und Radfahrer und auch noch mit Later-
nenmasten zugestellt und uneben. Wenn sich dort zwei Fahrrader mit Kinderanhanger begegnen,
kann es sogar passieren, dass der Anhdanger mit einem Rad vom Bordstein kippt. Das ist un-
verantwortlicher Wahnsinn!

Radwegqualitéit - zu geringe Breite
Stimmen: 20 - Kommentare: 3 (Hochstadenring 53)

Hier stehen Altglascontainer direkt neben dem Radweg und es liegen oft Scherben auf dem
Boden: NA

Radwegqualitit - wiederholt Schmutz oder Wasser auf Radweg, Behinderung durch feste Gegen-
staende

Stimmen: 3 - Kommentare: 0 (Heerstraf3e 205)

Die Viktoriabriicke muss endlich wieder befahrbahr sein: Die Briicke muss endlich wieder repa-
riert werden, bevor es Verletzte gibt!

Radverkehrsfiihrung - sichere Strassenquerung fehlt
Stimmen: 9 - Kommentare: 1 (Wittelsbacherring 31)

Radstreifen ist viel zu eng und wird dauernd von Autos zugestellt. Verbreiterung auf mind. 2m
und Einbau eines Trennbords: Wenn man die Autofahrer durch Klopfen aufs Blech darauf hin-
weist, wird man nur doof angeguckt. Durch den desolaten Fahrbahnbelag ist die Stelle zudem
derzeit tiberhaupt nicht befahrbar.

Radwegqualitéit - zu geringe Breite, Unebenheit Brueche oder Risse
Stimmen: 7 - Kommentare: 0 (Endenicher Strafie 67)

Radfaheraufstellbereich ist viel zu klein. Es passt noch nicht mal ein Fahhrad mit Kinderanha-
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nger drauf. Der Haltestrich fiir Autos miisste um 2 Autoldngen nah hinten versetzt werden:
Wenn man nach links auf den Wartebereich aus Endenich in Richtung V-Briicke will und die Am-
pel plotzlich grin wird, wird man wohl plattgefahren.

Ampeln - Ampel(ergaenzung) vorschlagen
Stimmen: 6 - Kommentare: 0 (Endenicher StrafSe 57)

Viktoriabriicke: Bitte lassen Sie endlich die Radfahrer wieder gemeinsam mit den Fahrzeugen die
StraRe benutzen und kontrollieren Sie doch auch die Geschwindigkeit der Fahrzeuge. Werden 30
km wirklich eingehalten. Weder fiir Radfahrer noch fir FuRganger ist die jetzige Regelung kom-
fortabel.

Radverkehrsfiihrung - Radwegebenutzungspflicht ueberpruefen
Stimmen: 16 - Kommentare: 3 (Viktoriabriicke)

Radweg fortsetzen: An dieser Stelle der Thomastrale, hinter der Viktoriabriicke, endet der Rad-
weg. Bis zu dieser Stelle gibt es von Alfter Gber Dransdorf einen durchgehenden Radweg fast(!)
bis in die Innestadt/Hauptbahnhof. An dieser Stelle der Thomastrasse endet der Radweg konnte
aber auf der gegentiiberliegenden Seite (Fernbusbahnhof, neuer Kreisel am Alten Friedhof) wei-
terfiihren. Es fehlt ein Schild das Autofahrer auf Radfahrer beim Uberqueren der StraRe langsam
fahren sollen oder besser noch eine rote Markierung auf der Fahrbahn.

Radverkehrsfiihrung - Radweg beidseitig befahren
Stimmen: 5 - Kommentare: 1 (Heerstraf3e 184)

Abbiegen auf Viktoriabriicke: Wie soll man von der Endenicher StraRe auf die Viktoriabriicke
abbiegen? Viele Radfahrer fahren einfach lber die StraRRe auf die Gegenseite und dann auf den
Blrgersteig, da die StralRe nicht fur Radfahrer freigegeben ist. Das ist extrem gefahrlich, weil die
Autos hier viel zu schnell entgegenkommen. Es gibt keine Verkehrsfiihrung, wie man hier als Rad-
fahrer korrekt auf die Briicke fahren soll! Mégliche Losung: Den Biirgersteig der briickennahen
Seite ab Kreuzung Endenicher Str./Jonas-Cahn-Str. fiir Radfahrer freigeben und hier eine gute
Verkehrsfiihrung zum Abbiegen schaffen.

Radverkehrsfiihrung - Vorschlag fuer neuen Radweg
Stimmen: 7 - Kommentare: 3 (Endenicher Straf3e 65)

Plane Fahrradverkehrsfiihrung Viktoriabriicke nach dem Umbau: Wo kann man den aktuellen
Planungszustand fiir die Radverkehrsfiihrung auf und um die Viktoriabriicke nach Ende der Bau-
arbeiten inklusive der neuen Rampe einsehen um diese ggf. in die Diskussion zu integrieren damit
Anpassungen noch rechtzetig geschehen kbnnen?

Sonstiges - sonstige Hinweise
Stimmen: 5 - Kommentare: 10 (Hochstadenring 53)

Linksabbieger aus Richtung Viktoriabriicke: Bei der Verkehrsfiihrung aus Richtung Viktoriabriicke
gibt es keine Verkehrsfiihrung fiir Radfahre, die nach links in die Bornheimer Stral3e abbiegen
mochten (derzeit auf Grund der Baustelle nicht akut, sobald Radfahrer wieder auf der Stralle
fahren dirfen).

Radverkehrsfiihrung - sichere Strassenquerung fehlt
Stimmen: 3 - Kommentare: 3 (Hochstadenring 37)

Linksabbieger mit dem Fahrrad ganz vorne an die Ampel?: Sehe ich das richtig, dass Radfahrer
auf dem Radweg nach ganz vorne an den wartenden Autos vorbei fahren sollen und als erste an
der Ampel abfahren? Das sehen die meisten Autofahrer anders und beschimpfen vorbei fahrende
Rader bzw lassen nicht genug Platz zum vorbei fahren. Ich wurde schon ein paar mal von Autos
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angefahren/ gestreift und stehe deswegen an dieser Stelle oft in den Abgasen. Vorschlag: breite-
rer Radweg, eindeutige Beschilderung und Uberwachung der motorisierten Verkehrsteilnehmer.

Beschilderung - Radwegweisung fehlt oder schlecht sichtbar, zu geringe Breite
Stimmen: 6 - Kommentare: 2 (Hochstadenring 37)

Aufhebung des gemeinsamen Rad/FuBweges und Freigabe des Radverkehrs auf der Fahrbahn:
Immer wieder kommt es auf der Viktoriabriicke zu gefdhrlichen Begegnungen auf dem derzeit fir
beide Fahrtrichtungen vorgeschriebenen Rad/FuBweg. Da ein Ende der Baustelle nicht abzusehen
ist, sollten die Fahrbahnen wieder fir Radfahrer freigegeben werden. Es ist nicht einzusehen,
dass hier eine angebliche Gefdhrdung fiir Radfahrer durch Autofahrer als Begriindung fiir das
Aussperren eines GroRteils der Verkehrsteilnehmer dient. Vielmehr sollten Autofahrer durch
entsprechende Kontrollen (Blitzeranhanger?) angehalten werden, sich verkehrsgerechti.S. § 1
StVO zu verhalten.

Radverkehrsfiihrung - Radwegebenutzungspflicht ueberpruefen
Stimmen: 9 - Kommentare: 1 (Bornheimer Strafe 96)

Zugeparkter Radweg: Um die Viktoriabriicke wahrend der Umbaumalnahmen erreichbar zu ma-
chen, wurde der Gehweg ab Jonas-Cahn-StralSe fiir Fahrrader freigegeben. Hierzu wurde ein ab-
solutes Halteverbot beschildert, dass jedoch komplett missachtet wird. Dadurch ist dieser Weg
standig zugeparkt und viel zu schmal fiir Begegnungen mit oder das Vorbeifahren an FuRgangern.

Hindernisse - Radweg permanent zugeparkt
Stimmen: 4 - Kommentare: 1 (Endenicher Strafie 40)

StraBenverengung: An dieser Stelle verengt sich die StralRe nach der Abzweigung der Lisztstralle,
womit der Radschutzstreifen nach links fiihrt. Oftmals fahrt der motorisierte Verkehr jedoch ein-
fach unter Mitbenutzung des Schutzstreifens geradeaus weiter, wodurch gefahrliche Situationen
entstehen. Vielleicht konnte eine klarere farbliche Abhebung des Schutzstreifens helfen.

Beschilderung - Fahrbahnmarkierung Radweg fehlt oder schlecht sichtbar
Stimmen: 4 - Kommentare: 2 (Wittelsbacherring 11)

Autos und Busse schneiden Schutzstreifen: In der Rechtskurve vor der Kreuzung Endenicher Str.
/ Wittelsbacherring schneiden Autofahrer sehr haufig den Schutzstreifen. Bei einer Neugestaltung
der Kreuzung im Rahmen des Umbaus der Viktoriabriicke ware es wiinchenswert diese Kurve zu
entscharfen.

Radverkehrsfiihrung - regelwidriges Verhalten
Stimmen: 4 - Kommentare: 2 (Endenicher Strafse 57)

Abgrenzung des Radweges zur Strasse: von der Victoriabriicke kommend schneidet jedes zweite
KFZ den Fahrradweg und bringt Radfahrer in Bedrangnis. Eine deutlich sichtbare Abgrenzung ist
notwendig, z.B. in Form von auf dem Strassenbelag angebrachten Plastikwimpeln, die zwar tiber-
fahren werden kdnnen, aber dabei den Fahrer des KFZ gerduschvoll auf sein Fehlverhalten auf-
merksam machen.

Beschilderung - Fahrbahnmarkierung Radweg fehlt oder schlecht sichtbar
Stimmen: 4 - Kommentare: 1 (Endenicher StrafSe 55)

Verkehrsfiihrung von Siiden nach Norden liber die Briicke: In Richtung Norden gibt es fir Rad-
fahrer, die von Stiden kommen, keine Lésung, sicher die Briicke zu Gberqueren: Man kommt vom
Radweg, auf der Briicke gibt es keinen, tber die Briicke, um auf die andere Seite zu gelangen, gibt
es keine Regelung fiir Radfahrer.
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Radverkehrsfiihrung - unklare Verkehrsfuehrung fuer Radfahrende
Stimmen: 5 - Kommentare: 1 (Wittelsbacherring 31)

Radwege zu schmal und Lieferautos parken oft auf Radwegen.: Auf der Endenicher StralRe kurz
nach der Viktoriabriicke ist den ganzen Tag lber sehr viel Verkehr und man hat es als Radfahrer
sehr schwer, da Autos mit zu wenig Seitenabstand tberholen und der schmale Radweg oft von
parkenden Lieferwagen blockiert wird.

Hindernisse - Radweg permanent zugeparkt, zu geringe Breite
Stimmen: 4 - Kommentare: 1 (Endenicher StrafSe 44-52)

Fahrradgeisterfahrer auf dem Radweg auf der Rampe in Richtung Weststadt: Manchmal muss
man Radfahrer auch vor sich selbst schiitzen. Mir sind inzwischen auf dem auch jetzt befahrbaren
Stiick Radweg am Ende der Viktoriabriicke in Richtung Weststadt zwischen Abfahrt vom Rad-
/FuRweg und der Ampel Radfahrer entgegengekommen, die als Geisterfahrer links auf dem Rad-
weg im Gegenverkehr nach oben fahren, dann die Abbiegespur kreuzen und auf den Rad-
/FuBweg wechseln, weil sie den einminiitigen Umweg (iber die FiRgangerampel nicht in Kauf
nehmen wollen. Das ist extrem gefahrlich fir alle und hilft nicht den berechtigten Interessen der
Gbrigen Radfahrer.

Radverkehrsfiihrung - regelwidriges Verhalten
Stimmen: 2 - Kommentare: 4 (Endenicher Straf3e 57)

Eigene Briicke fiir Radfahrer und FuBganger: eine eigene, komplett vom Autoverkehr getrennte
Briicke fur Radfahrer und FulRganger wiére klasse. Das kostet viel Geld, ja, aber wir leben in einem
der reichsten Lander der Erde. Die Frage ist, ob man fiir bessere Fahrradinfrastruktur Geld ausge-
ben WILL. Zudem ware eine solche Briicke weniger sanierungsbediirftig, da sie nicht von schwe-
ren Autos und LKWs kaputt gefahren wird. Danke fiir die Moglichkeit der Beteiligung.

Radverkehrsfiihrung - Vorschlag fuer neuen Radweg
Stimmen: 9 - Kommentare: 0 (Hochstadenring 53)

(Fahrrad)ampel fehlt: Die kleine Aufstellfliche Richtung Innenstadt fiir indirektes Linksabbiegen
vom Hochstadenring (blauer Grund, mit Fahradsymbol vor dem FuRgéngeriiberweg) hat im Ge-
gensatz zu Ihrem Gegenpart auf der anderen Seite der Kreuzung keine kleine extra Ampel.
Dadurch ist es von dort unmoglich zu sehen ob Griin oder Rot ist! Besondere Brisanz erhalt dies
durch die Sperrung der Viktoriabriicke fiir den Radverkehr und das abdrdangen auf den frei gege-
benen FuRweg. Alle Radfahrer die (iber die Viktoriabriicke nach rechts in Richtung Innenstadt
wollen kommen nun zu den wenigen Linksabbiegern dazu und haben alle keine sicht auf eine
Ampel. Natirlich kann man sich an den Autos orientieren, allerdings passiert es mir 6fter das ich
dort rechts abbiege und wenige sekunden spater bekommen die Autos von der viktoriabriicke
griin, das gibt dann wiitendes Hupen.

Ampeln - Ampel(ergaenzung) vorschlagen

Stimmen: 4 - Kommentare: 0 (Bornheimer StrafSe)

Viktoriabriicke: Verkehrsfiihrung und Baustellenmanagement sind eine Zumutung
Radverkehrsfiihrung - unklare Verkehrsfuehrung fuer Radfahrende

Stimmen: 4 - Kommentare: 0 (Viktoriabriicke)

Neue Baustellenmarkierung - noch schlechtere Situation: Es ist wirklich schon zu sehen, dass mit
den wieder aufgenommen Arbeiten auf der Viktoriabriicke die KFZ Markierungen erneuert wur-
den, sodass das letzte Stlickchen legal befahrbarer Radweg noch schmaler ab markiert wurde.
Eine sinnvolle Markierern, dass auch in der Baustellensituation die Radfahrer in Richtung Wittels-
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bacher Ring wieder auf die Fahrbahn fahren wurde jedoch nicht vorgenommen. In Sachen PKW
ist also Bewegung drin. In Sachen Fahrrad nur Stillstand bzw. Verschlechterung. Wie lange dauert
es noch bis die Briicke fertig ist? Zwei oder drei Jahre?

Radwegqualitéit - zu geringe Breite
Stimmen: 7 - Kommentare: 1 (Endenicher Strafse 55)

Beschilderung Victoriabriicke stellvertretend fiir andere Baustellen in Bonn sowie Kreuzung: Es
ware sinnvoll und fir den Radverkehr sicherer wenn eine Beschilderung 100 Meter jeweils vor
der Briicke die Autofahrer - auf Tempo 30 gedrosselt werden - sowie Schilder Nehmt Riicksicht
auf Fahrradfahrer augestellt werden wiirden Nach Beendigung der BaumaBnahme ware diese
Kreuzung von allen Seiten mit Verkehrspiegel zur Vermeidung des toten Winkels zu versehen Das
gilt fir alle gefahrlichen Kreuzungen in Bonn In vielen anderen Stadten wird dieses schon lange
prakatiziert und ist schnell umsetzbar

Beschilderung - Radwegweisung fehlt oder schlecht sichtbar, mangelnde Sichtbeziehungen
Stimmen: 1 - Kommentare: O (Wittelsbacherring 31)

Beschilderung der Baustelle Victoriabriicke von Seite der Bornheimer Str Hochstadenring und
Kreuzungsbereich: Es ware sinnvoll und fiir den Radverkehr sicherer wenn eine Beschilderung
100 Meter jeweils vor der Briicke die Autofahrer - auf Tempo 30 gedrosselt werden - sowie Schil-
der Nehmt Riicksicht auf Fahrradfahrer augestellt werden wiirden Nach Beendigung der Bau-
malnahme ware diese Kreuzung von allen Seiten mit Verkehrspiegel zur Vermeidung des toten
Winkels zu versehen Das gilt fiir alle gefahrlichen Kreuzungen in Bonn In vielen anderen Stadten
wird dieses schon lange prakatiziert und ist schnell umsetzbar

Beschilderung - Radwegweisung fehlt oder schlecht sichtbar, mangelnde Sichtbeziehungen
Stimmen: 1 - Kommentare: 0 (Hochstadenring 50)

Sofortige Freigabe der Fahrbahn fiir den Radverkehr. Das Verbot ist unertraglich. Die Benut-
zung des FuBwegs ist lebensgefahrlich fiir Radfahrer und FuRgidnger: Ich selbst missachte das
Verbot seit tiber einem Jahr jeden Tag. Da ich immer in der Mitte der Fahrspur fahre, hatte ich
noch nie eine gefahrliche Situation. Von den Mérdern, die einen dann hinterher, wo wieder mehr
Platz ist, mit voller Absicht mit wenigen cm Abstand aus padagogischen Griinden liberholen mal
abgesehen (ja, ich zeige euch alle an).

Radverkehrsfiihrung - Radwegebenutzungspflicht ueberpruefen
Stimmen: 7 - Kommentare: 0 (Hochstadenring 49)

Verkhrserziehung Busfahrer: Aufgrund der schlechten Situation wird das Fahrradverbot auch
immer mal wieder von Radler missachtet bzw. anfangs hatte ich in der uniibersichtlichen Situati-
on gar nicht verstanden, dass ich hier nicht fahren darf. Macht ja auch keinen Sinn... aber das
Thema wurde hier ja schon viel diskutiert. Jedenfalls hatte ich vor ein paar Monaten schon das
Erlebnis, dass ich illegaler Weise tiber die Briicke gefahren bin. Ein Linienbus hinter mir hat mich
dann von der Fahrbahngehupt und mich in die Baustelle abgedrangt. Von PKW-Fahren war ich
dies ja schon gewohnt, der Drang als erster bei Rot an der Ampel zu stehen ist auch einfach
s0000 grolR! Aber Fahrer von offentlichen Verkehrsmitteln sollten doch wissen, dass dies Noti-
gung ist und dies schwere Unfalle verursachen kann, egal ob man mit Absicht oder ausversehen
Uber die Briicke fahrt. Letztes Wochenende musste ich selbige Situation dann wieder mit einer
anderen Radlerin beobachten. Ein Linienbus hat sie mit Dauerhupton bedrangt und dann ohne
auch nur ein bisschen Sicherheitsabstand einzuhalten noch auf der Briicke knapp liberholt. Auch
in anderen Situationen wurde ich schon von Busfahrern abgedrangt oder sehr knapp tberholt
(z.B. Endenicher StralRe). Fahrer von Bussen mit dem dicken Aufkleber, das Radfahrer eh in der
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Todeszone sind wegen totem Winkel brauchen sich wohl nicht benehmen....
Radverkehrsfiihrung - regelwidriges Verhalten
Stimmen: 8 - Kommentare: 3 (Hochstadenring 51)

Fahrradweg endet: Inzwischen kommt man von der Stadtmitte tber den Parkplatz an der Bahnli-
nie und dann im neuen Kreisel recht gut aus der Stadt raus. Wenn man auf der Thomastr. weiter
stadtauswarts fahrt verengt sich aber der Radweg und man ist direkt neben der Stralle zusam-
men mit FuBgadngern. Das ist immer noch sehr gefahrlich. Danach kommt dann wieder der Geh-
weg mit eigenem Radweg - sehr schon.

Radverkehrsfiihrung - Vorschlag fuer neuen Radweg
Stimmen: 1 - Kommentare: 0 (ThomastrafSe)

Viktoriabriicke fiir Radfahrer freundlicher gestalten: Diese Verkehrsfiihrung zu Lasten und Ge-
fahr der Radfahrer und FulRganger ist untragbar und skandal6s! Radfahrer und FulRganger bringen
sich taglich durch diese Verkehrsfiihrung in Gefahr. Die Stadt Bonn ignoriert samtliche Beschwer-
den der Radfahrer, die es in grofer Anzahl gab und gibt. Das ist kein positives Zeichen der Stadt
an die Radfahrer und FuBganger, dass sie mit bedacht und berticksichtigt werden. Die Stadt
macht sich klar unglaubwirdig. Ich finde es untragbar. Und das scheint ja bei fast jeder Baustelle
zu sein, dass sie nur die Autofahrer im Blick hat und weder FulRganger noch Radfahrer bedenkt s.
auch Bahnhofsbaustelle Stidiiberbauung und Bahnhofsbaustelle Quantiusstr. Studentenwohn-
heim: hier wurde einfach mal die Zufahrt der Radfahrer gesperrt - wir kbnnen ja ganz einfach
schieben oder einen groRen Bogen fahren! Ja was denkt die Stadt sich dabei: Radfahrer bewegen
sich ganz normal fort mit dem Rad und wollen Ziele erreichen und nicht nur Autofahrer. Radfah-
ren ist kein Freizeitvergniigen, sondern ein alternatives Fortbewegungsmittel zum Auto! Das
scheint bei der Stadt Bonn noch nicht angekommen zu sein. Hier muss dringend ein Umdenken
stattfinden und eine Beriicksichtigung aller Verkehrsteilnehmenden bei Baustellen!

Radverkehrsfiihrung - unklare Verkehrsfuehrung fuer Radfahrende, Vorschlag fuer neuen Radweg
Stimmen: 7 - Kommentare: 1 (Wittelsbacherring 31)

Entscharfung Gefahrenstelle Viktoriabriicke in Bornheimer: Auf der Rechtsabbiegung der Vikto-
riabriicke auf die Bornheimer Strafe in Richtung City fahren im Nachmittags-Berufsverkehr im-
mer Auto Uber den Radschutzstreifen. Sie tun dies, um so ein Full in der Tur zu haben, wenn der
Verkehr auf der Bornheimer wieder lauft und sie dann einbiegen kénnen. Nur blockieren Sie so
die Radfahrer auf dieser sehr belebten Radstrecke, siehe https://goo.gl/YTy3dd Der Radschutz-
streifen misste hier farblich deutlich auffalliger gekennzeichnet werden.

Beschilderung - Fahrbahnmarkierung Radweg fehlt oder schlecht sichtbar
Stimmen: 4 - Kommentare: 2 (Bornheimer Strafie 43)

Frage zu Unfallszahlen: Da ich selbst diese Woche die Aufnahme eines Unfalls durch die Polizei
gesehen habe (zwei Fahrradfahrer auf dem engen Gehweg) und ich auch schon weitere Unfille
auch zwischen PKW und Fahrradfahrer auf dem Ubergang zum Gehweg der Viktoriabriicke sehen
musste. Mdchte ich fragen: Wie viele Unfalle sind hier seit der Einrichtung der Baustelle zu ver-
zeichnen?

Sonstiges - sonstige Hinweise
Stimmen: 3 - Kommentare: 1 (Wittelsbacherring 31)

Radweg wechselt plotzlich von der StraBe auf den Parkplatz und wieder zuriick: Auf der Thoma-
stral3e richtung Hauptbahnhof endet an dieser Stelle plétzlich der Fahrradschutzstreifen. Man soll
offensichtlich den Parkplatz verwenden. Nach Hundert Metern auf dem Parkplatz fiihrt der Weg
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wieder unvermittelt auf die StralRe. Die fortfihrung des Radfahrschutzstreifens auf der Stralle
ware sinnvoller. Diese Art der Streckenfiihrung (wechsel zwischen Stralle und FuRgédngerweg) ist
leider typisch fiir Bonn.

Radverkehrsfiihrung - Vorschlag fuer neuen Radweg

Stimmen: 1 - Kommentare: 0 (Heerstraf3e 205)
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Vorschlage zu 6. Schwerpunkt: Kaiserplatz / Poppelsdorfer Unterfiihrung

Ubersicht iber 26 Vorschlage mit insgesamt 269 Stimmen und 41 Kommentaren.
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Inhalt

Bahnunterfiihrung: Wer von Endenich usw. mit dem Rad zum Uni-Hauptgeb&dude will, muss
durch diese FuRgangerunterfiihrung - alles andere ist viel zu gefahrlich bzw. endet an Stellen, wo
man nicht weiterfahren kann. Entweder miisste diese Unterfihrung verbreitert werden, um Ful3-
und Radverkehr aufzunehmen oder die Verkehrsfiihrung am Hbf miisste so gedndert werden,
dass eine der anderen Unterflihrungen gefahrlos nutzbar ist.

Radverkehrsfiihrung - zu geringe Breite, Vorschlag fuer neuen Radweg
Stimmen: 26 - Kommentare: 5 (Poppelsdorfer Allee 15)

Weiterfiihrung des Radweges iliber den Bahnhofsvorplatz: Stadteinwarts gesehen endet der
Fahrradweg an der Kaiserstral3e -- einer der Hauptverkehrsachsen der Fahrradwege in Bonn --
abrupt, wenn man stidwestlich um die Innenstadt herum fahren méchte. Eine Losung fir den
Radverkehr auf dem Bahnhofsvorplatz ware dringend notig.

Radverkehrsfiihrung - Vorschlag fuer neuen Radweg
Stimmen: 29 - Kommentare: 1 (Kaiserplatz 11)

Griiniiberwuchs im Schutzstreifen: Der Schutzstreifen ist an vielen Stellen zugewachsen. Unkun-
dige Radfahrende haben im unibersichtlichen Kurvenbereich dann pl6tzlich ein Hindernis vor
sich und miissen spontan nach links ausweichen. Uberholt dort gerade ein PKW, kann das sehr
gefahrlich werden. Die Stadt reagierte leider auf eine Mangelmeldung nur mit dem Hinweis, dass
es sich nicht um stadtisches Gelande handele und sie daher nicht zustandig sei.

Radwegqualitit - zu geringe Breite
Stimmen: 9 - Kommentare: 2 (Poppelsdorfer Allee 24)

Radweg endet im Nichts: Der Radweg endet pl6tzlich. Méchte ich weiter Richtung Bahnhof oder
Kaiserplatz fahren, so bin ich theoretisch gezwungen, abzusteigen und mein Fahrrad Gber den
Zebrastreifen zu schieben, um mich dann wieder in den Verkehr einzufadeln. Inbesondere der
Zebrastreifen fiihrt auch bei Autofahrern zu Verwirrung, wer nun Vorfahrt hat - und leider halten
sich auch nicht alle Radfahrer daran, dass sie absteigen missen (was auch duBerst lastig ist), so
dass hier schnell gefdhrliche oder zumindest unklare Situationen entstehen.

Radverkehrsfiihrung - unklare Verkehrsfuehrung fuer Radfahrende
Stimmen: 15 - Kommentare: 1 (Kaiserplatz 11)

Kaiserplatz: Der Radweg entlang der KaiserstraBe endet am Kaiserplatz auf dem Gehweg. Bessere
Uberleitung in reguldren StraRenverkehr durch Markierungen auf der StraRe erwiinscht.

Radverkehrsfiihrung - Vorschlag fuer neuen Radweg
Stimmen: 11 - Kommentare: 1 (Kaiserplatz 7-9)

FuBgangerunterfiihrung an der Poppelsdorfer Allee: Es gibt in Bonn wirklich mangelhafte Mog-
lichkeiten fur Radfahrer, auf die andere Seite der Schienen zu kommen. Entweder man steht
Ewigkeiten an der Schranke (Kessenich ist die schlimmste - 20 Minuten warten im Winter ist wirk-
lich keine Freude!), muss durch den Tunnel an der NassestraBe, in welchem man sich nur durch
Klingeln verstandigen kann, da man durch die Biegung nichts sieht und dabei auch nie weil3, ob
hinter der Ecke nicht doch FuBgénger laufen, fahrt links an der Poppelsdorfer Allee durch den
Bustunnel, wo man auf der anderen Seite hollisch aufpassen muss, um nicht vom Bus umgefah-
ren zu werden oder in die Schienen zu geraten, oder muss durch die Fugangerunterfiihrung an
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der Poppelsdorfer Allee, wo man - zurecht - absteigen muss, um da keine FuRganger umzuséabeln.
Es ware schon, wenn es eine Moglichkeit wie die FuRgangerunterfiihrung auch fir Radfahrer
gdbe, und wenn es nur ein abgetrennter Bereich in dieser Unterfiihrung ist. Wenn ich voll be-
packt aus der Stadt nach Endenich fahren méchte, ist es wirklich nicht praktisch, erstmal das
schwere Fahrrad die Anh6he runter- und auf der anderen Seite wieder hochzuschieben. Dafiir,
dass Bonn sich mit dem Titel Fahrradstadt schmiicken mochte, gibt es leider wirklich noch viel zu
tun! (Thomas-Mann-StralSe ist auch eine Qual)

Radverkehrsfiihrung - sichere Strassenquerung fehlt
Stimmen: 52 - Kommentare: 8 (Poppelsdorfer Allee 15)

Unklare Vorfahrtsregelung: Die FuRgangerunterfiihrung wird mangels Alternativen viel von Fahr-
rader genutzt. Es ist jedoch unklar wie die Radfahrer dann auf die StraRe kommen sollen. Hinzu
kommt der Radverkehr vom Zweirichtungsradweg auf der KaiserstraRe. Hier kdnnte ein Kreisver-
kehr installiert werden oder der Radverkehr sollte irgendwie anders eingegliedert werden. Sinn-
vollerweise in ein komplettes neues Verkehrskonzept rund um den Haupt- und Busbahnhof. Un-
klar ist mir auch warum die Kreuzung eigentlich eine Rechts-Vor-Links-Regelung hat, jedoch aus
Richtung Stidwesten ein Vorfahrtachten-Schild steht.

Radverkehrsfiihrung - unklare Verkehrsfuehrung fuer Radfahrende
Stimmen: 6 - Kommentare: 0 (Kaiserplatz)

Radunterfiihrung am Hbf.: Um das Radfahren zu fordern, sollten Radfahrer freie Fahrt haben und
nicht schieben missen. Dies ist von Poppelsdorf in die Innenstadt jedoch der Fall. Durch die Un-
terfiihrungen Poppelsdorfer Allee, slidlich durchs Bonner Loch und an der Kénigsstralle (groRRer
Umweg und falls, wie meist, Schranke nicht offen) und auf dem Zuweg zur Nordunterfiihrung von
der Ecke Meckenheimer Allee/Quantiusstr. darf man nicht fahren. Befahren kann man mit Um-
wegen die letztgenannte Unterflihrung, aber eben nur von der Bachstr. aus, und die Strallen-
bahnunterfiihrung an der Poppelsdorfer Allee, die allerdings durch Schienen, Enge, Verkehr, Dun-
kelheit, Hochwasser und Hochspannung gefédhrlich und steil ist. Zudem kommt man jeweils nur
auf den City-Ring, von der Bachstr. aus sogar nur gegen die Fahrtrichtung (Taxispur bis zum Hbf,,
dann Ende), und damit nicht in die Innenstadt. Eine Verbreiterung der Unterfiihrung Poppelsdor-
fer Allee mit 2 Radspuren scheint, gerade auch fiir Rader mit Kinderanhanger, deshalb sehr wiin-
schenswert!! Als schlechte Variante kdme sonst ein abgetrennter Radweg durch die StralRen-
bahnunterfiihrung dort in Betracht. Zusatzlich miisste es dann am Busbahnhof einen Rechtsab-
bieger fiir Radfahrer und einen Radweg zum Kaiserplatz geben sowie im Rahmen der neuen Sid-
liberbauung zur Gangolfstr.

Radverkehrsfiihrung - Vorschlag fuer neuen Radweg
Stimmen: 16 - Kommentare: 1 (Poppelsdorfer Allee)

Querungsmoglichkeit fiir Radfahrer schaffen: Eine grofRe und ganz zentrale Aufgabe fiir die Rad-
verkehrsplanung in Bonn: Schaffen Sie eine Querungsmaoglichkeit fiir Radfahrer in der Verlange-
rung der Poppelsdorfer Allee!!

Radverkehrsfiihrung - sichere Strassenquerung fehlt
Stimmen: 25 - Kommentare: 2 (Poppelsdorfer Allee 15)

Schranken weg!: Eine erste und kostenglinstige MalRnahme hier konnte sein, die Schranken zu
entfernen, damit Radfahrer mit Anhanger und Kinder dort ohne Miihen und Rangieren hindurch-
schieben konnen. Ich verliere mehr Zeit an den Schranken, als auf dem Stiick, was ich zu FuR zu-
ricklegen muss.

Hindernisse - Behinderung durch feste Gegenstaende
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Stimmen: 6 - Kommentare: 2 (Poppelsdorfer Allee)

Pflanzen schneiden: In diesem Tunnel fiihle ich mich immer besonders unsicher, da die Blische
bis weit auf die Fahrradspur wachsen. Auerdem gibt es immer viel Mill und Unrat auf der engen
Bahn.

Radwegqualitit - zu geringe Breite
Stimmen: 2 - Kommentare: 1 (Poppelsdorfer Allee 24)

Unterfilthrung: Das groRte Argernis sind Radfahrer absteigen-Schilder. An dieser Stelle miissen
Radfahrer seit Jahrzehnten absteigen - das kann man nicht mehr als Provisorium ansehen. Hier
sollte eine eigene Unterfihrung fir Radfahrer gebaut werden.

Radverkehrsfiihrung - Vorschlag fuer neuen Radweg
Stimmen: 8 - Kommentare: 1 (Poppelsdorfer Allee)

Verbindung Poppelsdorfer Allee und Kaiserplatz: Schaffung einer durchgangigen Verbindung
(Tunnel) zwischen der Poppelsdorfer Allee und dem Kaiserplatz.

Radverkehrsfiihrung - Vorschlag fuer neuen Radweg
Stimmen: 11 - Kommentare: 0 (Poppelsdorfer Allee)

Poppelsdorfer Unterfiihrung: Die Verbindung zwischen der Stidstadt und der Innenstadt ist durch
die Bahntrasse nur an wenigen Punkten ohne groRRe Behinderung moglich. Besonders die Verbin-
dung Poppelsdorfer Allee und Kaiserplatz ist eine sehr stark frequentierte Passage. Das grofe
Problem: Hier teilen sich FuRganger und Radfahrer ein kleines Nadelohr. Der Fahrradfahrer wird
in der Durchfahrt besonders hier sehr ausgebremst! Eine breiter oder gar eingene Unterfiihrung
nur fir Radfahrer muss her. Ein anderer Vorschlag: Im gesamten Innerstadtischen Bereich sollten
Radfahrer auf den Nebenstralen immer ein Vorfahrtsrecht haben und es gilt hier die max. Ge-
schwindigkeit von 30kmh. Autos miissen sich hinten anstellen und das Tempo drosseln. Auf den
grof3en StralRen hat ganz klar das Auto Vorrecht, sobald es aber die Hauptrouten verlasst beginnt
der verkehrsberuhigte Bereich.

Radverkehrsfiihrung - Vorschlag fuer neuen Radweg
Stimmen: 3 - Kommentare: 1 (Poppelsdorfer Allee)

Hotelgaste blockieren den Radweg: Vor dem Hotel warten Gaste auf ihr Taxi oder den Reisebus,
natirlich in Gruppen und auf dem Radweg. Vielleicht kénnte man den Radweg farblich kenn-
zeichnen, um den ortsfremden Gasten zumindest den Radweg kenntlich zu machen. Wenn die
Rezeption des Hotels dann auch noch aktiv grossere Reisegruppen auf das Problem aufmerksam
machen kénnte ...

Hindernisse - Radweg haeufig blockiert
Stimmen: 3 - Kommentare: 0 (Kaiserplatz 11)

Poppeldorfer Unterfithrung: Die Poppelsdorfer Unterflihrung ist ein massives Hindernis fir den
Fahrradverkehr, da es sich um eine besonders wichtige und viel genutzte Ost-West Verbindung
zum Zentrum handelt. Eine Erweiterung dieser Verbindung mit ausreichend Platz fir FuBganger
und Radfahrer ware unabdingbar und ein Leuchtturmprojekt, auch bezogen auf die Fahrrad-
hauptstadt, aber dies ist leider kurzfristig wohl nicht umsetzbar. Doch zumindest wére dringend
eine Entscharfung der jetzigen Situation anzustreben. Es ist unverstandlich, dass die enge Unter-
fliihrung zusatzlich durch die umfangreichen Auslagen und Verkaufsstande der dortigen kleinen
Geschafte heftig eingeengt wird. Hier lieRe sich mit wenig Aufwand eine groRRartige Verbesserung
fir FuBganger und Radfahrer erreichen.

Radwegqualitdt - zu geringe Breite
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Stimmen: 9 - Kommentare: 3 (Poppelsdorfer Allee 15)

Weiterfiihrung Radweg: Fir Fahrradfahrer, die den beidseitig nutzbaren Radweg auf der Kaiser-
strale Richtung Innenstadt nutzen, endet am Hotel Glinnewig pl6tzlich der Radweg. So richtig
ersichtlich ist nicht, wie und wo man nun die StraRe Uberqueren soll. Gerade hier ist ein nicht
unerheblicher Kfz-Verkehr inkl. Bussen, Taxis, usw. Die Situation ist sehr uniibersichtlich und ge-
fahrlich.

Radverkehrsfiihrung - sichere Strassenquerung fehlt
Stimmen: 4 - Kommentare: 0 (Kaiserplatz MaximilianstrafSe)

Unterfiihrung am Bahnhof: Wir brauchen schnelle Radstrecken ohne absteigen. Ein Unterfiih-
rung fiir Radfahrer an Bahnhof wiirde vieles fiur Radfahrer verbessern.

Radverkehrsfiihrung - Vorschlag fuer neuen Radweg
Stimmen: 5 - Kommentare: 1 (Poppelsdorfer Allee)

Unterfiihrung auch fiir Radfahrer freigeben. Trennung zwischen FuBganger und Radfahrern
durch ein Geldnder in der Mitte. Laden verlagern.: Die Unterfiihrung ist ca. 4,80m breit. Bei ei-
nem 0,05 m breiten Gelander blieben jeweils 2,375 m (ibrig. Das ist zwar nicht Gppig, aber durch
die enorme Barriere, welche die Bahnlinie und der gesamte Bahnhofsbereich im Stadtraum fir
den Radverkehr darstellt ist dies mehr als gerechtfertigt und Radfahrer kénnten dort mit vermin-
derter Geschwindigkeit durchgelassen werden. Andererseits wird dem Bonner Radfahrer auch die
Fahrt auch zum Teil nicht mal 70cm breiten Schutzstreifen zugemutet. Da waren die dann 1,1875
m pro Fahrtrichtung fast schon Luxus. Eigentlich gehort die Unterfiihrung komplett neugebaut
und verbreitert, aber bis sich mal jemand durchringt, dort zu handeln, wird man wohl bis zum St.
Nimmerleinstag warten miissen. Ach ja, die Stidunterfiihrung ist keine Alternative. Man gerat an
deren nordlichen Ende auf einen chaotischen Busbahnhof und darf dort Gber seit 40 Jahren nicht
mehr genutzten StraBenbahnschienen schlittern. Mir ist auch nicht ersichtlich, wie soll man von
dort Richtung Hofgarten und Rhein kommen soll.

Radverkehrsfiihrung - Vorschlag fuer neuen Radweg
Stimmen: 8 - Kommentare: 3 (Poppelsdorfer Allee)

Fahrradbriicke bauen: Hier gehort eine breite Briicke fur FuBganger und Fahrradfahrer gebaut.
Andere Stadte schaffen das auch (etwa in Freiburg tber die Gleise oder in Konstanz tiber den
Rhein).

Radverkehrsfiihrung - Vorschlag fuer neuen Radweg
Stimmen: 2 - Kommentare: 5 (Poppelsdorfer Allee)

Durchfahrt Kaierplatz: Die Notwendigkeit an dieser Stelle abzusteigen und das Rad zu schieben
ist ein dauerndes Argernis. Es sollte z. B. eine Unterfiihrung nur fiir Radfahrer geschaffen werden.

Radverkehrsfiihrung - Vorschlag fuer neuen Radweg
Stimmen: 4 - Kommentare: 1 (Kaiserplatz 17)

Unterfiihrung: Es ist klar, am besten ware hier eine eigene Unterfiihrung fir den Radverkehr.
Auch klar ist, dass bei der derzeitigen Situation und erhohtem FuBgangeraufkommen Radfahrer
absteigen missen um die FulRgdnger nicht zu gefahrden. Trotzdem ist das Absteigen nur eine
Notlésung und sollte deshalb auf das absolut ndtige Minimum reduziert werden, das heil3t an
dieser Stelle auf die Strecke zwischen den beiden Barrieren (Drangelgittern). Auf den Zufahrten
davor ist das Radfahren zu gestatten. Und wenn man einen Mitarbeiter von Ordnungsamt oder
Polizei dorthin stellt, um das Absteigegebot zu liberwachen, dann bitte nur zu Zeiten, in denen
auch wirklich viele FuBganger unterwegs sind.
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Hindernisse - Radweg haeufig blockiert
Stimmen: 3 - Kommentare: 1 (Poppelsdorfer Allee)

Vorfahrtsregelung Kaiserplatz in KaiserstraBe: Kommt man tber die Stralle Kaiserplatz von Am
Neutor oder Hofgarten und will nach links auf den Radweg in die KaiserstraRe oder gar geradeaus
in die unsagliche Pop-Unterfiihrung hat man eigentlich Vorfahrt vor den Verkehrsteilnehmern
von links aus der KaiserstraBe, eigentlich. Nur scheinen das die wenigsten zu wissen, regelmaRige
Bremsmanover sind hier die Regel. Diese Kreuzung ist im Feierabendverkehr durchaus blutdruck-
relevant. Da die Rechts-vor-Links-Regel hier keine Beachtung zu finden scheint (es sei den man ist
ein Bus), sollte die Vorfahrtsregelung klar durch 'Vorfahrt achten' oder gar Stopp-Schild auf der
KaiserstraRe Richtung MaximilianstralRe geregelt werden.

Radverkehrsfiihrung - unklare Verkehrsfuehrung fuer Radfahrende
Stimmen: 5 - Kommentare: 1 (Kaiserplatz 7-9)

Barrierefreiheit schaffen: Ganz davon abgesehen, dass die Unterfiihrung keineswegs fahrrad-
freundlich ist, sind die Absperrungen zudem so positioniert, dass (breite) behindertengerechte
Rader und/oder auch Rader mit Anhdngern kaum dazwischen durchpassen.

Hindernisse - Behinderung durch feste Gegenstaende
Stimmen: 2 - Kommentare: 0 (Poppelsdorfer Allee)

separaten Rad-Tunnel: neben der FuRgangerunterfiihrung sollte es einen separaten Tunnel fir
Radler geben.

Radverkehrsfiihrung - Vorschlag fuer neuen Radweg
Stimmen: 3 - Kommentare: 0 (Poppelsdorfer Allee)

Poppelsdorfer Unterfiihrung endlich fiir Fahrrader freigeben: Man kann es gar nicht oft genug
sagen: eine fahrbare Route durch den Bahnhof muss endlich her. Die Poppelsdorfer Unterfiihrung
ist noch am besten geeignet. Wenn man die Laden schlieBt und halftig fir FuRgdanger und halftig
fir Radfahrer freigibt, gibe es endlich eine Mdglichkeit von Weststadt/Endenich/Poppelsdorf etc.
in die Stadt/an den Rhein/nach Beuel etc. zu fahren. Der Radweg auf der KaiserstraRRe ist an vie-
len Stellen (ibrigens deutlich schmaler als die halbe Unterfiihrung.

Radverkehrsfiihrung - Vorschlag fuer neuen Radweg

Stimmen: 2 - Kommentare: 0 (Poppelsdorfer Allee)
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Vorschldge zu 7. Schwerpunkt: KéInstralle

Ubersicht iber 64 Vorschlage mit insgesamt 242 Stimmen und 50 Kommentaren.
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Inhalt

Sicherer Radweg auf der ganzen KolnstraRe: Auf der KbInstralle gibt es nur in Teilabschnitten
einen Radweg, und der ist viel zu schmal, nicht geschitzt vor darauf parkenden Autos. Hier wird
ein durchgehender Radweg gebraucht in beiden Richtungen, der nicht von Autos zugestellt wer-
den kann, besonders kritisch die Bereiche vor den Ampeln.

Radverkehrsfiihrung - Vorschlag fuer neuen Radweg
Stimmen: 13 - Kommentare: 3 (Ké/nstrafSe)

Sehr trage Ampel; Rechtsabbieger-Ampel fiir Fahrrader?: Vom Rosental kommend, darf man als
Radfahrer hier gegen die EinbahnstralRe rechts in die KdéInstralle abbiegen. Man muss aber den-
noch an der Ampel warten, obwohl - bis auf gelegentliche StraBenbahnen - niemand interferiert.
Hier ware eine flexiblere Losung sinnvoll - zumal die Ampel an dieser Kreuzung bonnweit eine der
Argerlichsten ist, da man iberdurchschnittlich oft grundlos warten muss.

Ampeln - Ampelschaltung unguenstig
Stimmen: 8 - Kommentare: 1 (KéInstrafSe 88)

Zu wenig Warteplatz fiir Radfahrer an der Ampel: Der Schutzstreifen fir Radfahrer endet, kom-
mend von Sud-West, vor der Ampel. Radfahrer sollen dann neben der Fulgangerampel tiberque-
ren und dann auf dem Radweg weiter nach Nord-Ost fahren. Die meisten Radfahrer wechseln auf
die Abbiegespur nach Siid-Ost und warten dann auf dem kleinen Dreieck. Dieses ist allerdings
schnell voll mit Radfahrern. Das gleiche Problem entsteht auch, wenn man nicht auf dem Kaiser-
Karl-Ring fahren moéchte (siehe andere Eintragungen) und von der Ellerstralle kommt. Um nicht
gegen die Fahrtrichtung zu fahren, misste man also den Kaiser-Karl-Ring auf der slidlichen Spur
der KélnstraRe tiberqueren und steht dann mit dem Fahrrad auch auf besagtem Dreieck. Da die
Radfahrer aus Stid-West allerdings Richtung Nord-Ost schauen, muss man dort sein Fahrrad noch
zurechtriicken, damit man dort kompakt stehen kann. Alternativ kann man von der EllerstralRe
auch zuerst die KéInstraBe iiberqueren. Bei der anschlieRenden Uberquerung des Kaiser-Karl-
Ringes fahrt man dann aber gegen die gekennzeichnete Richtung der Fahrradlberquerung, so-
dass dies wohl nicht die gewollte Fahrweise ist.

Radverkehrsfiihrung - sichere Strassenquerung fehlt
Stimmen: 8 - Kommentare: 2 (Kaiser-Karl-Ring 27)

Radwegefiihrung KélnstraBe/Ecke Rosental: Die Fiihrung des Radwegs ist hier sehr umstandlich
und verwirrend. Man muss an zwei Ampeln warten und dann noch warten bis die FuRganger die
Stralle Gberquert haben, nur damit man endlich auf der KéInstraBBe weiter gerade aus fahren
kann.

Radverkehrsfiihrung - Auffahrt auf Radweg nur mit Umweg moeglich, unklare Verkehrsfuehrung
fuer Radfahrende

Stimmen: 10 - Kommentare: 5 (Ké/nstrafSe 117)

Benutzen des Radweges in beiden Richtungen erlauben bis zur Ampel: dann kann man ohne
Umwege Uber die Kreuzung! Abbiegeverbot macht nur fir KfZ Sinn, nicht fir Radfahrer

Radverkehrsfiihrung - Radweg beidseitig befahren

Stimmen: 9 - Kommentare: 0 (KéInstrafse 198)
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Abenteuer: Der Radweg auf der KoInstralle ist doch recht abenteuerlich. Autos parken in zweiter
Reihe und der Radweg ist viel zu schmal. Diese Situation gibt es viel zu haufig in der Stadt. Wozu

diese ganzen Autos in Bonn? Vorfahrt fiir Radfahrer! Riicksicht auf die Schwacheren! Zuerst Ful3-
ganger, dann Radfahrer! Und wenn dann unbedingt noch Autos in Bonn fahren sollen, sollten die
an dritter Stelle kommen.

Hindernisse - Radweg permanent zugeparkt, zu geringe Breite
Stimmen: 6 - Kommentare: 2 (KéInstrafSe 57)

Achtung Geisterfahrer!: Auf dieser Hohe ist die KélnstralRe zweispurig, jedoch eine EinbahnstralRe
fir Autofahrer. Nur StraRenbahnen und Fahrradfahrer diirfen in Richtung Kaiser Karl Ring fahren.
Das Problem entsteht, wenn Autofahrer, die Richtung Innenstadt unterwegs sind, langsame Stra-
Renbahnen tiberholen und auf die linke Spur fahren. Oder auch wenn Autofahrer die lange Auto-
schlange Richtung Innenstadt umgehen wollen und auf die linke Spur fahren weil sie zum Rewe
einkaufen oder in 50 m links abbiegen wollen. Dabei wird von den sehr schnell fahrenden Auto-
fahrern oft Gbersehen (vor allem abends wenn es dunkel ist), dass auf der Gegenfahrbahn Fahr-
radfahrer unterwegs sind. Somit werden die Autos zu Geisterfahrern und sehr gefahrlich fir die
Radfahrer. Zur Lésung des Problems kénnte ein Uberholverbot in dem Teil der KélnstraRe beitra-
gen.

Radverkehrsfiihrung - mangelnde Sichtbeziehungen
Stimmen: 7 - Kommentare: 3 (KéInstrafse 137)

Von Autofahrern eingequetscht: An dieser Stelle, Richtung Bertha-von-Suttner-Platz, wird man
haufig von, vor der Ampel, wartenden Autos regelrecht eingequetscht, da diese glauben, sie
kénnten schneller rechts abbiegen, wenn sie weitere rechts stehen. Haufig ist auch gar kein Vor-
kommen bis zur Ampel moglich, da der ganze Fahrradweg blockiert wird.

Hindernisse - Radweg permanent zugeparkt
Stimmen: 14 - Kommentare: 2 (KéInstrafle 67)

Sichtbarkeit: KéInstralle, stadteinwarts: FuB- und Radfahrweg laufen getrennt von der Autofahr-
bahn. Das ist erst einmal gut, aber leider ist der Bereich durch Blische und Baume voneinander
getrennt worden. Das schrankt das Blickfeld der Autofahrer ein, die von der Fahrbahn (iber den
FuB-/Radweg auf einen der Parkpladtze der dort angesiedelten Geschéfte einbiegen. Sehr gefahr-
lich.

Radverkehrsfiihrung - mangelnde Sichtbeziehungen, zu geringe Breite
Stimmen: 2 - Kommentare: 0 (Ké/nstrafSe)

Kélnstrasse: Die KoInstrasse vom Rosental bis nach Buschdorf birgt vielerlei Gefahren und Man-
gel. Vom Rosental bis Kaiser-Karl-Ring: Einbahnstrasse, aber ge6ffnet fir Bahn und Fahrrad. Trotz
Uberholverbot kommen einem Linksabbieger auf der 2. Spur entgegen. Kopfsteinpflaster und
Schienen - Unbeliebt bei Radlern. Ander Kreuzung unklar wie man weiterfahrt. Man weil} nie, ob
die anderen warten oder wer Rot oder Griin hat. Es gibt ja keine Ampel. Was mache ich als Links-
abbieger. Fahrt man iber die Nordstrasse, konnte man lber die Fussgangerampel riiberkommen.
Man muRte aber ein Stlick auf der falschen Seite fahren. Ab der Kreuzung: Berg und Talfahrt,
unibersichtliche und zahlreiche Einmiindungen. Fussgangerampeln und Haltestellen kreuzen.
Schmale Radwege, parkende Fahrzeuge, Miilltonen und Trauben von Schiilern blockieren die
Wege. Keine Abstdande zu parkenden Autos, da wo Geschéfte sind. Schlechtes Plaster und
schlechte Absenkungen. Jedes Mal tut mir meine Felge leid. Rechtsabiegende Autos kdnnen we-
gen Bewuchs schlecht Radler erkennen. Bleibt nur die Moglichkeit, eine der Parrallestrassen zu
nutzen, wie ROmerstrasse oder am Rheinufer, um nach Hersel zu gelangen. Da gibt es aber an-
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dere Probleme zu meistern.

Radwegqualitéit - Unebenheit Brueche oder Risse, unklare Verkehrsfuehrung fuer Radfahrende,
Ampel(ergaenzung) vorschlagen, mangelnde Sichtbeziehungen, Radweg permanent zugeparkt,
Radweg haeufig blockiert

Stimmen: 7 - Kommentare: 0 (KéInstrafSe 247)

Anbindung Sportpark Nord: Der Sportpark Nord wird taglich von vielen Sportlern per Rad ange-
fahren. Leider ist die Anbindung an das Bonner Stadtgebiet bzw. die einzelnen Stadtviertel nicht
gegeben. Das Stadtzentrum kann man vom Sportpark aus nicht direkt erreichen da die KéInstralte
mit dem starken Verkehr und den tiefen Bahnschienen keine Option fiir Radfahrer ist. In der
KbInstralle ist aullerdem stdndig Stau so dass der Radstreifen dann von driangelnden (oder nur
kurz parkenden) PKWs blockiert wird. Die Ausweichmoglichkeit erster Wahl ware der Radweg am
Rheinufer um zum Stadtzentrum zu gelangen - aber es gibt keine Anbindung zum Rhein (Zustand
der Radwege und Ampeln auf Kaiser-Karl-Ring sowie Augustusring sind unzumutbar) und spater
auch keine Anbindung vom Rhein zuriick in die City. Die Anbindung nach Beuel wird durch den
desolaten Zustand der StraRe Am Mondorfer Bach und die langen Wartezeiten an der Ampel zur
Autobahnauffahrt neben dem Heinrich-Hertz-Europakolleg erschwert. Es ware dringend notwen-
dig den Radweg zwischen Sportpark Nord und Kaiser-Karl-Ring in beide Richtungen frei zu geben.

Radverkehrsfiihrung - Radweg beidseitig befahren
Stimmen: 3 - Kommentare: 1 (Ké/nstrafSe)

Auffahrt Radweg durch Wartende an der Ampel blockiert: Aus Richtung Stiden kommend ver-
lauft der Radweg nach der Kreuzung der KélnstralRe zwischen Parkstreifen und Gehweg. Die Auf-
fahrt auf diesen Radweg ist allerdings haufig durch FuRganger und Radfahrer, welche aus Rich-
tung KolnstraRe an der Ampel warten, blockiert. Eine mogliche Lésung ware, den Radweg erst an
der Einmindung der NordstraBe auffahren zu lassen. Dies wiirde natirlich die Entfernung der
Bordsteins an dieser Stelle erfordern.

Radverkehrsfiihrung - Auffahrt auf Radweg nur mit Umweg moeglich
Stimmen: 10 - Kommentare: 0 (Ké/nstrafSe 198)

Ausfahrt NordstraBBe: Aus der NordstralRe ausfahrende und im Kreuzungsbereich wartende Autos
blockieren den kompletten Radweg und meist noch Teile des Gehwegs. Meistens fahren die Au-
tos ungebremst bis zur Kreuzung mit dem Kaiser-Karl-Ring ohne die Moglichkeit eines Radfahrers
auf den Radweg auch nur in Erwdgung zu ziehen. Eine Vorgezogene Haltelinie und Hinweisbe-
schilderung fiir die Autofahrer kdnnte die Sicherheit erhéhen.

Hindernisse - Radweg permanent zugeparkt
Stimmen: 7 - Kommentare: 1 (KéInstrafSe 198)

Radwegmarkierung: Wer die KdInstralle stadteinwarts fahrt, bekommt es nach Giberqueren des
Kaiser Karl Ring mit einem Randstreifen von 30 cm Breite zu tun, zwischen dufSerer StraRenbahn-
schiene und parkenden Autos. Wiinschenswert ware hier ein markierter Fahrradweg zwischen
den Schienen, so wiirde der autofahrende Mitblrger sicher gerne mehr Platz lassen und angstli-
che Radfahrer wiirden sich etwas sicherer fiihlen kénnen.

Radverkehrsfiihrung - Vorschlag fuer neuen Radweg
Stimmen: 13 - Kommentare: 2 (KéInstrafSe 198)

Laubbeseitigung bzw. Streu- und Rdumdienst im Herbst/Winter: Insesondere vor dem Norfried-
hof liegt im Herbst standig massenweise abgefallenes Laub auf dem Radweg, welches bei Feuch-
tigkeit extrem glatt wird. Des Weiteren ist es um das Schneerdumen insbesondere vor dem Nord-
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friedhof nicht zum Besten bestellt.
Radwegqualitéit - wiederholt Schmutz oder Wasser auf Radweg
Stimmen: 3 - Kommentare: 1 (Ké/nstrafSe)

Radweg auf der Fahrbahn zu eng: U.a. im Bereich der KdInstralRe ist der Fahrradweg auf der
Fahrbahn zu eng. Im Berufsverkehr (insbesondere wenn Busse unterwegs sind) ist in beiden
Fahrtrichtung kaum maoglich, dass Autos und Fahrrader nebeneinander fahren. Das fiihrt immer
wieder dazu, dass Auto- und auch Busfahrer sich viel zu eng an den Fahrradern vorbeidrangen.
Hinzukommt, dass hadufig Fahrzeuge in zweiter Reihe geparkt werden, wodurch die Situation noch
verschlechtert wird. An der Kreuzung OxfordstraRe darf mann als Radfahrer geradeaus bis zum
Beginn der FuRgdangerzone fahren. Leider dringeln an dieser Stelle haufig Fahrzeuge von der
Rechtsabiegerspur an den wegen der FuRgangerampel wartenden Linksabbiegern vorbei - ohne
Ricksicht auf Radfahrer.

Radwegqualitdt - zu geringe Breite
Stimmen: 5 - Kommentare: 0 (Oxfordstrafie 2)

Eine Spur fiir Radfahrer: Die Radspur an der Kdlnstrasse ist viel zu eng und wird gezwungener-
maRen regelmassig von Autos blockiert. Ideal ware eine kleine Radspur die in beide Richtungen
fuhrt, nach hollandischem Vorbild.

Radverkehrsfiihrung - Radweg beidseitig befahren
Stimmen: 9 - Kommentare: 2 (KéInstrafSe 26)

Parkflachen: Vor dem Bereich der Bushaltestelle wird es eng. Der Radweg fihrt hinter dem War-
tehaus vorbei zur Kreuzung. Parkende Fahrzeuge stehen oft so, das der FuRweg blockiert wird, da
quer geparkt wird. Dann reichen die Hecks bis zum Radweg. Gehweg ist versperrt. Insgesamt ist
die Verkehrfiihrung schlecht: 1 Das Wartehaus verschlechtert die Sicht auf Radfahrer fir rechta-
biegende Autofahrer. 2 Die Radfahrer missen mitten durch die Fussgdangerzone Vorteil: Es gelan-
gen Aus- und Einsteigende an der Haltestelle nicht direkt auf den Radweg. Es bleibt aber uniiber-
sichtlich. Anmerkung: Eine entscharfung der Situation ware, wenn man den Radweg vor der Hal-
testelle auf die Abbiegespur der Strasse leitet. Dann wird man als Radler besser gesehen. Nach-
teil: Haltende Busse versperren die Strasse und Abstand zu den Auto wird kleiner.

Radverkehrsfiihrung - unklare Verkehrsfuehrung fuer Radfahrende
Stimmen: 0 - Kommentare: 0 (Ké/nstrafSe 293)

Stau behindert Radverkehr: In der KéInstr. wird der Radverkehr ab dem Kaiser Karl Ring Richtung
Innenstadt haufig durch aufgestaute Fahrzeuge behindert, die nicht rechts tberholt werden kon-
nen. Losungsvorschlag: Einrichtung einer separaten Radspur, die baulich (!) gegen wild parkende

Fahrzeuge abgesichert ist.

Radverkehrsfiihrung - Vorschlag fuer neuen Radweg
Stimmen: 5 - Kommentare: 0 (Ké/nstrafSe 110)

Uberquerung der Kreuzung sicherer machen: Von der HeerstralRe in Richtung Rosental kommend
wird man als Radfahrer von Autofahrern haufig Gbersehen, wenn die Autofahrer vom Rosental
links auf die KéInstralRe abbiegen. Wenn deutlicher gemacht wiirde, dass aus der Gegenrichtung
Radfahrer entgegenkommen, die Vorfahrt haben, ware das Abbiegeverhalten vielleicht vorsichti-
ger. AuBerdem konnte man den Abbiegeweg der Autos auf der Stralle so markieren, dass den
entgegenkommenden Radfahrern die Vorfahrt besser eingeraumt werden kann.

Radverkehrsfiihrung - sichere Strassenquerung fehlt, Fahrbahnmarkierung Radweg fehlt oder
schlecht sichtbar
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Stimmen: 7 - Kommentare: 0 (Heerstrafle 1)

Radwegfiihrung liber die Kreuzung: Von Stiden kommend fiihrt eine Radfahrspur den Ring ent-
lang bis zur Ampel. Die Ampel (iberqueren soll man aber offenbar an der Fullgangerampel, denn
danach geht der Radweg neben dem FuRRweg auf dem Biirgersteig weiter. Die Warteinseln sind
aber haufig zu klein fiir FuBganger und Radfahrer. Besser wére es, der Radweg wiirde mit ausrei-
chend Platz auf der StrafSe fortgefiihrt und dann ggfs. im Laufe des Augustusrings auf den Biir-
gersteig gefiihrt.

Radverkehrsfiihrung - unklare Verkehrsfuehrung fuer Radfahrende, Vorschlag fuer neuen Radweg
Stimmen: 8 - Kommentare: 2 (Kaiser-Karl-Ring 27)

Zweite-Reihe Parker und schlechter Zustand des Radweges gefihrden Radfahrer: Auf der K&In-
stralle, insbesondere auf dem letzten Teilstlick Richtung Bertha-von-Suttner-Platz gefdhrden
Fahrzeuge die in der zweiten Reihe parken und nicht zum Lieferverkehr gehéren Radfahrer. Ver-
starkt wird diese Gefahrdungslage durch den schlechten Zustand des Radwegs selber, der zu
schmal und an vielen Stellen aufgebrochen ist. Lésungsmoglichkeiten waren verstarkte Kontrollen
an dieser Stelle, sowie Lieferzeiten und Lieferzonen fir den Lieferverkehr auf der Kélnstrafle.
Darliber hinaus ware eine verbesserte Streckenfihrung fir den Radverkehr angebracht, bspw.
durch eine klare und physische Trennung des Radweges von der Stralie.

Radverkehrsfiihrung - Vorschlag fuer neuen Radweg
Stimmen: 11 - Kommentare: 0 (KéInstrafle 7)

KélnstraBe ab Wilhelmsplatz Richtung Bertha: Auf dem Stiick vom Wilhelmsplatz bis zum Stifts-
platz ist die rechte Spur fir Autos so eng dass sie ohnehin selten genutzt wird, wenn auch ein
Radfahrer dort unterwegs ist. Wenn es aber doch eine Autofahrer durchzieht wird alles sehr eng
und geféhrlich. Hier kdnnte man (meiner Meinung nach) die rechte Spur auch komplett zum
Radweg machen und die Autos betreten diese dann nur noch zum Ein- und Ausparken.

Radverkehrsfiihrung - Vorschlag fuer neuen Radweg
Stimmen: 4 - Kommentare: 1 (KéInstrafse 57)

Schlaglécher: Hier gibt es recht schmale aber lange und tiefe Risse in der Fahrbahn. Wenn man
dort geradeaus zur Verkehrsinsel fahren moéchte, muss man genau aufpassen um nich im Schlag-
loch zu landen.

Radwegqualitit - Unebenheit Brueche oder Risse
Stimmen: 0 - Kommentare: 0 (Lievelingsweg)

Stolperfallen auf dem Radweg: Auf dem Radweg Ri. Norden befindet sich im Bereich der Stra-
Reneinmiindung Nordpark ein sehr hoher Bordstein, der abgesenkt werden sollte.

Radwegqualitéit - Uebergaenge mit zu grossen Hoehenunterschieden
Stimmen: 1 - Kommentare: 1 (KéInstrafse / Am Nordpark 9)

Gefahrliche Einmiindung: Radfahrer, die von Buschdorf kommend Richtung Stadtmitte auf dem
linken Radweg unterwegs sind, missen am Englanderweg immer abbremsen, weil hier haufig
Autofahrer herausgeschossen kommen, bis an die Haltelinie vorfahren und auf dem Radweg ste-
hen bleiben. Durch Container und Biische sind herannahende Autofahrer erst sehr spat erkenn-
bar. Freie Sicht ware hier fiir beide Seiten hilfreich.

Radverkehrsfiihrung - mangelnde Sichtbeziehungen
Stimmen: 0 - Kommentare: 0 (KéInstrafSe)

Radverkehrsfiihrung/Beschilderung/Ampeln: Es gibt einen kleinen schmalen blau markierten
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Schutzstreifen an der Ampel, wenn man vom Wilhelmplatz Richtung Rosental fahrt. Die Autos
stehen meistens so, dass man diesen Schutzstreifen gar nicht erreichen kann, was allerdings auch
daran liegt, dass die StralRe an der Stelle sehr schmal ist. Ein Dauerkonflikt ist hier vorprogram-
miert. Richtig problematisch ist es, dass Radfahrer im Gegensatz zu den Autofahrern auch gera-
deaus weiter auf der KélnstraBe fahren diirfen und nicht nur rechts in den Rosental abbiegen
dirfen. Hier ware es enorm hilfreich, wenn es eine Radfahrerampel gdbe und Radfahrer so vor
den Autos schon die Kreuzung verlassen hatten. Die Beschilderung ist fiir Autofahrer sehr
schlecht, sodass sie haufig hupen, da sie davon ausgehen, dass auch Radfahrer nur rechts abbie-
gen dirfen.

Ampeln - Ampel(ergaenzung) vorschlagen
Stimmen: 3 - Kommentare: 1 (KéInstrafe)

Autos von Paketherstellern: Wenn man von der KéInstraRe Richtung Bertha fahrt und die erste
Ampel auf dem Wilhelmsplatz hinter sich gelassen hat, stehen haufig Autos von Paketzustellen
genau auf dem Radweg vor der nachsten Ampel. Es gibt keine Moglichkeit auszuweichen und
nervt einfach nur.

Hindernisse - Radweg permanent zugeparkt
Stimmen: 1 - Kommentare: 0 (KéInstrafSe 65)

Verkehrsabhangige Ampel: Von der Stadt kommend hélt man als Radfahrer eigentlich nicht di-
rekt neben der Ampel, diese wird aber nur griin, wenn man drickt, weshalb dort 6fter mal Leute
stehen, die sich wundern, warum es nicht weitergeht. Vielleicht konnte die Ampel immer auf
griin schalten, und nicht nur nach Betatigung der Taste?

Ampeln - Ampelschaltung unguenstig
Stimmen: 2 - Kommentare: 0 (KéInstrafSe 198)

Ubergang Johanniskreuz - BreitestraBe: Fiir Fahrradfahrer von Castell ins Zentrum oder zuriick
ist die Route Uber Johanniskreuz, 100 Meter KoInstralRe, BreitestraRe eigentlich sehr geeignet
und wird auch viel genutzt. Dummerweise ist es in beiden Richtungen verboten links abzubiegen
(also am Ende der BreitestralRe darf man nicht links Richtung Johanniskreuz, beim Johanniskreuz
darf man nicht links Richtung BreitestralRe). Sehr schade und unpraktisch (und es halt auch kaum
jemand auf).

Radverkehrsfiihrung - unklare Verkehrsfuehrung fuer Radfahrende
Stimmen: 4 - Kommentare: 0 (Ké/nstrafle 89)

KoélnstraBe - marode - Parken auf Fahrradweg - Fahrradweg ungeschiitzt: StraBenschaden all
Uberall, gefahrden Radfahrer ganz besonders. Autofahrer ignorieren Radbahnmarkierung, Parken
in diesem Bereich alltaglich (Politessen noch nie gesichtet) einschl. ausscherender/rlickwarts
einparkender Fahrzeuge ergibt das eine hohe Gefahrdung.

Radwegqualitét - Unebenheit Brueche oder Risse, Radweg permanent zugeparkt
Stimmen: 4 - Kommentare: 0 (KéInstrafSe 26)

Ubergang vom Fahrradspur auf Fahrradweg (Kaiser-Karl-Ring-kommend): Der Ubergang vom
Fahrradspur auf dem Fahrradweg ist eine Gefahrenstelle. Die FuRgangerinnen und Radfahrerin-
nen, die entlang KéInstrale richtung Sportpark Nord unterwegs sind, blockieren 6fters die kom-
plette Kreuzung. Es ware sinnvoller, wenn die Fahrradspur auf der Kaiser-Karl-Ring bis zur Nord-
stralRe liefe, und erst von dort auf den Radweg anschlieRt.

Radverkehrsfiihrung - Vorschlag fuer neuen Radweg

Stimmen: 4 - Kommentare: 0 (Ké/nstrafSe 198)
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Beidseitige Befahrungsmaéglichkeit priifen: An vielen Stellen ist beidseitiges Befahren des
Geh/Radweges moglich, von Platz her ist hier an der KéInstrasse genausoviel Platz, wie auf der
Kennedy-Briicke wo auch FulRgdanger und beidseitige Benutzung erlaubt ist. Da das Queren der
Kolnstrasse immer mit Gefahr und Zeitverlust verbunden ist, was Radfahren unattraktiv macht
sollte hier eine Anderung stattfinden, da man auf der Kennedybriicke - obwohl mehr befahren -
durchweg positive Erfahrungen gemacht wurden!

Radverkehrsfiihrung - Radweg beidseitig befahren
Stimmen: 1 - Kommentare: 5 (Mondorfer Strafse 2)

Fahrrader im Gegenverkehr: von der HeerstralRe zum Rosental wird man als Fahrradfahrer oft
vom Gegenverkehr (Autos) geschnitten. Offensichtlich rechnen die Autos, die aus dem Rosental
kommen, nicht mit Gegenverkehr. Hier konnte eine Warnampel installiert werden oder ein Fahr-
radweg farblich abgesetzt werden - wie bspw. an der DorotheenstraRe Ecke K-K-Ring

Ampeln - Ampel(ergaenzung) vorschlagen
Stimmen: 7 - Kommentare: 1 (KéInstrafSe 88)

Bordsteinkanten: Im Verlauf des Radweges rechts der KdlnstraRe stadtauswarts, gibt es zahlrei-
che Bordsteinkanten die eine zligige Fahrt verhindern.... oder man nimmt den Achter im der Fel-
ge in Kauf.

Radwegqualitit - Uebergaenge mit zu grossen Hoehenunterschieden
Stimmen: 3 - Kommentare: 0 (KéInstrafse 282)

Sicheres Fahren: Auch an dieser Einmiindung wiinscht man sich: eine Ampel fiir die Rechtsabbie-
ger in den Lievelingsweg, eine Ampel fiir die aus dem Lievelingsweg nach rechts in die KélnstraRe
abbiegenden Autos... ... und eine Kontaktschleife, so daR man aus Norden kommend in einem
Rutsch alle 3 StralRen sicher (iberqueren kann.

Ampeln - Ampel(ergaenzung) vorschlagen
Stimmen: 2 - Kommentare: 1 (Lievelingswegq)

Schild fiir entgegenkommenden Verkehr: Als Radfahrer aus der Heerstral3e Richtung Rosental
kommend, hat man regelmaRig die Schwierigkeit, dass der aus dem Rosental auf die KélnstraRe
stadteinwarts abbiegende Verkehr einem geradeausfahrenden Radfahrer die Vorfahrt nimmt,
wohl auch, weil den Autofahrern oft nicht bewusst ist, dass es den Radlern erlaubt ist, aus der
HeerstralRe Richtung Rosental weiter geradeaus zu fahren (fir Autofahrer ist das eine Einbahn-
strale). Hier sollte an der Ampel im Rosental bzw. am Eingang der HeerstralRe deutlich darauf
hingewiesen werden.

Beschilderung - Radwegweisung fehlt oder schlecht sichtbar
Stimmen: 2 - Kommentare: 0 (Heerstrafle)

Freigabe des nordlichen Radwegs als Zweiwegradweg: Da die meisten Radfahrer mangels einer
Moglichkeit, Gber den Kaiser-Karl-Ring hinweg in die GeorgstraRe (FahrradstralRe) zu gelangen,
zunachst die Nordstralle und die IrmintrudisstraBe benutzen, ware die Freigabe des Radwegs in
beide Richtungen - zumindest ab Sportpark Nord oder besser ab Josefinum sinnvoll.

Radverkehrsfiihrung - Radweg beidseitig befahren
Stimmen: 0 - Kommentare: 2 (Kaiser-Karl-Ring 29)

Schaffung einer Aufstellflache fiir Radfahrer: Bisher fahren die Radfahrer auf der KéInstralle

Richtung Norden bis zur kombinierten Ampel am Kaiser-Karl-Ring und warten dort auf Griin. Be-

dingt durch den schmalen Biirgersteig am Karlseck entstehen immer schwierige Situationen

durch viele FuRganger sowie die von Westen kommenden Radfahrer, die hier noch vor der Ampel
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auf den Birgersteig geflihrt werden. Hier bote sich als Losung an, die aus Westen kommenden
Radfahrer zunachst weiter auf der StraRe mit einem Schutzstreifen zu fiihren und sie erst an der
Einmiindung NordstraRe auf den gemeinsamen Geh- und Radweg zu fihren. Fiir die aus Stiden
aus der KolnstraBe kommenden Radfahrer sollte eine Aufstellfliche an der roten Ampel in der
Kolnstralle markiert werden.

Ampeln - Ampel(ergaenzung) vorschlagen
Stimmen: 2 - Kommentare: 0 (KéInstrafSe 198)

3035 Gefahrenstelle Koinstrafle Ecke IrmintrudisstraBe: Fiir das Abbiegen von der KélnstralRe aus Ri.
Stiden kommend in die Irmintrudisstrale sollten a) der Bordstein abgesenkt werden und b) die
nach jedem Regenguss vorhandene groRflachige Uberschwemmung der Einmiindung dringend
beseitigt werden.

Radwegqualitéit - Uebergaenge mit zu grossen Hoehenunterschieden, wiederholt Schmutz oder
Wasser auf Radweg

Stimmen: 2 - Kommentare: 1 (KéInstrafSe 120)

3036 Hoher Bordstein: Auf dem Radweg Ri. Norden ist bei der StraBe Am Mondorfer Bach ebenfalls
eine viel zu hohe Schwelle du folglich ein Felgenkiller vorhanden. Bitte absenken!

Radwegqualitit - Uebergaenge mit zu grossen Hoehenunterschieden
Stimmen: 2 - Kommentare: 0 (KéInstrafSe 224)

3051 Radfahrer-Ampelschaltung im Konflikt zur Autoampelschaltung: Radfahrerinnen, vor allem Kin-
der auf dem Weg zur Schule, die aus der Heerstrasfse kommend (dort gibt es seit einiger Zeit eine
Radfahrerinnenampel) die KolnstraBe Gberqueren wollen, um Richtung Rosental und Graurhein-
dorfer Str. weiterfahren zu kdnnen mussen fast immer damit rechen, dass die Autofahrer*innen,
die vom Rosental kommen und in die KdInstr abbiegen mochten ihnen riskant die Vorfahrt neh-
men. Der Hauptgrund liegt darin, dass die Ampelschaltung fur die Autofahrer sehr knapp einge-
stellt ist und oft nur zwei oder drei Autos durchkommen. Die Autos stauen sich oft bis in die
Graurheindorfer Str. bzw in das Rosental. Eine sehr gefdhrliche Situation, wie ich finde, der Abhil-
fe dadurch geschaffen werden kdnnte indem die Ampelschaltung entspannt wiirde.

Ampeln - Ampelschaltung unguenstig
Stimmen: 3 - Kommentare: 1 (Heerstrafie 1)

3079 Fahrradampel: Bei der Griinschaltung der Fahrradampel von der HeerstraBe ins Rosental, sollte
diese der Griinschaltung der Autofahrer, die vom Rosental in die KéInstraRe abbiegen vorgezogen
werden. Hier entstehen immer wieder gefahrliche Situationen, da die Abbieger nur auf die FuR-
ganger konzentriert sind und die Fahrradfahrer gerne tGibersehen.

Ampeln - Ampelschaltung unguenstig
Stimmen: 3 - Kommentare: 0 (Heerstrafie 1)

3150 Radweg KélnstraRe Richtung Buschdorf: Der Radweg parallel zur KéInstraRe Richtung Buschdorf
ist recht schmal und an vielen Stellen in einer sehr schlechten Qualitat. Der Radweg besteht aus
rechteckigen Pflastersteinen, die in langsrichtung nebeneinander verlegt sind, sodass Rillen langs
zur Fahrrichtung entstehen kénnen, wenn durch Witterung Liicken zwischen den Steinen entste-
hen. Teilweise liegen die Steine dann nicht mehr plan. Gefahrlich fir Radfahrer, man kann in den
Rillen hdngen bleiben. Sehr gefahricih wird es jetzt im Herbst, wenn die Blatter auf dem Radweg
liegen, wenn es zusatzlich regnet und dunkel ist. Dann wird das Fahrradfahren auf diesem Rad-
weg zu einer Mutprobe. Hinzu kommt, dass man als Radfahrer auf FuRganger achten muss und
an jeder kreuzenden Stralle oder Einfahrt auf Autos achten muss. Durch die Blatter auf dem
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3166

3167

3169

3238

3240

Radweg sieht man die gefahrlichen defekten Stellen auf dem Radweg nicht. Bei Regen kommt die
Rutschgefahr hinzu. Losungsvorschlag: Den Radweg sanieren, besser kenntlich machen und im
Herbst die Blatter regelmaRig entfernen.

Radwegqualitéit - Unebenheit Brueche oder Risse
Stimmen: 3 - Kommentare: 0 (KéInstrafSe 471)

Mehr Kontrollen gegen Falschparker auf Schutzstreifen in der KélnstraRe: Leider wird der
Schutzstreifen in der KéInstralle Richtung Bertha-von-Suttner-Platz gern als Pkw-Parkstreifen
genutzt. Radfahrer sind dann gezwungen, auf die Fahrbahn auszuweichen, was zu riskanten Situ-
ationen fiihren kann. Es wére gut, wenn das Ordnungsamt diesen Abschnitt der KélnstralRe haufi-
ger als bisher kontrollieren und konsequent Knéllchen fir Falschparker auf dem Schutzstreifen
verteilen wirde. Danke! :-)

Hindernisse - Radweg permanent zugeparkt
Stimmen: 2 - Kommentare: 0 (Ké/nstrafSe)

Verkehrsfiihrung fiir jugendliche Sportler: Vom Sportpark Nord aus fahren wahrend der Berufs-
pendlerzeiten sehr viele Kinder und Jugendliche mit dem Fahrrad in Richtung Innenstadt. Sie
bleiben dazu auf dem Radweg in der Richtung aus der Stadt heraus. Sie fahren oft zu mehreren
nebeneinander in der falschen Richtung und nicht wenige ohne Licht. Besonders im Winter
kommt es immer wieder zu BeinahezusammenstéRen. Eine FuRgdangerampel oder ein FuRgan-
geriberweg am Ausgang vom Sportpark Nord, der direkt auf den Radweg Richtung Innenstadt
fuhrt, wirde helfen.

Radverkehrsfiihrung - sichere Strassenquerung fehlt, Ampel(ergaenzung) vorschlagen
Stimmen: 2 - Kommentare: 1 (KéInstrafSe 250)

Winterdienst: Ein regelmaRiger Winterdienst auf den Radwegen entlang der KdélnstralRe von
Buschdorf bis zur Kreuzung Saarbriickener StraRe/Schlesienstrale in Bonn ware schén.

Radwegqualitéit - wiederholt Schmutz oder Wasser auf Radweg
Stimmen: 2 - Kommentare: 1 (Ké/nstrafSe)

Radparken beim einkaufen: Es gibt an der KélnstraRe viele Laden und viele Autoparkplatze. Fir
Fahrradfahrer gibt es aber viel zu wenige Platze.

Fahrradparken - keine oder zu wenig Abstellmoeglichkeiten
Stimmen: 4 - Kommentare: 0 (Ké/nstrafSe 9-11)

Parken auf Gewegen: Der Gehweg der Kdlnstrasse in Richtung Innenstadt ist von Hausnr. 3 bis ca
30 als Parkflache fir Anwohner frei gegeben. Davor und dahinter gibt es extra Parkflachen auf
der Fahrbahn. Der Gehweg ist dort 5 Gehwegplatten breit, an der besagten Stelle sind es nur 2
Gehwegplatten. An dieser Stelle stehen die Hauser auch naher am Bordstein. Vor den Geschafte
dort, meist Donner-Laden, stehen oft Kunden und unterhalten sich. Das ist typisch fir diese La-
den, dass man sich auch vor dem Geschaft unterhalt. Das ist flr Fussganger mit Kinderwagen,
Gehhilfen oder Rollstuhl viel zu schmall. Gegenliber befindet sich das Parkhaus Stifsgasse. Hier
sollte es ein Parkverbot geben oder zumindestens mit zeitlichen Einschrankungen. Zum Radweg-
streifen, der auch noch dort verlauft gibt es noch zu bemerken, dass die Autofahrer oft keinen
Platz lassen. Das liegt aber auch an der Enge der Strasse, den Bahngleisen und Halteinseln.

Hindernisse - Radweg permanent zugeparkt
Stimmen: 2 - Kommentare: 0 (Ké/nstrafSe 3)

Doppelt gemoppelt: Das letzte Stiick der KéInstrasse, vom Lievelingsweg bis zum Chlodwigplatz,
ist flr Fahrradfahrer in beide Richtungen frei gegeben. Die Breite des Radweges ist aber genauso
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3313

3338

3473

3518

schmall wie auf dem Stlick davor. AuRerdem ist auf der gegeniberliegenden Seite der Gehweg
ebenfalls, stadtauswerts als Radweg frei gegeben. Dort fahren aber auch Rader in die falscheRich-
tung. Gerade im Kreuzungsbereich, durch die vielen Schiler und Fussgédnger, parkende Autos etc.
ist es an dieser Stelle oft unlbersichtlich und schwierig zu fahren. In beide Richtungen sind die
Rad/Gehwege zu eng.

Radwegqualitéit - zu geringe Breite
Stimmen: 3 - Kommentare: 1 (Ké/nstrafSe)

Uberquerung zum SSF auf der Kdlnstr.: Auf der KdInstr. sind auf beiden Seiten Radwege einge-
richtet. Wenn ich von Auerberg kommend zum SSF fahre kann ich die StraBe nicht so geeignet
Uberqueren, dass ich direkt zum Fahrradparkplatz komme. Das ist irgendwie sehr schade.

Radverkehrsfiihrung - sichere Strassenquerung fehlt
Stimmen: 0 - Kommentare: 0 (Ké/nstrafSe 309)

Von Kdlnstr. in Rosental als Linksabbieger: Die Ampelfiihrung von der KélnstraBe kommend ins
Rosental ist suboptimal gel6st. Da der Gegenverkehr ausschlielRlich die StraBenbahn ist, kdnnten
Fahrradfahrer viel haufiger und sicherer die StralSe queren, als dies derzeit der Fall ist. Vielleicht
macht hier eine Ampelschaltung fiir Fahrrader Sinn, die auf die Vorfahrt der FuBganger aufmerk-
sam macht.

Ampeln - Ampelschaltung unguenstig
Stimmen: 2 - Kommentare: 1 (KéInstrafSe 88)

Unklare Situation: Fahrt man auf der KélnstraRe in Richtung Nord-West, dann darf man ab Ro-
sental als Radfahrer geradeaus weiter. Alle Kfz miissen recht abbiegen. Allerdings ist das nicht so
ganz einfach. Die meisten Radfahrer fahren bei griin geradeaus tber die Kreuzung weiter und
Einige biegen auch nach links in die Heerstrasse. Sieht man sich den Verlauf genauer an, so erkent
man, das ein Fahrradstreifen neben dem Fussweg in einem Bogen vor eine Fahrradampel fihrt.
Die ist aber rot. Ich habe mich gefragt, was das soll. Erst wenn man dort langer steht, erkennt
man, warum die Fahrradfahrer hier ausgebremst werden. Es geht um die Strassenbahn, die nach
der Kreuzung stark nach rechts schwenkt und dort dem Fahrradfahrer zu nahe kommt. Mit der
Ampel hat die Strassenbahn erst mal rot und der Fahrradfahrer kann dann erst mal weiter fahren
oder nach links abbiegen. Das ist sicher eine Gute Idee, aber ob das jeder Fahrradfahrer auch so
versteht und realisiert mochte ich anzweifeln. Es reicht ja auch, wenn der Fahrradfahrer nur rot
hatte, wenn keine Strassenbahn kommt, aber dann denkt der Querverkehr sicher, er darf jetzt
auch fahren. Bleibt ein Problem

Radverkehrsfiihrung - unklare Verkehrsfuehrung fuer Radfahrende
Stimmen: 0 - Kommentare: 1 (Rosental)

Nicht einsehbare StraBe: An dieser Stelle kreuzt der Radweg die Allensteiner Str. Vor einigen
Jahren konnte man noch problemlos die letzten Meter der StralSe einsehen, da das angrenzende
Grundstuck nur von einem kleinen Zaun begrenzt wurde. Mittlerweile steht dort ein hoher Sicht-
schutz, der es unmoglich macht zu sehen, ob sich von rechts ein Auto nahert - genauso natirlich
auch umgekehrt fiir die Autofahrer. Es ware gut, wenn hier MaBnahmen ergriffen wiirden, um
diese Situation zu entscharfen.

Radverkehrsfiihrung - mangelnde Sichtbeziehungen
Stimmen: 0 - Kommentare: 1 (KéInstrafSe 592)

Baumwurzelschaden: Auf dem Radweg am Kaiser-Karl-Ring kurz vor der Kdlnstr. sind massive
Baumwurzelschdaden bzw. Erhebungen auf dem radweg auf Hohe des Stromkastens.
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Radwegqualitéit - Unebenheit Brueche oder Risse
Stimmen: 0 - Kommentare: 0 (Ké/InstrafSe 198)

Verkehr in beide Richtungen abschaffen: Wenn man vom Lievelingsweg rechts auf die KéInstra-
Re abbiegt, muss man zusatzlich zum Autoverkehr noch den in beide Richtungen stattfindenden
Radverkehr beachten.

Radverkehrsfiihrung - Radweg beidseitig befahren
Stimmen: 1 - Kommentare: 0 (KéInstrafSe 226)

Ampelschaltung KolnstraBe stadteinwarts: Fir die Autofahrer, die die KéInstraRRe geradeaus
stadteinwarts fahren, scheint es zwei Ampelphasen zu geben. Eine langere, bei der auch FuRgan-
ger und Radfahrer griin haben, und eine kiirzere, wo ausschlieflich die Autos fahren dirfen. Das
sind die Momente, die einem Radfahrer sehr viel Selbstbeherrschung abverlangen, um nicht bei
Rot Uber die Ampel zu fahren... Es ware wiinschenswert, wenn Radfahrer hier beide Ampelpha-
sen nltzen kdnnten.

Ampeln - Ampelschaltung unguenstig
Stimmen: 0 - Kommentare: 0 (Kaiser-Karl-Ring 27)

Radweg in Gegenfahrtrichtung offen?: Es ware schén, wenn der Bereich der KdInstralle vor den
Berufskollegien offiziell fiir de Befahrung entgegen der eigentlichen Fahrtrichtung freigegeben
wirde. Denn auf dieser Seite liegen die eben die Schulen sowie der Schleichweg am Bach entlang,
Uber den man schnell in das Quartier am Gerhardsplatz gelangt. Somit konnte man Umweg und
Wartezeit Gber die Ampel Kreuzung Lievelingsweg sparen. Tatsachlich gibt es auf Hohe der Turn-
halle auch ein Schild, das in stadtauswartige Fahrtrichtung zu lesen ist und einen getrennten Geh-
/Radweg ausweist. Es ist aber unklar, ob das beabsichtigt ist, oder das Schild falsch aufgestellt ist.

Radverkehrsfiihrung - Radweg beidseitig befahren
Stimmen: 0 - Kommentare: 1 (Ké/nstrafSe)

Radweg fiir beide Fahrtrichtungen freigeben zwischen Lievelingsweg und Am Josephinum: Hier
liegen auf der siidwestlichen Seite der KéInstraRe einige sehr interessante Ziele fiir Radfahrer:
mehrere Supermarkte sowie das Josephinum. Es ware sehr sehr praktisch, wenn der Radweg in
beide Fahrtrichtungne offen ware, sodass auch stadtauswarts fahrende Radler diese StraRenseite
nutzen kdnnten. Denn das Wechseln der StraRenseite ist auf der vielbefahrenen KdlnstraBe nur
an bestimmten Stellen mit Ampel moéglich. Das bedeutet i.d.R. Wartezeit und zusatzliche Strecke.
Von der Wegebreite sollte die Befahrung in beide Richtungen in diesem Bereich problemlos mog-
lich sein.

Radverkehrsfiihrung - Radweg beidseitig befahren
Stimmen: 0 - Kommentare: 0 (Ké/nstrafSe 319)

Rechte Spur zum Fahrrad- und Busweg deklarieren und sichereres Abbiegen am Bertha-von
Suttner-Platz schaffen: Auf der KoInstr. zwischen Wilhelmsplatz und Bertha-von-Suttner-Platz ist
das Radfahren extrem gefahrlich. Der Radweg ist sehr schmal, die Fahrbahn ist briichig und wird
zusatzlich von den meisten Autofahrern ignoriert. Dariiber hinaus befindet man sich als Radfahrer
auf der gesamten Strecke in der Dooring-Zone der parkenden Autos. Gern wird auch auf dem
Fahrradweg gehalten. fur die linksabbiegenden Radfahrer ist kein offizieller Bahnwechsel vorge-
sehen, man muss zwischen die beiden Spuren fahren. Mein Neugestaltungsvorschlag: Analog der
Romerstr. sollte die rechte Fahrbahn zur ausschlieBlichen Fahrrad- und Busspur werden. Da die
wenigsten Autofahrer am Bertha-von-Sutter-Platz rechts abbiegen, ware die Beeintrachtigung fur
die Autofahrer gering, der Sicherheitsgewinn fiir die Radfahrer aber immens.
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Radverkehrsfiihrung - Vorschlag fuer neuen Radweg
Stimmen: 2 - Kommentare: 0 (KéInstrafSe 25)

Fahrbahnverengung inklusive Fahrradweg KélnstralRe auf Hohe Stiftsgasse: Auf Hohe der Stifts-
kirche vor der FuBgangerampel wird die Fahrbahn fiir die Autos enger. Der Spur reicht nicht mehr
fiir den Autoverkehr aus, sodass diese auf die per Linie abgetrennten Fahrradweg fahren. Die
aktuelle Verkehrsfiihrung sorgt also dafiir, dass Radfahrer und Autofahrer ineinander gefiihrt
werden / auf Kollisionskurs gefiihrt.

Radwegqualitit - zu geringe Breite
Stimmen: 1 - Kommentare: 1 (KéInstrafSe 27)

Radweg endet im Nirwana: Der Radweg auf der KélnstralRe in Richtung Innenstadt wird im un-
Ubersichtlichen Kreuzungsbereich in Richtung MIV spuren geleitet und verschwindet dann ganz.
Gleichzeitig kommen die StraRenbahnschienen dem Bordstein gefadhrlich nahe, was den radfahrer
dazu verleitet, die Schienen zu kreuzen. Eine der gefahrlichsten und schlecht geplantesten Kreu-
zungen die ich kenne. Das I-Tlipfelchen sind die Bettelampeln flir Radfahrer und FuBgénger: aus
Richtung Auerberg kann ja gar kein Fahrzeug die Ampelkreuzung passieren, weil es ja zuvor den
freien Rechtsabbieger gibt. Und aus der Gegenrichtung kann auch niemand kommen, weil die
KoInstralle Einbahnstrale ist und die einzelnen Ampelphasen zudem Zeitversetzt sind. Es handelt
sich also um eine vollkommen sinnfreie Behinderung des Fullganger und Radverkehrs!

Radverkehrsfiihrung - unklare Verkehrsfuehrung fuer Radfahrende, sichere Strassenquerung fehlt
Stimmen: 1 - Kommentare: 0 (Kaiser-Karl-Ring 27)

Falschparker: An der Ecke Dietkirchenstrafle und Kdlnstralle stehen taglich (ist tatsachlich wort-
lich gemeint) Falschparker im absoluten Halteverbot vor dem [Name entfernt]. Dies ist sehr ge-
fahrlich, da diese zum einen dem Verkehr die Sicht nehmen (wegen des [Name entfernt] ist diese
ja ohnehin sehr eingeschrankt) und man quasi blind aus der DietkirchenstralRe herausfahrt. Zum
andern missen Autofahrer die Falschparker umfahren und damit so lange die DietkirchenstraRe
Richtung Norden fiir Radfahrer blockieren, bis sie eine Liicke im Verkehr auf der KéInstraRe erwi-
schen (was sehr lang dauern kann). Tagliche Kontrollen und saftige BuRgelder kdnnten hier viel-
leicht schon einiges bewirken und wenn man gleich die Falschparker in der Dietkirchen- und Ir-
mintrudisstralle mit verwarnt, ware das mindestens kostenneutral. Uns Anwohnern konnte die
Stadt damit eine sehr, sehr groRRe Freude machen!

Hindernisse - Radweg permanent zugeparkt
Stimmen: 1 - Kommentare: 1 (Ké/nstrafSe 100)

Einfahrt in die KoInstra3e freigaben: Derzeit sind sowohl das Rechtsabbiegen fiir Radfahrer vom
Rosental auf die Kdlnstralle als auch das Geradeausfahren auf der KélnstralRe (liber Heerstra-
Re/Rosental hinweg) verboten. Das Linksabbiegen von der Heerstrale in die KéInstraRe ist dage-
gen erlaubt. Daflr gibt es fir mich keinen ersichtlichen Grund, da z. B. die StraBenbahn ja auch
geradeaus fahren darf und abgesehen von den paar Metern an der genannten Kreuzung die ge-
samte Kolnstrale stadtauswarts fiir Radfahrer freigegeben ist. Eine Anderung der Situation (zu-
sammen mit klarer Beschilderung) wiirde zum einen bewirken, dass man an dieser Stelle nicht
mehr absteigen und fiir 10 bis 15 Meter schieben muss, wobei man sténdig den FuBgangern auf
dem schmalen, stark frequentierten Gehweg in die Quere kommt. Zum andern fiihrt die derzeiti-
ge Situation dazu, dass permanent Radfahrer die Beschilderung ignorieren und wild Gber die
Kreuzung fahren, was haufig zu Gefahrensituationen fiihrt. Also: Stadtauswarts fahren auf der
Kolnstralle fiir Radfahrer bitte durchgangig freigeben und Rechtsabbiegen vom Rosental erlau-
ben!
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Radverkehrsfiihrung - Vorschlag fuer neuen Radweg

Stimmen: 1 - Kommentare: 0 (Ké/nstraf3e 88)
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Vorschldge zu 8. Schwerpunkt: Florentiusgraben

Ubersicht Giber 21 Vorschlage mit insgesamt 240 Stimmen und 45 Kommentaren.

ID
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1861

1918

Inhalt

Florentiusgraben fiir Autos generell sperren: Diese FahrradstralRe ist schlichtweg zu eng, wenn

einem ein Auto entgegen kommt. Letztlich muss man als Radfahrer dann doch auf den bepoller-
ten Gehweg ausweichen. Konnte man die StralRe nicht ganz fir den KFZ-Verkehr sperren (auRer
Anwohner)?

Radwegqualitéit - zu geringe Breite
Stimmen: 30 - Kommentare: 14 (Florentiusgraben 25)

Verkehrsbezieung Nordstadt/Altstadt/Innenstadt - Poppelsdorf/Siidstadt ist eine Katastrophe:
Wie bitte soll ich legal vom Florentiusgraben auf die andere Seite des Hauptbahnhofes gelangen?
Der Verkehr aus der Altstadt kommend wird sinnigerweise im Florentiusgraben (wenn auch
brandgefahrlich durch die zahlreichen PKW-Abkdrzer, insb. Taxen) geblindelt, doch dann geht es
nicht weiter. Die meisten Radfahrer, so auch ich, nutzen dann den Parkplatz am Bonner Loch um
in die nérdliche Uberfiihrung am Hauptbahnhof zu gelangen. Erlaubt ist das ganze allerdings
nicht. Dies fihrt immer wieder zu gefahrlichen Situation und gibt mir Ratsel auf, ja, argert mich
mallos. Bei der Verkehrsbeziehung Altstadt-Poppelsdorf (Uni!) handelt es sich um eine im Bon-
ner Radverkehr sehr zentrale Achse, die auf legale Weise nicht befahren werden kann. Unfassbar.
Gleichzeitig findet man sich in umgekehrter Fahrtrichtung, von der Poppelsdorfer Allee kommend
vor dem Hauptbahnhof haufig zwischen Bussen, StraBenbahnen und ungeduldigen Autorfahrern
eingeklemmt. Schon mehrmals bin ich an dieser Stelle Unfallen nur sehr knapp entgangen. Hier
gibt es zwei PKW-Spuren, aber keine (!) fir Radfahrer. Und das am Hauptbahnhof.

Radverkehrsfiihrung - unklare Verkehrsfuehrung fuer Radfahrende, Vorschlag fuer neuen Radweg
Stimmen: 40 - Kommentare: 9 (Am Hauptbahnhof)

Taxi = Beinahe-Kollision: Es ist ja eigentlich eine FahrradstrafRe. Eigentlich. Denn gerade die Taxi-
fahrer stort das nicht, wenn sie mit weit Giber 30 km/h den Florentiusgraben entlangbrettern.
Entgegenkommende Radfahrer kdnnen dann nur ausweichen. Oder halt eine Kollision riskieren.

Radverkehrsfiihrung - regelwidriges Verhalten
Stimmen: 8 - Kommentare: 2 (Thomas-Mann-Strafie 17)

Abbiegespur von Oxfordstrae Richtung Florentiusgraben/FriedrichstraBe: Wenn man mit dem
Fahrrad auf der Fahrradspur der Oxfordstralle von Osten (Berta-von-Suttner-Platz) kommt und
am Stadthaus nach Links Richtung Innenstadt abbiegen mochte, fehlt eine Abbiegespur fiir Fahr-
radfahrer. Im Moment muss man zunachst nach Rechts in die BreitestraRRe abbiegen, die Brei-
testraRe liberqueren und nach Links auf den Radweg Richtung Innenstadt fahren. Bei dieser Akti-
on muss man auf Autos achten, die einen Giberholen wollen und den Bordstein zum Fahrradweg
liberwinden. Das Ganze fiihlt sich nicht richtig und nicht sicher an. Hinzu kommt, dass morgens
bei roter Ampel schon eine lange Schlange an Fahrradfahrern auf dem Radweg steht. Die andere
Alternative, die es fir Fahrradfahrer im Moment gibt, um von der OxfordstraRe (Seite Stadthaus)
nach Links Richtung Innenstadt zu kommen, ist die Uberquerung der OxfordstraRe vom Fahrrad-
weg zur Autoabbiegespur nach Links. Bei hohem Verkehrsaufkommen und Dunkelheit eine sehr
unsichere Alternative. Loésung: Entweder eine eigene Fahrradabbiegespur parallel zur Autoabbie-
gespur Richtung Florentiusgraben markieren oder das Abbiegen nach Links vom Fahrradweg der
OxfordstralRe aus direkt an der Ampel Stadthaus erlauben (evtl. mit eigener Fahrradampel).

Radverkehrsfiihrung - Vorschlag fuer neuen Radweg
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Stimmen: 10 - Kommentare: 2 (Oxfordstrafie)

Starkeres Durchsetzen der FahrradstraBe im Florentiusgraben: Der Florentiusgraben, der ja ei-
gentlich schon eine Fahrradstralie ist, stellt noch immer eine sehr gefahrliche Strecke fiir Radfah-
rer dar, gerade entgegen der Einbahnstraflenfahrtrichtung. Die Strale ist durch viele Kurven und
parkende Autos an vielen Stellen unibersichtlich und die Autofahrer (insbesondere Taxifahrer)
fahren teilweise sehr schnell und riicksichtslos, so dass es tlws. fast zu Kollisionen kommt. Da die
Fahrbahn recht schmal ist, und an den Randern durch Kopfsteinpflaster begrenzt ist, ist das Aus-
weichen mit dem Rad oft schwierig (gerade bei Regen ist das Kopfsteinpflaster sehr rutschig). In
dieser StralRe sollte deutlicher werden, dass Fahrrader Vorrang haben und rasende Autofahrer
sollten starker sanktioniert und kontrolliert werden. AuRerdem sollten das Kopfsteinpflaster am
Rand der Fahrbahn durch ebenen Asphalt ersetzt werden, damit ein Ausweichen vor den entge-
genkommenden Autos moglich ist.

Hindernisse - zu geringe Breite, Radweg permanent zugeparkt, Unebenheit Brueche oder Risse
Stimmen: 14 - Kommentare: 2 (Florentiusgraben 25a)

Uberquerung Am Hauptbahnhof/ Busunterfiihrung: Aus der Altstadt/Innenstadt kommend ist es
nahezu unmaoglich, sicher auf die andere Seite der Bahnstrecke (Richtung West-
stadt/Sudstadt/Poppelsdorf, Hohe Meckenheimer Allee) zu kommen. Die FahrradstralRe 'Floren-
tiusgraben' ist aus Norden kommend, nicht weiter angebunden und endet in einer Parkhausein-
fahrt. Méchte man mit dem Rad Richtung Meckenheimer Allee, so muss man sich durch FuRgan-
gerbereiche, Giber Parkplatze und dann durch eine sehr gefahrliche Busunterfiihrung wagen (die
bei Regen durch Kopfsteinpflaster sehr rutschig ist). Das Uberqueren der StraRe Am Hauptbahn-
hof ist durch das Hohe Verkehrsaufkommen und die Straflenbahn sehr gefdhrlich und es gibt
keine guten Méglichkeiten der Uberquerung.

Radverkehrsfiihrung - Vorschlag fuer neuen Radweg, wiederholt Schmutz oder Wasser auf Rad-
weg

Stimmen: 15 - Kommentare: 3 (Am Hauptbahnhof)

Zu schnelle Autofahrer: Angeblich ist das eine Fahrradstr. Fahrt man jedoch mit dem Fahrrad
Richtung Berliner Platz, muss man standig mit rlicksichtslosen Autofahrern rechnen, die ihre Ge-
schwindigkeit nicht reduzieren, obwohl sie in der engen StraRe keinen ausreichenden Sicher-
heitsabstand halten kénnen.

Radverkehrsfiihrung - regelwidriges Verhalten
Stimmen: 8 - Kommentare: 0 (Florentiusgraben)

Ubergang von Nordunterfithrung zur FahrradstraRe Florentiusgraben: Es fehlt leider eine gere-
gelte, ausgewiesene und sichere Verbindung zwischen dem Abschnitt Nordunterfiihrung Gber die
StraRe vor dem Hauptbahnhof und den dortigen Parkplatz durch die Hausdurchfahrt auf der
Rickseite der Sparkassenfiliale Thomas-Mann-StraRRe bis zur FahrradstralRe Florentiusgraben.
Nach meinen Beobachtungen ist diese Strecke sehr stark von Fahrradfahrern frequentiert und
sowohl auf dem Parkplatzgelande als auch der StralRe vor dem Hbf, dort queren die Fahrradfahrer
im Windschatten der FuRgangerampel, kommt es 6fter zu gefahrlichen Situationen. Alternativ
kdonnte natirlich auch der Viktoriatunnel benutzbar gemacht werden, derzeit ist der Zustand ein-
fach unzumutbar.

Radverkehrsfiihrung - sichere Strassenquerung fehlt
Stimmen: 18 - Kommentare: 1 (Am Hauptbahnhof)

Vorschlag zur Sicherheit: Da die Verwaltung bereits auf Kosten der Sicherheit eine Sperrung fir
KFZ ausgeschlossen hat, ein Vorschlag: 1. Sperrung fiir Durchgangsverkehr und Taxis. Dazu mdiss-
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te nur das KFZ frei-Schild ersetzt werden durch: Anwohner frei. Lieferverkehr frei. Damit miissten
Taxen eben einen Umweg fahren. Die sind hier offensichtlich das grof3te Problem. 2. Spiegel in
den unibersichtlichen Kurven anbringen. Fahrradpiktogramme vor den Kurven durch Gefahren-
zeichen erganzen.

Radverkehrsfiihrung - Fahrradstrasse einrichten, mangelnde Sichtbeziehungen
Stimmen: 16 - Kommentare: 2 (Florentiusgraben 5)

keiner hdlt sich an FahrradstraBen-Regelung: Der Florentiusgraben ist als FahrradstraRe beschil-
dert, allerdings haben Fahrrdder hier nur in seltenen Fallen Vorfahrt. Fiir breite Karossen, plus ein
Fahrrad ist hier kaum Platz. Oft rasen besonders Taxis so schnell durch die StraRen, dass wir
schon ein paar mal gestriffen wurden bzw vom Rad springen mussten. Autofahrer verstehen auch
nicht, dass die Kopfstein-Pflaster-Rinne fiir Fahrrader nicht geeignet ist bzw. warum nicht der
FuBweg nicht mit genutzt wird. Anders kann ich nicht verstehen, warum sie nciht versuchen aus
zu weichen. Autos, die in die [Supermarkt]-Garage wollen blockieren regelmaRig die gesamte
StraRe, sodass FuBgdnger und Radfahrer warten miissen. Mein Vorschlag: Mehr Uberwachung
des Tempolimits und der Einhaltung des Vorfahrtgebots fiir Radfahrer. Vor allem Taxis mit Lizen-
zentzug drohen. [Supermarkt] darauf hinweisen, dass sie ihre Tore 6ffnen missen, bevor sie in
die StralRe einbiegen und ggf auch hier BulRgeldbescheide (z.b. wegen Parken im Halteverbot)

Radverkehrsfiihrung - regelwidriges Verhalten
Stimmen: 12 - Kommentare: 1 (Florentiusgraben)

Autoverkehr in FahrradstraRe: Viele Autofahrer riicksichtslos in FahrradstrafRe. Kontrollen kénn-
ten helfen.

Radverkehrsfiihrung - regelwidriges Verhalten
Stimmen: 10 - Kommentare: 1 (Florentiusgraben 12)

Gefahrliche Fahrradstralle mit schweren Unfillen: Den Florentiusgraben als Fahrradstralie zu
titulieren mochte ich erstmal loben und das Vorhaben unterstiitzen. Allerdings ist diese Stral3e
far Fahrradfahrer und immer breiter werdende Autos zu eng. Ich musste schon selbst Zeuge von
schweren Unféllen und Beinahe-Unfillen werden. Ich meide diese StraBe seitdem. Damit der
Florentiusgraben wieder fir Fahrradfahrer aktiv wird, bitte ich folgende Verbesserungen vorzu-
nehmen: 1) Der Florentiusgraben darf nur noch von Anwohner und Lieferverkehr befahren wer-
den (Durchfahrtsverbot mit Anwohner frei) 2) Die Pfosten zum Schutz der FuRganger sollten zu-
mindest im Kurvenbereich entfernt werden, damit man als Radfahrer zu breiten
PKW/Lieferwagen noch ausweichen kann 3) Es sollte ein Konzept geben, wie man als Radfahrer
vom Stadthaus zum Busbahnhof/KaiserstralRe gelangt. Die FahrradstraRe endet in der FuBganger-
zone bzw. auf dem Parkplatz. Diese Verbesserungen wiirden das Unfallrisiko elementar verrin-
gern.

Hindernisse - Behinderung durch feste Gegenstaende
Stimmen: 11 - Kommentare: 1 (Florentiusgraben 58)

Linksabbiegeverbot fiir Radfahrer aufheben und Wartezone einrichten: Aus Richtung Herwarth-
straBe durch die Unterfihrung kommende Radfahrer mit Fahrtziel Beuel/Altstadt/OxfordstraRe
haben keine Mdglichkeit, direkt den Florentiusgraben zu erreichen, da nicht links abgebogen
werden darf. Im Bereich der schraffierten Flache bzw. am rechten Fahrbahnrand sollte eine nur
Radfahrern vorbehaltene Warteposition eingerichtet werden, die durch einen Bordstein von der
Fahrbahn getrennt ist, damit Busse die Kurve nicht schnibbeln kénnen. Es bleibt zu hoffen, dass
im Zuge der leider stattfindenden Bebauung des Bonner Lochs, diese Position verniinftig geregelt
und der Ubergang zum Florentiusgraben nicht noch ldnger wird.
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Ampeln - Ampel(ergaenzung) vorschlagen
Stimmen: 7 - Kommentare: 0 (Am Hauptbahnhof)

FahrradschnellstraBe vom Florentiusgraben in den Cassiusgraben endet im Nichts: Mir ist es
vollig schleierhaft, wie man vom Cassiusgraben zum Hauptbahnhof kommen soll. Hier fehlt es
komplett an einer Beschilderung. Viele Radfahrer benutzen den Parkplatz, von dem man dann
allerdings nur nach rechts wieder abbiegen darf, und biegen dann nach links Richtung Bahnhof
ab. In die FuRgangerzone auf der MaximilianstraRRe einbiegen zu missten, wiirde bedeuten, vom
Fahrrad abzusteigen und zu schieben.

Radverkehrsfiihrung - unklare Verkehrsfuehrung fuer Radfahrende
Stimmen: 9 - Kommentare: 1 (Maximilianstrafle 46)

Echte Fahrradstralle - ohne PKW- Durchgangsverkehr: Eine Fahrradstralie sollte eigentlich nur
langsamen Verkehrsteilnehmern dienen. Daher in der Mitte abpollern (es ginbt ja schon gen-
gend in Bonn) oder Blumenkiibel aufstellen, sodass die Durchfahrt nur Fahrradfahrern vorbehal-
ten bleibt und fiir den Anliegerverkehr per PKW zwei Sackgassen zur Verfligung stehen.

Radverkehrsfiihrung - Fahrradstrasse einrichten
Stimmen: 7 - Kommentare: 1 (Florentiusgraben 16)

Gefahrliche Situation - zu schmale StraRe - zu viele Autos: Um hier erneut mein tagliches Erleb-
nis zu dokumentieren: Es gibt scheinbar immer noch Autofahrer, die nicht wissen, dass dies eine
FahrradstralRe ist (mit Bonner Kennzeichen) oder nicht, wie man sich auf dieser verhalt. Auf der
kurzen Geraden wird daher trotz guter Sicht nicht ausgewichen und voll auf den Radfahrer drauf
gehalten. Erst in letzter Sekunde hat der Fahrer heute das Lenkrad rumgerissen. Ich musste an-
halten und bei Seite gehen. Ausweichmoglichkeit fiir mich die Strafengosse auch noch abge-
sperrt mit Pollern bzw. parkende PKW und keine Ausweichmoglichkeit. Von einer FahrradstraRe
erwartet ein Fahrradfahrer, dass er sicher durchfahren kann. Ich tu dies schon extrem langsam
und mit dulerster Vorsicht. Wenn hier keine verbesserte Moglichkeit durch geringeren Autover-
kehr gesehen wird, da es ja scheinbar von Uiberregionaler Bedeutung ist, dass hier jeder Autofah-
rer durchfahren kann. Schlage ich vor, die StraRe wieder als normale Einbahnstralle ohne Fahrrad
frei herzustellen. So wird dem Nutzer keine scheinbare Sicherheit vorgegaukelt und schlimmere
Unfélle kdnnen vermieden werden.

Radverkehrsfiihrung - Fahrradstrasse einrichten
Stimmen: 5 - Kommentare: O (Florentiusgraben 14)

Rasende und riicksichtslose Autofahrer (insbesondere Taxi) aus dem Florentiusgraben (FAHR-
RADSTRARE) rausschmeiflen: Und zwar achtkantig! Muss es hier erst Tote geben?

Radverkehrsfiihrung - regelwidriges Verhalten
Stimmen: 4 - Kommentare: 1 (Florentiusgraben 31)

FahrradstraBe ist sehr unsicher!: Weder Autofahrer noch FuRgéanger kennen dir Regeln in Fahr-
radstraRen. Die FuRgdnger agieren, als ware es eine FuRgangerzone (bin schon mehrfach willent-
lich zum Anhalten gezwungen worden). Autofahrer agieren bei entgegenkommenden Fahrradfah-
rern als hatten sie Vorfahrt und die Fahrradfahrer wiirden unerlaubt ihre EinbahnstraRe in fal-
scher Fahrtrichtung queren und waéren selbst schuld, wenn sie das nicht iberleben. Ich meide die
FahrradstralRe mittlerweile, meiner Tochter (12) habe ich verboten, sie entgegen der fiir Autos
freigegebenen Fahrtrichtung zu nutzen. Es ist zu gefahrlich. Ich finde das Konzept der Fahr-
radstralRen eigentlich gut, aber um die Sicherheit fiir Fahrradfahrer tatsachlich zu erh6hen und
nicht zu verringern, muss hier Offentlichkeitsarbeit geleistet werden und durch temporire Poli-
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zeiprasenz umgesetzt werden! Danke
Radverkehrsfiihrung - regelwidriges Verhalten
Stimmen: 9 - Kommentare: 3 (Florentiusgraben)

Gefahrenstelle im Kurvenbereich des Florentiusgrabens durch Konvexspiegel und Bodenschwel-
le entscharfen: Im Florentiusgraben, der aktuell eigentlich einzigen legalen Radstrecke von Ber-
tha-von-Suttner Platz/Kennedybriicke zur Hbf-Vorderseiten-Ndhe und zurick, gibt es nach der
starken Geféllestrecke aus Richtung Stadthaus eine starkere Kurve, siehe https://goo.gl/zozYXt
(Google-Maps-Satellitenbild von oben) Autos sind in der Kurve geféllebedingt immer viel zu
schnell, so dass die hier in der FahrradstralRe legal entgegen kommenden Radfahrer immer in
Gefahrensituationen kommen. Hier mul} ein Konvexspiegel zur Verbesserung der Sichtverhaltnis-
se installiert werden und eine Bodenschwelle zur Geschwindigkeitsreduzierung fiir die Autos vor
der Kurve hin.

Radverkehrsfiihrung - mangelnde Sichtbeziehungen
Stimmen: 4 - Kommentare: 0 (Florentiusgraben)

Spitzwinklige Schienenkreuzungen entscharfen: hier missten Radfahrer drauf hingewiesen wer-
den, dass sie die Schienen besser stumpfwinkliger kreuzen sollten, Z.B. durch eine verschwenkte
extra Markierung. Bei Nasse kann das da extrem gefahrlich werden.

Beschilderung - Radwegweisung fehlt oder schlecht sichtbar
Stimmen: 0 - Kommentare: 1 (Thomas-Mann-Strafie 1)

Das soll ein FahrradstraBe sein?: Ich bin von meiner Durchfahrt durch die FahrradstraRe Floren-
tiusgraben noch immer geschockt. Bitte mal selber durchfahren und das Vergniigen genieflen von
rasenden PKW inkl. Taxen von der Fahrbahn zwischen die Poller gedrangt zu werden. Entweder
man gibt die Innenstadt wieder fiir das Radfahren frei oder man stattet den Florentiusgraben mit
Pollern an einer der Einfahrten aus, so dass PKW hier nicht mehr durchfahren kénnen, sondern
nur noch parken. Da dirfte auch gerne mal die Polizei den Sicherheitsabstand tGberprifen.

Radverkehrsfiihrung - Fahrradstrasse einrichten, regelwidriges Verhalten

Stimmen: 3 - Kommentare: O (Florentiusgraben 14)
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Vorschldge zu 9. Schwerpunkt: Clemens-August-Strafe und Meckenheimer Allee

Ubersicht iiber 33 Vorschlage mit insgesamt 234 Stimmen und 57 Kommentaren.
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Inhalt

Zwei StraRenwechseln auf einigen hundert Metern: Von lppendorf Richtung Innenstadt soll man
anscheinend auf Héhe der »BurggartenstralRe« einmal links abbiegen und auf dem Radweg auf
der Gegenseite fahren. An der Kreuzung zu »Am Botanischen Garten« soll man mit der Ampel
wieder auf die Fahrbahn wechseln. Dies kostet deutlich mehr Zeit als einfach auf der StraRe zu
bleiben. Da dieser Abschnitt der Clemens-August-Stralle notorisch mit Lieferverkehr und broét-
chenholenden SUVs zugeparkt ist, kommt man hier nur schwer lang. Die Alternative ist Sebastia-
nstraBe Carl-Troll-Strale Katzenburgweg NuRallee Meckenheimer Allee. Dadurch muss ich aber
auch oft links abbiegen und am Ende sogar noch ohne Ampel links auf eine vorfahrtsberechtigte
Strafle abbiegen. Das dauert nochmal langer und ist auch nicht so sinnvoll.

Radverkehrsfiihrung - unklare Verkehrsfuehrung fuer Radfahrende
Stimmen: 1 - Kommentare: 1 (Clemens-August-StrafSe 45)

Gefahrliche T-Kreuzung: Kommt man als Radfahrer aus dem Katzenburgweg ist es sehr gefahr-
lich, auf die Meckenheimer (nach links) abzubiegen, da hier die Autospur auf der Meckenheimer
weit nach rechts gefiihrt wird und einem so der Blick nach links versperrt wird (von den parken-
den Autos).

Radverkehrsfiihrung - mangelnde Sichtbeziehungen
Stimmen: 4 - Kommentare: 1 (Meckenheimer Allee 174)

FuBganger auf dem Radweg: Der Radweg wird regelmaRig von FuRgdngern genutzt, die sich nicht
an der Reklametafel vorbeiquetschen wollen.

Hindernisse - Radweg haeufig blockiert
Stimmen: 7 - Kommentare: 0 (Clemens-August-Strafie)

Lebensgefahrliche Radwegfiihrung: Der Radwegmarkierung auf der Stralle endet hier unvermit-
telt genau an einer Engstelle in der Kurve. Die Radwegflihrung fiihrt dazu, das Autofahrer in der
wenig Ubersichtlichen Kurve in den Gegenverkehr ausweichen, wenn Radfahrer tiberholt werden.
Die Radmarkierung misste komplett entfernt werden.

Radverkehrsfiihrung - unklare Verkehrsfuehrung fuer Radfahrende
Stimmen: 8 - Kommentare: 3 (Clemens-August-StrafSe 108)

Schutzstreifen wirkungslos: Auf der gesamten Meckenheimer Allee kénnen entgegenkommende
Busse aufgrund der StraBenbreite immer nur Gber den Schutzstreifen fahren. Der Mindestab-
stand zum Radfahrer wird beim Uberholvorgang immer unterschritten, was bei Gelenkbuslanen
zu gefahrliche Situationen fiihrt. Die Markierung flihrt zu einer Pseudosicherheit.

Radwegqualitit - zu geringe Breite, mangelnde Sichtbeziehungen
Stimmen: 18 - Kommentare: 1 (Meckenheimer Allee 172)

StraBenbelag ist eine Zumutung: Das ist wie Trailfahren mit dem Mountainbike. Bitte
ausbessern!

Radwegqualitit - Unebenheit Brueche oder Risse
Stimmen: 6 - Kommentare: 0 (Meckenheimer Allee)

Benutzungspflicht aufheben.: Bitte hier die Radwegbenutzungspflicht aufheben. Fir unsichere
und langsamere Radfahrer bleibt der Radweg bestehen und wird ggf. durch Piktogramme o0.3.
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deutlicher abgegrenzt. Es darf auch gerne durch die Radverkehrsfiihrung suggestiv auf den dann
nicht benutzungspflichtigen Radweg geleitet werden. Fir schnelle Radfahrer kommt es hier aber
bei den vielen Geschaften zu Konflikten mit FuBgangern. AuRerdem ist aktuell das direkte links-
abbiegen auf die Sternenburgstr. verboten und man muss indirekt abbiegen, d. h. an zwei Am-
peln warten. Die Verkehrsbelastung ist hier maRig, so dass m. E. keine besondere 6rtliche Gefah-
renlage besteht, aufgrund derer Benutzungspflicht angeordnet werden darf.

Radverkehrsfiihrung - Radwegebenutzungspflicht ueberpruefen
Stimmen: 34 - Kommentare: 18 (Clemens-August-Strafie 38-40)

Fahrbahnschdaden markierter Radweg: Die Fahrbahn ist im Bereich des markierten Radweges
teilweise nicht nutzbar, von Schlagléchern, Wurzelwerk etc. stark beschadigt,

Radwegqualitéit - Unebenheit Brueche oder Risse
Stimmen: 20 - Kommentare: 4 (Meckenheimer Allee 153)

Fahrbahnschdaden markierter Radweg: Die Fahrbahn ist im Bereich des markierten Radweges
teilweise nicht nutzbar, von Schlaglochern, Wurzelwerk etc. stark beschadigt,

Radwegqualitit - Unebenheit Brueche oder Risse
Stimmen: 15 - Kommentare: 3 (Meckenheimer Allee 153)

Schutzstreifen bringt so nichts: Der Schutzstreifen fiir Radfahrer auf der Meckenheimer Allee
Ecke Baumschulallee mit Richtung Baumschulallee bringt so nichts. Meiste stehen an der Ampel
Autos nebeneinander und blockieren diesen Streifen. Oft stehen sogar die Busse darauf. Entwe-
der wird die Autofiihrung eindeutig einspurig gemacht oder der Schutzstreifen wird als Radweg
mit kleiner baulicher Abgrenzung zur Autofahrbahn abgeédndert. Ansonsten kann man ihn einfach
weglassen.

Radverkehrsfiihrung - Vorschlag fuer neuen Radweg
Stimmen: 8 - Kommentare: 2 (Meckenheimer Allee)

Fahrradabstellméglichkeiten: Ich wiinsche mir hier ein paar Fahrradstander flr den Besuch der
Unigebaude, des Botanischen Gartens und der gastronomischen Einrichtungen auf der Clemens-
August-StralRe und um in den Bus Richtung Venusberg zu steigen.

Fahrradparken - keine oder zu wenig Abstellmoeglichkeiten
Stimmen: 5 - Kommentare: 0 (Meckenheimer Allee 176)

Fahradweg nicht deutlich genug abgegrenz von Fussgdangerweg: Hier handelt es sich um einen
Zwitter aus Fahrradweg und Fussgangerweg, der keine deutliche Kennzeichnung hat. Ausserdem
werden hier die Radfahrer stindig durch unachtsame Autofahrer, die schon mal gern quer in der
Parktasche anhalten, um Fahrgaste aussteigen zu lassen, sehr gern auch vor dem Hotel in dieser
Strasse, in Gefahr gebracht. Anlieferungen fiir Backerei, Hotel, Geliseladen und andere sollten
zwischen 6:30 - 8:00 und zwischen 15:30-17:00 Uhr zum Schutz der Pendler nicht erlaubt sein.

Beschilderung - Fahrbahnmarkierung Radweg fehlt oder schlecht sichtbar
Stimmen: 6 - Kommentare: 0 (Clemens-August-Strafie 24-26)

FahrradstraBe Clemens-August-Str.: Mehrere Wechsel der StralRenseite zwischen Sternenburg-
stralle und Poppelsdorfer Allee; Viele Radfahrer auch von der Uni Richtung Stadt; Quer parkende
Autos auf der StraRe Fahrradweg gemischt mit FuRgangern fur BEIDE Fahrtrichtungen; Gefahrli-
che StralRe mit wenig Platz fur die vielen Radfahrer ab Hohe Karlrobert-Kreiten-StralRe -> Fahr-
radstraRe als Gesamtkonzept - zur Entlastung der OPNV Im Bereich Poppelsdorf ist bereits
Hochstgeschwindigkeit 30km/h, also kein deutliche Verkehrsverzégerung, wenn man die Behin-
derung durch wild parkende Autos miteinbezieht.
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Radverkehrsfiihrung - Radweg beidseitig befahren, Vorschlag fuer neuen Radweg
Stimmen: 6 - Kommentare: 0 (Clemens-August-StrafSe)

FahrradstraBBe in Poppelsdorf: Mehrere Wechsel der StraRenseite zwischen Sternenburgstrale
und Poppelsdorfer Allee; Viele Radfahrer auch von der Uni Richtung Stadt; Quer parkende Autos
auf der StralRe Fahrradweg gemischt mit FuBgangern fiir BEIDE Fahrtrichtungen; Gefahrliche
Stralle mit wenig Platz fir die vielen Radfahrer ab Hohe Karlrobert-Kreiten-StralRe -> Fahrradstra-
Re als Gesamtkonzept - zur Entlastung der OPNV Im Bereich Poppelsdorf ist bereits Hochstge-
schwindigkeit 30km/h, also kein deutliche Verkehrsverzégerung, wenn man die Behinderung
durch wild parkende Autos miteinbezieht.

Radverkehrsfiihrung - Vorschlag fuer neuen Radweg
Stimmen: 5 - Kommentare: 2 (Clemens-August-Strafie 43)

Fahrradstreifen reicht nicht aus, baulich getrennter Radweg ist erforderlich: Hier wurde ja vor
ein paar Jahren schon einer auf dem Fahrradstreifen totgefahren, aber das war natirlich kein
Anlass, an diesem katastrophalen Radweg etwas zu andern. Man ist als Radfahrer eingeklemmt
zwischen den parkenden Autos auf dem Biirgersteig, wo man immer damit rechnen muss, dass
jemand plotzlich die Tar aufreifft, und den fahrenden Autos, und, ganz besonders schlimm, den
Stadtbussen, die ohne ausreichenden Sicherheitsabstand mit hoher Geschwindigkeit iberholen,
um 3-5 Sekunden schneller an der nachsten Haltestelle zu sein. Aufgrund der hohen Baume ist es
im Winterhalbjahr auch den ganzen Tag dammrig und man wird noch schlechter gesehen.

Radverkehrsfiihrung - Vorschlag fuer neuen Radweg
Stimmen: 4 - Kommentare: 1 (Meckenheimer Allee)

Ein Radweg fiir beide Fahrtrichtungen reicht nicht aus: Hier an der Meckenheimer Allee ist wie
Giberall das Problem, dass die Stadt fast den gesamten Verkehrsraum fiir parkende und fahrende
Autos reserviert und der fiir Radfahrer Gbrig bleibende Platz einfach zu eng und klein ist und
dadurch gefahrliche Situationen provoziert. Es gibt nur den Radweg auf einer Seite, Richtung Ip-
pendorf, der ist optisch noch nicht mal richtig vom FuRweg getrennt (beides in rot gepflastert),
was immer wieder dazu flihrt, das plotzlich FuRganger ohne zu gucken den Radweg betreten, auf
der linken Seite 6ffnen plotzlich parkende Autos die Beifahrertir, und im Bereich des President
Hotel fahren plotzlich mit Schwung und ohne zu gucken irgendwelche Autos in groRem Bogen auf
den Kurzparkerbereich, ohne darauf zu achten, ob sie dabei den Radweg streifen, dazu dann im-
mer mehr sehr schnelle Radfahrer in beiden Fahrtrichtungen.

Radverkehrsfiihrung - Vorschlag fuer neuen Radweg
Stimmen: 11 - Kommentare: 1 (Clemens-August-Strafie 16-18)

Aufhebung Benutzungspflicht bzw. Riicknahme des Radwegs Clemens-August-Strale: Hier muss
ich auf dem Radweg Schrittgeschwindigkeit (6 km/h) fahren, weil er im Bereich der FuRganger,
der AulRengastronomie, der parkenden Autos und Bushaltestellen verlauft. Der Autoverkehr darf
dagegen 30 km/h auf der Fahrbahn fahren ( er fahrt natirlich eher 47). 30 km/h schaffe ich aber
locker auch mit dem Rennrad. Und selbst wenn es nur 22,3 km/h wiére, es ist eine inakzeptable
Benachteiligung der Radfahrer und blamabel fiir eine angebliche Fahrradhauptstadt. Eigentlich
gehort der Radweg dort ganz entfernt werde zugunsten der FuRganger, und der Aufenthaltsquali-
tat die Fahrbahn miisste dagegen aufgerdaumt werden von in zweiter Reihe parkenden Autos. Mal
Abgesehen davon dass Zweirichtungsradwege innerorts aufgrund ihrer Unfallgefahrlichkeit gar
nicht bzw nur in Ausnahmefillen (welche sollen das hier sein?)vorgesehen sind, wie man in den
einschlagigen Richtlinien nachlesen kann. Hinzu kommt noch die vollig unzureichende Breite.

Radverkehrsfiihrung - Radwegebenutzungspflicht ueberpruefen
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Stimmen: 11 - Kommentare: 7 (Clemens-August-Strafie 28-34)

Radweg auf dem FuRgdangerweg: Dieser gesamte Radweg auf der Clemens-August-Str. in Rich-
tung Ippendorf ist eine Katastrophe fiir Fuganger, Autos und Fahrradfahrer. Der Fahrradweg ist
kaum sichtbar und wird von den Fullgangern mitbenutzt, da der FuBgangerweg von der Gastro-
nomie mit genutzt wird. Rechtsabbiegende Autos in die Kekulé Str. / Sebastian Str / Rudolf-
Stocker-Weg sowie herausfahrender Verkehr aus der Karlrobert-Kreiten-Str. (ibersehen Fahrrad-
fahrer. Und zu allem Ubel darf der Fahrradweg auch noch in beide Richtungen genutzt werden,
was auf dem sowieso schon schmalen Weg zu einer echten Herausforderung werden kann. In
dem Teilstiick am Poppelsdorfer Platz ist dann auch noch fast tiberhaupt kein FuRgéngerweg
mehr vorhanden, da dort die Frittenbude die Tische stehen hat und jeder FuRganger der noch
schnell den Bus bekommen will rennt ohne rechts und links zu schauen zur Bushaltestelle. BITTE

bekommen auch die Fahrradfahrer zu bericksichtigen!
Radverkehrsfiihrung - Vorschlag fuer neuen Radweg
Stimmen: 10 - Kommentare: 0 (Clemens-August-Strafie)

Belag der StraBendecke und deutliche Ausweisung der Fahrradspur: Zusammen mit der Verlan-
gerung durch die Clemens-August-StraRe und zuvor Thomas-Mann-Allee gehort diese Strecke zu
den wichtigsten Verbindungen vom Hauptbahnhof Richtung Pappel und dort zu den universitaren
Einrichtungen. Zustand der StraBendecke und Beleuchtung sind seit Jahren ein beklagenswerten
Zustand. Die ausgewiesenen FahrradWEGE werden an den Ampeln missachtet (Meckenheim
Allee/Baumschulallee) bzw. sind vom StraRenbelag in einem so schlechten Zustand, sie kaum
befahrbar erscheinen. Die Radwegfiihrung in beide Richtungen auf dem stadtauswarts fiihrenden
Gehsteig ist nicht praxisgerecht und fihrt wegen des regen Passanten Verkehrs zu vielen beina-
he-Unfallen.

Radwegqualitéit - Unebenheit Brueche oder Risse
Stimmen: 5 - Kommentare: 2 (Meckenheimer Allee)

Gefahrenstelle: Ubergang Fahrbahn Bushaltestelle: Der Ubergang von der Fahrbahn zur Bushal-
testelle ist schadhaft (Rille, Spurrille, Fahrbahnschaden, Schlagloch). Fahrt man rechts an den
stehenden Autos vorbei, kann einen das gefahrlich aus der Bahn werfen oder sogar zum Sturz
flhren.

Radwegqualitit - Unebenheit Brueche oder Risse
Stimmen: 2 - Kommentare: 1 (Clemens-August-Strafie)

keine Regelung fiir Linksabbieger: an dieser Stelle (von Poppelsdorfer Allee kommend) bietet der
auf den Gehsteig platzierte Fahrradweg keine sichere (und legale - da Fahrradwegpflicht) Mog-
lichkeit fir Fahrradfahrer, nach links in die Meckenheimer Allee abzubiegen.

Radverkehrsfiihrung - unklare Verkehrsfuehrung fuer Radfahrende
Stimmen: 3 - Kommentare: 1 (Baumschulallee 20)

Fahrradstreifen (bergauf) gefdhrlich: Wenn man in dieser Stelle auf dem Radstreifen bergauf
(Richtung Ippendorf) um die Biegung fahrt, wird es oft gefahrlich eng, wenn sich zugleich zwei
LKW begegnen. Die Stralle wird viel von Bussen und LKW genutzt. Wenn hier gerade ein solch
breites Fahrzeug bergab fahrt, weichen die bergauf fahrenden Fahrzeuge regelmaRig auf den
Radstreifen aus. Hier habe dann als Radfahrer oft brenzlige Situation erlebt. Die Strecke ist mor-
gens von Radfahrern hoch frequentiert, weil ja irgendwie die 5000 Bediensteten plus Studenten
in die Unikliniken kommen muissen.
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Radwegqualitéit - zu geringe Breite
Stimmen: 3 - Kommentare: 1 (Clemens-August-Strafse 108)

Suggestivradweg: Fahrt vom Bahnhof lGber die Meckenheimer Allee Richtung Ippendorf, begeg-
net man einem anscheinend vollig willkirlichen Wechsel von Radweg, Suggestivradweg und gar
nichts. Bis zur Baumschulallee nichts. Warum? Also: bitte beidseitigen Streifen. Von da bis zum
Poppelsdorfer Schloss: auf weiten Strecken Reste von Markierungen. Also: Markierung erneuern.
In Poppelsdorf vollig unzureichender Mischweg auf der rechten Seite. Auch hier: Suggestivstrei-
fen auf beiden Seiten, bis zum Clemens-August-Platz.

Beschilderung - Fahrbahnmarkierung Radweg fehlt oder schlecht sichtbar
Stimmen: 8 - Kommentare: 2 (Meckenheimer Allee 172)

Mit liberhohter Geschwindigkeit abbiegende Busse geraten in den Radverkehr: Die Kreuzung
ColmatstraRe/Meckenheimer Allee/QuantiusstraRe ist eigentlich gerdumig aber bar jeder Mar-
kierung. Deshalb gilt leider das Recht des starkeren. Durch geringe MalRnahmen konnte ein Platz
mit groBer Aufenthaltsqualitat entstehen, auf dem alle miteinander klar kommen.

Beschilderung - Fahrbahnmarkierung Radweg fehlt oder schlecht sichtbar
Stimmen: 5 - Kommentare: 2 (Meckenheimer Allee 65)

Fahrradweg fehlt komplett: Wenn man aus der SebastianstraRe links in die Clemens-August-
Straf3e einbiegen will, hat man kaum eine Chance. Vorgesehen ist es, auf der StraRe zu fahren.
Wenn man allerdings zu FuR (es gibt keine Fahrradspur) die Ampeln tGberquert hat und seine
Fahrt fortsetzen will, muss man sich irgendwie in den Verkehr einreihen. Die Autos fahren sehr
schnell und so ist dies fast unmaglich.

Radverkehrsfiihrung - regelwidriges Verhalten
Stimmen: 0 - Kommentare: 1 (Clemens-August-Straf3e 59)

Fahrradweg Richtung Stadtmitte hort einfach auf: Der hier bereits kritisierte Radweg auf dem
FuRgdngerbereich in der Clemens-August-StraRe hort Richtung Stadtmitte einfach auf. Radlerin-
nen und Radler sind dann gezwungen, abzusteigen und {iber die FuRgangerampel auf die rechte
Strallenseite zu wechseln, um ihre Fahrt fortzusetzen. Das ist keine saubere Losung und behin-
dert letztlich auch den Verkehrsfluss der Autos, wenn die FuBRgangerampel standig aktiviert wird.
Flr alle Seiten sicherer ware ein Radweg auf der Fahrbahn. Das Argument, dass die Autos nicht
durch langsamer fahrende Fahrrader behindert werden dirfen, passt einfach nicht zu dem An-
spruch, die Stadt nachhaltiger und 6kologischer zu gestalten.

Radverkehrsfiihrung - Vorschlag fuer neuen Radweg
Stimmen: 13 - Kommentare: 1 (Clemens-August-Strafie 2-4)

mehr Schlaglocher als Strasse: Auf der Strecke zwischen Poppelsdorfer Schloss und Baumschulal-
lee (und Gegenrichtung) besteht der Radweg fast ausschlieBlich aus Schlaglochern und schlecht
gefiillten Schlagléchern. Man kann sich kaum auf den Verkehr konzentrieren, weil man Slalom
fahren muss.

Radwegqualitéit - Unebenheit Brueche oder Risse
Stimmen: 6 - Kommentare: 0 (Meckenheimer Allee)

Unterfiihrung mit Grusel-Faktor: Von der Innenstadt kommend schiebe ich das Rad durch diese
UNterfiihrung in die Colmantstr/Meckenheimer Str. Diese ist sowohl schrecklich dreckig mit Miill
und oft auch tierischen und menschlichen Exkrementen. Aulerdem duster, uniibersichtlich am
Tunnelende (unter der Briicke) und eine wahre Zumutung fir alle.
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Radwegqualitit - wiederholt Schmutz oder Wasser auf Radweg, Beleuchtung fehlt
Stimmen: 1 - Kommentare: 0 (Meckenheimer Allee 70)

Tolle Fahrradstander, bitte mehr davon!: Heute habe ich gesehen, dass hier jetzt einige zeitge-
malle Fahrradstander stehen. Man kann wunderbar den Rahmen mit anschlieRen. Herzlichen
Dank dafiir! Auch dass ein Autoparkplatz umgewandelt worden ist, gibt leise Hoffnung auf einen
Bewusstseinswandel. Allerdings waren die Stander schon recht voll, sodass ich mir weitere Anla-
gen wiinschen wiirde. Teilweise ist um die StralRenlaternen noch Platz, da passen noch mehr da-
von hin.

Fahrradparken - keine oder zu wenig Abstellmoeglichkeiten
Stimmen: 4 - Kommentare: 0 (Clemens-August-Strafie 28-34)

gefahrlicher Radweg: Der Radweg an der Clemens-August-Str. ist sehr gefdhrlich. Einparkende
Autos fahren dabei halb oder sogar ganz (oft bei Vorwartseinparkern der Fall) auf den Radweg.
Begrenzende Poller gibt es an dieser Stelle leider nicht. Eine sehr gefdhrliche Situation, da die
einparkenden Autofahrer eigentlich nie mit vorbeifahrenden Radfahrern rechnen. Auch fiir Fu3-
ganger ist die Situation in Poppelsdorf sehr unbefriedigend. So missen sich FuRganger und Rad-
fahrer den schmalen Bereich teilen und hoffen, dal8 sie nicht von einem einparkenden Auto er-
fasst werden oder sich gegenseitig behindern. Vorschlag: Parkstreifen nur noch auf einer Stra-
Renseite und mehr Platz fir FuRganger und Radfahrer schaffen. Fiir den Autoverkehr sind in Pop-
pelsdorf dringend mehr Parkplatze erforderlich - evt. ein Parkhaus bauen?

Radwegqualitit - zu geringe Breite, Radweg permanent zugeparkt
Stimmen: 2 - Kommentare: 2 (Clemens-August-Strafie 16-18)

Beschilderung/Kennzeichnung schlecht: Auf der Clemens-August-Strasse ist die Kenntlichma-
chung des Radweges sehr dezent gestaltet. Die farbliche Markierung (brdunlich und dunkelrot),
die Rad- und FuBweg voneinander trennen soll, ist kaum zu unterscheiden. Hier kdnnte mit einer
besseren Markierung schon viel erreicht werden (besser Farbgestaltung, mehr aufgemalte Rad-
wegschilder als bis jetzt)

Beschilderung - Fahrbahnmarkierung Radweg fehlt oder schlecht sichtbar
Stimmen: 1 - Kommentare: 0 (Clemens-August-Strafie 44)

Zu wenig Radstdnder: In der Clemens-August-Str. fehlen Fahrradstander. Dort sind so viele Ge-
schafte und Restaurants und werden daher dringend bendétigt. Neben dem Blumenladen waére
Platz auch wenn hier immer wieder ein Wagen geparkt wird(Poller wurde dafiir extra herausge-
zogen und liegt jetzt an der Seite).

Fahrradparken - keine oder zu wenig Abstellmoeglichkeiten
Stimmen: 1 - Kommentare: 0 (Clemens-August-StrafSe 39)

Parkplatze in Fahrradstellpldtze verwandeln: Die Parkplatze (ca.4-5) auf dem Biirgersteig direkt
ggli.vom Schloss behindern nicht nur die FuRganger, sondern sind auch eine Gefdhrdung fir die
auf dem sehr schmalen Schutzstreifen fahrenden Radfahrer, der direkt daneben verlauft. Hier
kann sich durch Unachtsamkeit immer eine Tir 6ffnen. Man kénnte sozusagen 3 Fliegen mit einer
Klappe schlagen: die wenigen Parkplatze durch Fahrradstdander fir mehr als 20 Klimahelden er-
setzen.

Fahrradparken - keine oder zu wenig Abstellmoeglichkeiten

Stimmen: 1 - Kommentare: 0 (Meckenheimer Allee 172)
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Vorschlage zu 10. Schwerpunkt: Endenicher StraBe

Ubersicht iber 50 Vorschlage mit insgesamt 225 Stimmen und 52 Kommentaren.

ID
1501

1503

1575

1667

1745

Inhalt

Radweg hadufig zugeparkt: Der Radweg von der Endenicher StraRe (von Stid-West kommend)
nach »Am Burggraben« (Stid-Ost) ist ziemlich schmal. Auf der rechten Seite ist er durch Parkplat-
ze begrenzt, auf der linken Seite durch Pfosten begrenzt. Autos parken teilweise auf dem Rad-
weg, sodass man sich nur langsam zwischen Autos und Pfosten durchschlangeln kann.

Hindernisse - Radweg permanent zugeparkt, Radweg haeufig blockiert
Stimmen: 9 - Kommentare: 1 (Am Burggraben 2)

Aus 2 mach 3: In der Fahrradstadt Bonn sollte es hier statt 2 Autospuren (Links- und Rechtsabbie-
ger), 1 Autospur und 2 Radstreifen geben. Auf alle Falle braucht es jedoch eine Losung, wie man
als Radfahrer Giberhaupt in die Endenicher StraBe einbiegen kann. Wenn auf der Linksabbieger-
spur Autos an der Ampel stehen, ist ndmlich rechts daneben liberhaupt kein Platz mehr. Wenn
man Glick hat kann man sich gerade so eben durch den Rinnstein schlangeln.

Radverkehrsfiihrung - Vorschlag fuer neuen Radweg
Stimmen: 20 - Kommentare: 6 (Endenicher Strafse 297)

Ampelphase dndern: Insbesondere wenn man die StralRe Hermann-Wandersleb-Ring von Siiden
guert, bekommen die Autofahrer haufig bereits griin, wenn bei gelb oder kurz davor (je nach
Tempo) Gber die Ampel gefahren, ma sich jedoch noch auf der StralRe befindet. Auch in mittlerem
Tempo passiert dies schon haufig. Fiir langsame Radfahrer ist es hier gefahrlich. Ein Grund dafur,
dass man mit relativ geringem Tempo Uber die Kreuzung fahrt, ist die Steigung in Richtung auf
dem Higel. AuBerdem ist die Kreuzung recht groR, so dass das liberqueren relativ lange dauert.
Selbst in der Gegenrichtung (auf dem Huigel -> Frongasse) passiert es ab und zu mal, dass queren-
de Fahrzeuge bereits griin haben, wenn man sich noch im Kreuzungsbereich befindet. Diese Situ-
ation entsteht beispielsweise, wenn man recht schnell auf die Kreuzung zu fahrt, sich jedoch im
Bereich nach der Ampel der Verkehr an der ndachsten Ampel bzw. in der Frongasse staut und man
noch im Kreuzungsbereich langsamer werden muss. Es ware sinnvoll, wenn die Ampel so einge-
stellt wiirde, dass flr wenige Sekunden alle rot haben, so dass die Raumung der Kreuzung gefahr-
los erfolgen kann. Eine Verlangerung der Gelbphase ist meines Wissens nicht zulassig. Das ware
hier sicher auch eine sinnvolle Lésung.

Ampeln - Ampelschaltung unguenstig
Stimmen: 4 - Kommentare: 0 (Endenicher StrafSe 246)

Sicherheitsstreifen viel zu schmal - Fahrbahn stark beschadigt: Wenn iberhaupt vorhanden ist
der Sicherheitsstreifen auf der Endenicher StralRe viel zu schmal. Man wird immer wieder knapp
von Autos lberholt. Kurz vor der Viktoriabriicke wird der eh schon schlechte Zustand der Strafle
mit eher schlecht geflickten Schlagléchern auf dem Sicherheitsstreifen abgerundet.

Radwegqualitdt - zu geringe Breite
Stimmen: 11 - Kommentare: 1 (Endenicher Strafse 75)

Vorfahrt wird genommen: Hier wird einem nahezu immer die Vorfahrt genommen, wenn man
aus der MagdalenenstraBe kommt. Auto- und Busfahrer rechnen auRerdem nicht damit, dass
man links gegen die EinbahnstralRe abbiegt. Haufig parken auf der Endenicher StrafRe Autos direkt
an der Einmiindung so, dass die Sicht auf die MagdalenenstralRe komplett eingeschrankt ist. Hier
sollte ein absolutes Halteverbot mit Markierungen auf dem Boden angebracht eingerichtet wer-
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den. Dies sollte regelmaRig kontrolliert werden. Hilfreich waren auRerdem Piktogramme auf der
Fahrbahn, die zeigen, dass hier Fahrrader aus der StraRe kommen und ggf. gegen die Einbahn-
stralle abbiegen.

Radverkehrsfiihrung - mangelnde Sichtbeziehungen
Stimmen: 8 - Kommentare: 2 (Magdalenenstrafie 2)

Fehlende Uberfithrung FuR/Radweg -> Fahrbahn: An dieser Stelle (wenige Meter vor der kreu-
zung) endet der flr Fahrrader freigegebene FuBweg durch ein Verkehrszeichen FuBweg. Ein
Wechsel auf die Fahrbahn ist nicht moglich, da zwischen FuR/Radweg und Fahrbahn ein hoher
Boardstein ist. Auch eine Weiterfahrt auf dem bis dahin freigegebenen FuBwgeg ist durch das
neuerliche Zeichen FuBweg ohne den zusatz Fahrradfahrer frei verboten. Daher misste hier die
Einfahrt der Fahrrader in die Kreuzung Hermann-Wandersleb-Ring/Auf dem Hiigel Gberdacht und
verandert werden.

Radverkehrsfiihrung - unklare Verkehrsfuehrung fuer Radfahrende, Uebergaenge mit zu grossen
Hoehenunterschieden

Stimmen: 3 - Kommentare: 1 (Endenicher Strafie 246)

Rechtsabbieger aus Pastoratsgasse zu schnell: Wenn man gegen die EinbahnstraRe fahrt, also
Richtung Sid-West, kommen einem die Rechtsabbieger aus der Pastoratsgasse entgegen. Da die
meisten wohl nicht damit rechnen, dass ein Radfahrer entgegenkommen kénnte, fahren die
meisten recht zligig um die Kurve. Dann ist die gesamte StralRe immer zugeparkt, sodass man
auch nicht sinnvoll um die Kurve schauen kann. Dadurch habe ich als Radfahrer immer die Sorge,
angefahren zu werden. Lieber fahre ich daher den Umweg Effertzstrale Von-Weichs-Stralie
Erich-Hoffmann-StralRe, um dieser Situation zu umgehen. Alternativ kann man auch auf dem
Gehweg fahren, damit man genug Abstand zur StralRe hat. Aber das ist so nicht vorgesehen.

Radverkehrsfiihrung - mangelnde Sichtbeziehungen, Radweg permanent zugeparkt
Stimmen: 7 - Kommentare: 4 (Endenicher StrafSe 343)

Enge StraBe mit viel Busverkehr und am Seitenrand parkenden Autos: In der EndenicherstraRe/
Ecke Mozartstralle - weitergefiihrt auf der HerwarthstraRe ist es flir Fahrradfahrer aufgrund par-
kender Autos und fahrender Busse, die ausscheren missen um die Kurve zu nehmen und diese
dann sehr eng fahren sehr gefahrlich. Fiir Radfahrer/innen mit Kinderanhdnger schlicht nicht
empfehlenswert dort lang zu fahren.

Hindernisse - Radweg permanent zugeparkt, zu geringe Breite
Stimmen: 1 - Kommentare: 1 (Endenicher Strafse 10a)

Radstreifen ist viel zu eng und wird dauernd von Autos zugestellt. Verbreiterung auf mind. 2m
und Einbau eines Trennbords: Wenn man die Autofahrer durch Klopfen aufs Blech darauf hin-
weist, wird man nur doof angeguckt. Durch den desolaten Fahrbahnbelag ist die Stelle zudem
derzeit Giberhaupt nicht befahrbar.

Radwegqualitit - zu geringe Breite, Unebenheit Brueche oder Risse
Stimmen: 7 - Kommentare: 0 (Endenicher Strafie 67)

Radfaheraufstellbereich ist viel zu klein. Es passt noch nicht mal ein Fahhrad mit Kinderanha-
nger drauf. Der Haltestrich fiir Autos miisste um 2 Autoldngen nah hinten versetzt werden:
Wenn man nach links auf den Wartebereich aus Endenich in Richtung V-Briicke will und die Am-
pel plotzlich grin wird, wird man wohl plattgefahren.

Ampeln - Ampel(ergaenzung) vorschlagen

Stimmen: 6 - Kommentare: 0 (Endenicher StrafSe 57)
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Von der Stale auf den Gehweg auf die StraBBe auf den Gehweg...: Ab der Einmiindung der Ende-
nicher Straf3e in den Hermann-Wanderslebring wird der Radfahrer verpflichtet auf den geteilten
Rad- und FuBweg zu wechseln. Ca 100m weiter, hinter dem Endenicher Ei wird dann durch ein
Fahrrad-Frei-Schild dem Radfahrer ermdglicht, auf die StraRe zu wechseln, was aufgrund der
schlechten Einsehbarkeit der Bushaltestelle aufgrund der Kurve davor und dem engen FuBweg
sinvoll ist. Allerdings wird weitere 100m weiter an der Ampel der Radfahrer gezwungen auf den
Rad- und FuBweg zu wechseln, der dann 100m spater an der bft-Tankstelle wieder auf die StralRe
geflihrt wird. Hier wére eine durchgangige Fahrrad-Frei-Beschilderung mehr als wiinschenswert.

Radverkehrsfiihrung - unklare Verkehrsfuehrung fuer Radfahrende
Stimmen: 11 - Kommentare: 2 (Endenicher Strafse 165)

Verengte StraRe durch parkende Autos: Die halbe StraRe ist zugeparkt, wodurch stiandig knappe
Uberholvorgidnge entstehen. Durch die leichte Steigung in Richtung Duisdorf ist man als Fahrrad-
fahrer hier nicht so schnell, sodass Autos immer wieder viel zu knapp Gberholen. Noch dazu muss
man mitten auf der Stralle fahren um keine Autotir der parkenden Autos abzubekommen. Auch
in die Gegenrichtung entstehen immer wieder gefahrliche Situationen durch tGberholende Autos,
so ist z.B. heut morgen ein entgegenkommendes Autos auf meine Fahrbahn gewechselt und hat
mich nur knapp verfehlt! Generell wird hier in den 30-Zonen knapp liberholt oder unverscham-
terweise kurz vor einer Kreuzung und dann rechts abgebogen. Letztlich ist der Radfahrer der, der
am Ende verliert! Eine Sensibilisierung der Autofahrer ware hier auch mal wiinschenswert!

Hindernisse - Radweg permanent zugeparkt
Stimmen: 4 - Kommentare: 1 (Endenicher StrafSe 310)

Vorfahrt wird regelmaRig missachtet: Die Pfalsterung der Endenicher StraRe suggerie den Auto-
fahrern, dass sie Vorfahrt hatten. Viele erkennen nicht einmal, dass hier von rechts eine StralRe
einmiindet. Meistens ist auch die Ecke so zugeparkt, dass Fahrradfahrer, die auf der Magda-
lenestralle kommen, von dem Autoverkehr auf der Endenicher Strafle nicht hesehen werden
kénnen. Vorschlag: Die Ekce so mit Pollern absperren, dass dort keine Autos parken kénnen. Zu-
dem den Pflasterbelag der Endenicher Stralle durch eine Querrinne abandern, so dass klar er-
sichtlich wird, dass die MagdalenstralRe Vorfahrt hat.

Radverkehrsfiihrung - unklare Verkehrsfuehrung fuer Radfahrende
Stimmen: 5 - Kommentare: 2 (Endenicher Strafie 272)

Abbiegen auf Viktoriabriicke: Wie soll man von der Endenicher StraRe auf die Viktoriabriicke
abbiegen? Viele Radfahrer fahren einfach (iber die StralRe auf die Gegenseite und dann auf den
Blirgersteig, da die Stralle nicht fir Radfahrer freigegeben ist. Das ist extrem gefahrlich, weil die
Autos hier viel zu schnell entgegenkommen. Es gibt keine Verkehrsflihrung, wie man hier als Rad-
fahrer korrekt auf die Briicke fahren soll! Mégliche Losung: Den Biirgersteig der briickennahen
Seite ab Kreuzung Endenicher Str./Jonas-Cahn-Str. fiir Radfahrer freigeben und hier eine gute
Verkehrsfiihrung zum Abbiegen schaffen.

Radverkehrsfiihrung - Vorschlag fuer neuen Radweg
Stimmen: 7 - Kommentare: 3 (Endenicher Straf3e 65)

Falschparker auf Geh- und Radweg: An dieser Stelle sind Falschparker aufgrund der schlechten
Radverkehrsfiihrung auf dem Geh- und Radweg mit Bushaltestelle und schiefen Gehwegplatten
sowie zahlreichen Ein- und Ausfahrten eine besonders grof3e Belastung. Vor allem Lieferdiensten
[***] sollte man doch erklaren kbnnen, wie sie zu parken haben!

Hindernisse - Radweg permanent zugeparkt
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Stimmen: 1 - Kommentare: 1 (Endenicher Strafse 165)

Einleitung in StraBenverkehr: Nach der Autobahniiberquerung fehlt in Richtung Zentrum eine
Einleitung vom Fahrradweg zuriick in den StraRenverkehr, der FuBweg ist an dieser Stelle nicht
benutzungspflichtig.

Radverkehrsfiihrung - unklare Verkehrsfuehrung fuer Radfahrende
Stimmen: 4 - Kommentare: 1 (Endenicher Straf3e 185)

Riicksichtslose PKW: Quasi taglich, wie auch heute, werde ich hier von PKW geschnitten. Erst
wird Uberholt und dann auf dem viel zu kurzen Sicherheitsstreifen eingeschert, weil man mochte
ja an der nachsten Ampel rechts abbiegen. Und weil der geradeausfahrende Radfahrer da Vor-
fahrt hat, muss ich ihm den Weg versperren, dass er sie nicht bekommt. Radfahrer tot fahren,
weil man zu faul fir den Schulterblick ist, ist schon dramatisch. Aber sehender Weise in einer
Gefahrensituation die Vorfahrt nehmen, weil der schwéchere gibt ja nach. Mir fehlen da die
Worte....

Radverkehrsfiihrung - regelwidriges Verhalten
Stimmen: 5 - Kommentare: 1 (Endenicher Strafe 75)

Kreuzung haufig mit Kreisel verwechselt: An dieser Stelle kommt es taglich zu gefahrlichen Situa-
tionen fir alle StraRenteilnehmer. Die Gestaltung der Kreuzung sorgt dafiir, dass Verkehrsteil-
nehmer, die diese Kreuzung nicht kennen, diese als Kreisel wahrnehmen! Dies kollidiert mit der
Rechts-Vor-Links Regel. Eine Beschilderung ist dringed notwendig.

Radverkehrsfiihrung - unklare Verkehrsfuehrung fuer Radfahrende
Stimmen: 8 - Kommentare: 1 (Euskirchener Strafse 1)

Fahrradstander: Auf der StraRe gibt es zahlreiche Einkaufsmoglichkeiten, Backerein und Cafés,
jedoch komplett keine Fahrradabstellmdglichkeiten. Ich wiirde mich sehr freuen, wenn es einen
Bereich gibt, in dem man sicher sein Fahrrad abstellen kann. Derzeit stehen Fahrrader beim Su-
permarkt* (diese Fahrradstander sind mE jedoch keiner Erwdhnung wert, da fliegen ein paar Me-
tallbiigel herum) oder Uiberall an Laternen oder anderen Saulen. Das sorgt fiir noch mehr Uniber-
sichtlichkeit und enge Stellen auf der ganzen StraRe und den FuBwegen. *Anderung durch Mod-
eration

Fahrradparken - keine oder zu wenig Abstellmoeglichkeiten
Stimmen: 6 - Kommentare: 1 (Endenicher Strafie 282)

Unterfiihrung endenicher Ei: Hier kommen einem leider 6fters illegal Radfahrer richtung Innen-
stadt entgegen anstatt einfach die Endenicher Stralle weiter zu fahren. Deutlichere Beschilderung
und deutliche Richtungspfeile auf dem Boden sollten Radfahrer hier davon abhalten als Geister-
fahrer in die Unterflihrung ein zu fahren. Da dies nicht alle abhalten wird und es unten fir die
Radfahrer in erlaubter Richtung sehr gefahrlich ist nach links in die Unterfiihrung ein zu fahren
kénnte man dort einen Verkehrspiegel anbringen um Geisterfahrer oder Fullganger auf dem
Radweg friih genug zu erkennen.

Beschilderung - Fahrbahnmarkierung Radweg fehlt oder schlecht sichtbar, mangelnde Sichtbezie-
hungen

Stimmen: 5 - Kommentare: 0 (Endenicher Strafse 271)

Zugeparkter Radweg: Um die Viktoriabriicke wahrend der UmbaumaBnahmen erreichbar zu ma-
chen, wurde der Gehweg ab Jonas-Cahn-StralRe fiir Fahrrader freigegeben. Hierzu wurde ein ab-
solutes Halteverbot beschildert, dass jedoch komplett missachtet wird. Dadurch ist dieser Weg
standig zugeparkt und viel zu schmal fiir Begegnungen mit oder das Vorbeifahren an FuBgangern.
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Hindernisse - Radweg permanent zugeparkt
Stimmen: 4 - Kommentare: 1 (Endenicher Straf3e 40)

Bordstein temporar absenken: Die Anfahrt fiir Fahrrader zur Briicke ist ab hier auf dem Gehweg,
allerdings fehlt eine Absenkung/Anschrigung des Bordsteins um ohne Felgenschiden auf den
Gehweg zu gelangen.

Radwegqualitit - Uebergaenge mit zu grossen Hoehenunterschieden
Stimmen: 2 - Kommentare: 1 (Endenicher Strafe 58)

Griinphase fiir Radfahrer endet sehr friih: Die Griinphase fiir den Radverkehr Richtung Innen-
stadt endet sehr friih vor der Griinphase des KFZ Verkehrs. Dies macht ein Uberqueren des Ende-
nicher Eis in einem Zug haufig unmoglich. Wenn die langen Rdumzeiten flr den Fullverkehr notig
sein sollten, ware eine extra Ampel fir Fahrradfahrer sinnvoll.

Ampeln - Ampel(ergaenzung) vorschlagen
Stimmen: 1 - Kommentare: 0 (Endenicher Strafse 185)

Lange Wartezeiten fiir Fahrrader/FuBgénger: Durch die komplexe Verkehrssituation im Endeni-
cher Ei enstehen hier lange Wartezeiten fir Fahrradfahrer stadtauswarts. Durch eine Reduzierung
der Griinzeiten fiir den rechtsabbiegenden KFZ Verkehr kénnte hier Abhilfe geschaffen werden.
Gerade aulRerhalb der StoRzeiten halt sich die Zahl der abbiegenden KFZ hier in Grenzen, so dass
keine Riickstaus entstehen sollten.

Ampeln - Ampelschaltung unguenstig
Stimmen: 5 - Kommentare: 0 (VerdistrafSe 1)

Radfahrstreifen von Knauber bis hinter das Endenicher Ei auf der Fahrbahn bis zur Unterfiih-
rung markieren.: Dann spart man sich die lange Rotphase an der Radampel da, wahren der Auto-
verkehr geradeaus griin hat. Wieder mal eine Benachteiligung des Radverkehrs, wie so oft. Zu-
dem spart man sich auch, an der Einmiindung der Verdistralle von Abbiegern umgemaht zu wer-
den. Und den Streifen insgesamt verbreitern. Der ist viel zu schmal. Der Belag des gehwegs, auf
dem man da Fahren soll, ist auch unter aller Sau. Die ganze Gegend da eigentlich.

Ampeln - Ampelschaltung unguenstig, zu geringe Breite
Stimmen: 4 - Kommentare: 0 (Endenicher Strafie)

Radstreifen auf die Fahrbahn anstelle des Rauf und Runter auf den holprigen Gehweg. In der
Kurve ein Trennbordstein zwischen Auto- und Fahrradspuren gegen Kurvenschneider: Den Rad-
streifen auf der Endenicher Stralle insgesamt sanieren und auf mindestens 2m verbreitern. Belag
und Breite sind derzeit katastrophal.

Radwegqualitéit - Unebenheit Brueche oder Risse
Stimmen: 4 - Kommentare: 1 (Endenicher Strafse 185)

Autos und Busse schneiden Schutzstreifen: In der Rechtskurve vor der Kreuzung Endenicher Str.
/ Wittelsbacherring schneiden Autofahrer sehr haufig den Schutzstreifen. Bei einer Neugestaltung
der Kreuzung im Rahmen des Umbaus der Viktoriabriicke ware es wiinchenswert diese Kurve zu
entscharfen.

Radverkehrsfiihrung - regelwidriges Verhalten
Stimmen: 4 - Kommentare: 2 (Endenicher Straf3e 57)

Ampelschaltung benachteiligt Radfahrer: - griine Welle nur fiir Autos, Radfahrer werden durch
griin flr Rechtsabbieger immer ausgebremst

Ampeln - Ampelschaltung unguenstig
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Stimmen: 3 - Kommentare: 0 (VerdistrafSe 1)

Ampelschaltung am Endenicher Ei: Die Ampeln am Endnicher Ei sind manchmal (nicht immer, es
gibt wohl mindestens zwei unterschiedliche Schaltprogramme) sehr Farradunfreundlich geschal-
tet. Stadtauswarts kann man mit dem Fahrrad selbst bei zligigem Tempo nur den Autobahnzu-
bringer queren, an der Autobahnausfahrt von der A 565 hat man bereits wieder rot, obwohl der
PKW-Verkehr stadtauswarts noch griin hat. Vorschlag: Nachbesserung der Ampelschaltung, damit
man in einem Zug das Endenicher El passieren kann, wie dies fiir PKWs bereits moglich ist. Der
Verkehrsfluss flir PKW wiirde noch nicht einmal eingeschrankt....

Ampeln - Ampelschaltung unguenstig
Stimmen: 2 - Kommentare: 0 (Endenicher Strafie)

Abgrenzung des Radweges zur Strasse: von der Victoriabriicke kommend schneidet jedes zweite
KFZ den Fahrradweg und bringt Radfahrer in Bedrangnis. Eine deutlich sichtbare Abgrenzung ist
notwendig, z.B. in Form von auf dem Strassenbelag angebrachten Plastikwimpeln, die zwar Uber-
fahren werden konnen, aber dabei den Fahrer des KFZ gerduschvoll auf sein Fehlverhalten auf-
merksam machen.

Beschilderung - Fahrbahnmarkierung Radweg fehlt oder schlecht sichtbar
Stimmen: 4 - Kommentare: 1 (Endenicher Strafse 55)

Radwege zu schmal und Lieferautos parken oft auf Radwegen.: Auf der Endenicher Stral3e kurz
nach der Viktoriabriicke ist den ganzen Tag liber sehr viel Verkehr und man hat es als Radfahrer
sehr schwer, da Autos mit zu wenig Seitenabstand tUberholen und der schmale Radweg oft von
parkenden Lieferwagen blockiert wird.

Hindernisse - Radweg permanent zugeparkt, zu geringe Breite
Stimmen: 4 - Kommentare: 1 (Endenicher StrafSe 44-52)

Fahrradgeisterfahrer auf dem Radweg auf der Rampe in Richtung Weststadt: Manchmal muss
man Radfahrer auch vor sich selbst schiitzen. Mir sind inzwischen auf dem auch jetzt befahrbaren
Stiick Radweg am Ende der Viktoriabriicke in Richtung Weststadt zwischen Abfahrt vom Rad-
/FuRweg und der Ampel Radfahrer entgegengekommen, die als Geisterfahrer links auf dem Rad-
weg im Gegenverkehr nach oben fahren, dann die Abbiegespur kreuzen und auf den Rad-
/FuRweg wechseln, weil sie den einminiitigen Umweg liber die FiRgangerampel nicht in Kauf
nehmen wollen. Das ist extrem gefahrlich fir alle und hilft nicht den berechtigten Interessen der
Gbrigen Radfahrer.

Radverkehrsfiihrung - regelwidriges Verhalten
Stimmen: 2 - Kommentare: 4 (Endenicher StrafSe 57)

Fuer Autos sperren: Bitte die Endemicher Stral3e flr Autos sperren. Dies wiirde die Lebensquali-
tat in Enterich deutlich erhdhen.

Radverkehrsfiihrung - Vorschlag fuer neuen Radweg
Stimmen: 6 - Kommentare: 3 (Endenicher Strafie 262)

Griiner Blechpfeil Endenicher StraBle: Viele Autofahrer wissen nicht, dass ein griiner Blechpfeil
bei roter Ampel zum Anhalten verpflichtet, bevor sie in die (freie) Kreuzung einfahren diirfen.
Wenn die Radfahrer die Frongasse bei griin hinunterfahren, kommt es regelmaRig zu Schockmo-
menten, wenn Autos und auch Busse aus der der Endenicher StralRe kommend liber die rote Am-
pel fahren und erst kurz vor dem kreuzenden Radweg stoppen. Der Blechpfeil ist nachvollziehbar
an dieser Stelle der Endenicher Stral3e, aber durch das Verhalten der Autofahrer entsteht hier
eine Gefahrenstelle.
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Radverkehrsfiihrung - regelwidriges Verhalten
Stimmen: 7 - Kommentare: 1 (Endenicher Strafse 295)

Fahrradspur-Markierung fiir Linksabbiegung in Am Burggraben: Autofahrer, die von der Pasto-
ratsgasse / Am Burggraben rechts in die Endenicher StraRe abbiegen, rechnen nicht mit Gegen-
verkehr und fahren die Rechtskurve sehr schwungvoll. Fahrradfahrer haben, wenn sie (zurecht)
aus der Endenicher Str. rechts abbiegen wollen, das Nachsehen. Sinnvoll ist meines Erachtens
eine Fahrradspur fiir die Linksabbieger, die das Fahren (iber die Kreuzung leichter macht.

Radverkehrsfiihrung - Vorschlag fuer neuen Radweg
Stimmen: 2 - Kommentare: 0 (Endenicher Strafse 298)

gefarhliche Kampfe mit Busfahrern: der schutzstreifen zwingt die radfahrer an die seite, man
wird von busfahrern immer wieder sehr eng liberholt, so eng, dass manchmal sogar die fahrgaste
sich erschrecken. mein vorschlag: schutzstreifen weg und radfahrer auf die fahrbahn. denn die
autofahrer wissen meist nicht, dass es keine benutzungspflicht fir die schutzstreifen gibt und
regen sich meist auf, wenn der gemeine radfahrer trotz schutzstreifen mitten auf der fahrbahn
fahrt. und: wenn die busse dann an den haltestellen stehen, steht man als radfahrer meist in den
abgasen. denn die busfahrer blinken sehr frith nach links, obwohl sogar noch personen einstei-
gen. ich denke, die wollen damit verhindern, dass radfahrer sie Gberholen und wieder vor dem
bus sind. weiterhin finde ich es unzumutbar, wenn die schutzstreifen auch noch direkt an par-
kenden autos entlang fiihren. das ist genau der sicherheitsanbstand, den radfahrer halten sollten.
ich finde dies sehr gefahrlich. musste schon oft ausweichen vor aufgehenden autotiiren und aus-
scherenden fahrzeugen. auch hier: die autofahrer beschimpfen sogar die radfahrer, wenn sie auf
der fahrbahn fahren und nicht auf dem schutzstreifen. die endenichser strasse steht fiir mich da
stellvertretend fiir alle sehr engen strassen, in denen es schutzstreifen gibt.

Radverkehrsfiihrung - Vorschlag fuer neuen Radweg, zu geringe Breite
Stimmen: 7 - Kommentare: 2 (Endenicher Strafie)

Neue Baustellenmarkierung - noch schlechtere Situation: Es ist wirklich schon zu sehen, dass mit
den wieder aufgenommen Arbeiten auf der Viktoriabriicke die KFZ Markierungen erneuert wur-
den, sodass das letzte Stiickchen legal befahrbarer Radweg noch schmaler ab markiert wurde.
Eine sinnvolle Markierern, dass auch in der Baustellensituation die Radfahrer in Richtung Wittels-
bacher Ring wieder auf die Fahrbahn fahren wurde jedoch nicht vorgenommen. In Sachen PKW
ist also Bewegung drin. In Sachen Fahrrad nur Stillstand bzw. Verschlechterung. Wie lange dauert
es noch bis die Briicke fertig ist? Zwei oder drei Jahre?

Radwegqualitéit - zu geringe Breite
Stimmen: 7 - Kommentare: 1 (Endenicher StrafSe 55)

Auflésung des Fahrradweges: Durch die StraRenverengung am Anfang der Frongasse wird der
Fahrradweg pl6tzlich aufgeldst. In der Praxis flhrt dies dazu, dass Autofahrer rasch noch auf den
letzten Driicker versuchen, Radfahrer vor der Strallenverengung zu liberholen

Radverkehrsfiihrung - unklare Verkehrsfuehrung fuer Radfahrende
Stimmen: 3 - Kommentare: 0 (Endenicher Strafse 295)

Falschparker auf Grenzmarkierung VZ299: Wenn man aus der Stadt kommt, durch den Tunnel
fahrt und die Rampe zur Endenicher StraBe hoch, so wird die Einfahrt in die Endenicher Stralle
sehr oft durch Falschparker behindert, obwohl die Straf3e an der Stelle durch eine VZ 299 mit
einem Halteverbot markiert ist. Es ware schon wenn man durch zusatzliche Poller in der Grenz-
markierung oder Kontrollen seitens des Ordnungsamtes die Gefahrenstelle in den Griff bekommt.
AuBerdem kommen einem hier oft Fahrradfahrer entgegen die hier nicht einfahren dirfen, aber
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durch die Rampe eine hohe Geschwindigkeit bekommen und es zu gefdhrlichen Begegnungsver-
kehr im Tunnel kommt. Eine Radwegweiser mit Angabe Innenstadt konnte vlit. auch helfen.

Hindernisse - Radweg permanent zugeparkt
Stimmen: 1 - Kommentare: 1 (Endenicher Strafse 220)

Radwegweiser fehlt: Hier fehlt ein Radwegweiser und StraRenmarkierung die die Radfahrer tGber
die Frongasse und Endenicher Stral3e Richtung Innenstadt fuhrt.

Beschilderung - Fahrbahnmarkierung Radweg fehlt oder schlecht sichtbar, Radwegweisung fehlt
oder schlecht sichtbar

Stimmen: 0 - Kommentare: 1 (Endenicher Strafse 246)

Einfahrt fiir Radfahrer in die GeschaftsstraBe verbessern: Die Endenicher Straf3e ist zwischen
Frongasse und Erich-Hoffmann-StralRe fiir entgegenkommende Radfahrer freigegeben. Dieses
wird durch mehrere Schilder bestatigt, nur die Einfahrt in die Straf3e ist hier schwierig, obwohl die
Voraussetzungen da sind. Auf der Frongasse gibt es sogar eine Radfahrerampel. Die StraRentiite
der Endenicher StralRe weitet sich hier auf einem kurzen Stiick um zwecks VZ720 (Griiner Pfeil)
einen abflieBenden Verkehr zu gewahrleisten. Der Effekt ist gering und sogar gefdhrlich. Viele
fahren einfach liber die Haltelinie bei Rot und es kommt zu gefahrlichen Begegnungen mit Rad-
fahrern die vom Hiigel aus Richtung Frongasse, bedingt durch das Gefille, mit héherer Geschwin-
digkeit unterwegs sind. AuBerdem fahren, wegen der mangelnden Verkehrsfiihrung, viele Rad-
fahrer aus der Innenstadt kommend, einfach iber den Gehweg vor der Endenicher StraRe 295-
305, was zu gefahrlichen Begegnungen mit FuRgangern fiihrt. Bitte markieren Sie eine Radfahrer-
furt mit Wegweisern in die Endenicher StralRe hinein und nutzen fir die Vorfahrtsregelung die
vorhandene Ampel (sollte sogar jetzt schon passen) Die Parksituation ist in Endenich schwierig, so
dass man Radfahrer hier generell bevorzugen sollte um die Geschafte am Leben zu erhalten.

Radverkehrsfiihrung - unklare Verkehrsfuehrung fuer Radfahrende, Ampelschaltung unguenstig
Stimmen: 5 - Kommentare: 0 (Endenicher Strafse 297)

Fahrrad Parkplatze Endenich: Es sollte fir alle Kulturbesucher der Endenicher Kulturmeile mit
dem Rex Kino und dem Haus der Springmaus und der Harmonie FahhradanschlieBmaoglichkeiten
geben, da diese alle mit Autos anreisen und alles zu parken. An der Ecke Endenicher StraRRe Re-
gerstralSe sind zwei Wiesen die fir Fahrradstander zum Anschliefen genutzt werden kdnnten.

Fahrradparken - keine oder zu wenig Abstellmoeglichkeiten
Stimmen: 2 - Kommentare: 0 (Endenicher Strafse 245)

Falschparker auf dem Ubergang zum Fahrradweg: Zum einen ist die Kreuzung sowieso schon nur
als totales Chaos fiir Fahrradfahrer aus Richtung Innenstadt anzusehen, wie es hier auch schon
haufig angemerkt wurde. Super toll ist dann aber auch schon, dass der markierte Radweg von der
StraflSe auf den Bilirgersteig standig zugeparkt ist.

Hindernisse - Radweg permanent zugeparkt
Stimmen: 5 - Kommentare: 1 (Endenicher StrafSe 240)

Kiirzere Rotphase fiir Radfahrer beim Knauber: Die FuRginger- und Radampel zur Uberquerung
der Endenicherstr. am Knauber muss dringend eine kiirzere Rotphase erhalten. Es dauert so un-
verhaltnismaRig lange bis sie auf griin schaltet, dass viele FuRganger und Radfahrer sie nicht be-
achten und bei rot die StraRe queren. Das gelingt auch sehr oft, d.h. sie kann grundsatzlich
schneller auf rot fiir Autos schalten ohne den Verkehrsfluss dramatisch ins stocken zu bringen. An
dieser Ampel fihlt man sich als Radfahrer nicht bertcksichtigt. Sie ist klar zum Vorteil der Auto-
fahrer geschaltet und das verursacht viel Arger.
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Ampeln - Ampelschaltung unguenstig
Stimmen: 0 - Kommentare: 0 (Endenicher Strafse 165)

Griinen Abbiegepfeil abschaffen: Es gibt mehrere Griinde weswegen m. E. der griine Abbiege-
pfeil fir die Autos aus der Endenicher Stralle abgeschafft werden sollte. Mir passiert es regelma-
Rig, dass mir als Fahrradfahrerin die Vorfahrt genommen wird. Autofahrer versuchen ganz schnell
noch vor mir reinzurutschen und zwingen mich zur Vollbremsung, da sie in der Regel sofort ab-
bremsen missen und es sich um eine Engstelle handelt. Das Grundverstandnis, dass der queren-
de Verkehr (bei entsprechender Ampelschaltung) Vorfahrt hat, auch wenn es sich um Fahrradfah-
rer handelt, fehlt vollstdndig. Zudem: Die Einsicht auf den FulRgangeriibergang ist durch wartende
Linksabbieger oft versperrt und viele Autofahrer denken nicht daran, dass in diesem kinderrei-
chen Stadtteil schon mal ein Roller oder Fahrrad fahrendes Kind vollig zu Recht tiber die griine
FuRgangerampel fahren kann! Ich habe hier schon Blut geschwitzt.

Ampeln - Ampel entfernen
Stimmen: 2 - Kommentare: 1 (Endenicher Strafse 297)

Gefahrlicher Radstreifen: Es gibt keinen Radweg, auf dem ich mich unsicherer fihle als auf der
dem Teilstiick der Endenicher Stralle zwischen Baumschulallee und Endenicher Ei. Der Radstrei-
fen ist hier extrem schmal, z.T. sehr uneben wegen Schlaglochern und Vertiefungen der Fahrbahn
durch Busse. Da der Autoverkehr hier auf zwei ebenfalls sehr schmalen Spuren gefiihrt wird, wird
man fast immer mit nur wenigen Zentimetern Abstand tGberholt. Hier wirkt der Radstreifen ein-
deutig mehr gefahrdend als schiitzend! Verbesserungsvorschlag: Autoverkehr stadtauswarts (iber
eine breite Spur fihren und rechts davon einen breiten, vor Falschparkern geschiitzten Fahrrad-
weg einrichten, der zweispurig in beide Richtungen nutzbar ist.

Radverkehrsfiihrung - Vorschlag fuer neuen Radweg
Stimmen: 2 - Kommentare: 0 (Endenicher Strafie 68)

Fahrradstrale oder verkehrsberuhigter Bereich: Die Strale ist dort fiir das (Auto)-
Verkehrsaufkommen eigentlich zu klein. Ich muss jedoch zugeben, dass ich spontan auch keine
gute Losung habe, wie der Verkehr von Alfred Bucherer Strale iber die Pastoratsgasse besser
geleitet werden soll.

Radverkehrsfiihrung - Fahrradstrasse einrichten
Stimmen: 1 - Kommentare: 1 (Endenicher Strafse 347)

Radschutzstreifen: Ein Schutzstreifen flir Fahrradfahrer, die entgegen der Einbahnstrafle fahren
konnte gefahrliche Situationen mit entgegenkommenden Autos entschéarfen, die scheinbar nicht
mit gegenverkehr rechnen.

Radverkehrsfiihrung - Vorschlag fuer neuen Radweg
Stimmen: 3 - Kommentare: 0 (Endenicher Strafse 313)

Ampelschaltung am Endenicher Ei: Um das Endenicher-Ei zu passieren muss man als Radfahrer
sowohl die Autobahn-Auffahrt (1. Ampel), als auch die Autobahn Ausfahrt (2. Ampel) kreuzen.
Uber den Radweg ist das soweit ordentlich geldst. Die Ampelschaltung ist aber ziemlich knapp
bemessen, sodass man als Radfahrer wenn man sich nicht extrem beeilt, ggf. 2 mal an einer roten
Ampel warten muss, um das Endenicher Ei zu kreuzen. Wenn man die Ampelphase nur wenige
Sekunden verlangern kénnte, wiirde man vielen Radfahrern einen grofRen Gefallen tun!

Ampeln - Ampelschaltung unguenstig

Stimmen: 1 - Kommentare: 0 (2)

Normale Kreuzung oder Kreisverkehr: Bei der Kreuzung Euskirchener Str / Erich-Hoffmann-Str
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handelt sich um eine ganz normale Kreuzung. Durch die kreisrunde Pflasterung wird allerdings ein
Kreisverkehr suggeriert, was immer wieder zu Irritationen fuhrt. Vielleicht wiirde eine genauere
Beschilderung an dieser Kreuzung helfen.

Radverkehrsfiihrung - unklare Verkehrsfuehrung fuer Radfahrende

Stimmen: 0 - Kommentare: 0 (Endenicher StrafSe 334)
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Vorschldge zu 11. Schwerpunkt: Godesberger Allee

Ubersicht Giber 28 Vorschlage mit insgesamt 78 Stimmen und 29 Kommentaren.

ID
1441

1442

1449

1510

1546

1714

Inhalt

Poller und Schilder - gefdhrliche Hindernisse: Entlang der Godesberger Allee gibt es zahlreiche
Eisen Poller zwischen dem Rad und Fussweg - diese sind extrem gefahrlich wenn man anderen
Radfahrern ausweicht - oder auch Autofahrern ausweicht, die von der B9 iber den Radweg ab-
biegen. Diese Poller sollten ziigig entfernt werden.

Hindernisse - Behinderung durch feste Gegenstaende
Stimmen: 6 - Kommentare: 0 (Godesberger Allee 150)

Godesberger Allee - Radwege offiziell fiir beidseitiges befahren freigeben und ausweisen.: Die
Radwege beidseitig der Godesberger Allee sind hinreichend breit fiir ein befahren in beide Rich-
tungen. Fiir Radfahrer die ausschlielRlich auf einer Seite der Godesberger Allee von A nach B und
zuriick missen - ist ein queren der B9 um die korrekte Fahrrichtung einzuhalten unrealistisch - es
ist bereits gdngige Praxis das der Radweg in beide Richtungen befahren wird - dies sollte auch so
gekennzeichnet werden. Danke!

Radverkehrsfiihrung - Radweg beidseitig befahren
Stimmen: 4 - Kommentare: 0 (Godesberger Allee 102-104)

gefahrliche Kreuzung: nach wie vor eine gefahrliche Kreuzung fiir Radfahrer, kommend aus Rich-
tung Bad Godesberg. Man hat vor Monaten ein Vorfahrtachten-Schild fiir Autofahrer, die aus
dem Tunnel kommen, aufgestellt. Dies empfinde ich jedoch als nicht ausreichend, da es nach wie
vor zu gefdhrlichen Situationen kommt!!

Radverkehrsfiihrung - unklare Verkehrsfuehrung fuer Radfahrende
Stimmen: 10 - Kommentare: 2 (Wurzerstrafie 2)

Abiegen vereinfachen: Wenn man als Radfahrerin hier links Richtung Friesdorf abbiegen méchte,
muss man erst vor der Kreuzung auf die andere StralRenseite wechseln und dann noch mal den
FuRgangerweg nutzen, um endlich wieder auf die richtige Stralle zu kommen. Das ist zu umstand-
lich und offiziell muss man wohl auch zwischendurch schieben.

Radverkehrsfiihrung - unklare Verkehrsfuehrung fuer Radfahrende
Stimmen: 2 - Kommentare: 2 (Hochkreuz Godesberger Allee)

Zu schmaler Radweg: In Richtung B9 fahrend befindet sich hier auf der rechten Seite der Stralle
ein benutzungspflichtiger Radweg. Dieser ist an seiner schmalsten Stelle leider nur ca. 30 cm breit
und damit unbenutzbar. Lésungsvorschlag: Analog zur Gegenrichtung Schutzstreifen auf der Stra-
e aufbringen. Damit ware die Querung der Godesberger Allee (B9) fiir Fahrradfahrer auBerdem
wesentlich einfacher.

Radwegqualitéit - zu geringe Breite
Stimmen: 9 - Kommentare: 3 (Hochkreuzallee 1-3)

Radweg geht geradeaus ins Leere: Der Radeweg ist hier (rechte Seite mit Blick auf die Godesber-
ger Allee) auf dem Gehweg untergebracht. Wenn man die Godesberger Allee aber mit dem Rad
Richtung Kennedyalle Giberqueren mochte geht der Radweg ins Leere. Man muss dann vorher auf
die StraBe wechseln. Hier wiirde schon eine optische Weiterfiihrung des Radwegs geradeaus
durch Fahrbahnmarkierungen helfen. Zudem misste eine Fahhradampel aufgestellt werden,
damit man sieht, wann man fahren darf. Die Autoampel ist von dort nicht mehr sichtbar.
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Radverkehrsfiihrung - Vorschlag fuer neuen Radweg, Ampel(ergaenzung) vorschlagen
Stimmen: 6 - Kommentare: 1 (Hochkreuzallee 1-3)

Haufig Falschparker (auf Radweg): Der Radweg wird hier haufig zugeparkt, vermutlich von Kund-
schaft der dort befindlichen Firma.

Hindernisse - Radweg permanent zugeparkt
Stimmen: 2 - Kommentare: 2 (Godesberger Allee 171)

Bedarfs-Ampel abschaffen: Bedarfsampel stoert durch ueberfluessige wartezeit fuer Radfahrer
und Fussgaenger, - besser ist die Loesung auf der anderen Seite der B9 durch Warnlicht fuer ab-
biegende Autofahrer

Ampeln - Ampelschaltung unguenstig
Stimmen: 5 - Kommentare: 6 (Godesberger Allee 185-189)

Nicht als Radweg nutzbar: Insbesondere morgens stromen mit jeder ankommenden Bahn zahl-
reiche Werktatige und Schiiler Giber diesen FuRgénger- und Radweg. Die Radfahrerspur wird au-
tomatisch als Erweiterung des FulRgangerweges betrachtet. Auch an der Ampel ist flir Fahrrader
kein Durchkommen.

Hindernisse - Radweg haeufig blockiert
Stimmen: 4 - Kommentare: 1 (John F. Kennedy Godesberger Allee)

Griiner Pfeil abschaffen: Den griinen Pfeil an der HeinemannstralRe auf die Godesberger Allee
gefahrdet Radfahrer auf dem Radweg Godesberger Allee, weil viele Autofahrer die Regeln nicht
einhalten und die Fahrzeuge versuchen Liicken im flieBenden verkehr zu nutzen un dabei die
Radfahrer Gbersehen.

Radverkehrsfiihrung - sichere Strassenquerung fehlt
Stimmen: 2 - Kommentare: 2 (Heinemannstraf3e 20)

Sichtbehindernde Hecken: Die Hecken zwischen Radweg und Fahrbahn machen Radfahrer
schwer erkennbar: keine oder deutlich niedrigere Hecken waren hier sicherer.

Radwegqualitdt - zu geringe Breite
Stimmen: 1 - Kommentare: 2 (Heinemannstrafle 12)

Radabstellplatz Godesberger Allee - Ma Loebner Str.: Die vorhandenen Platze reichen nicht.
Auch stehen sie (ein grundsatzliches Problem) zu nahe an der StraRe. Im Winter bei Regen ist
eine Salzdusche nicht zu vermeiden. Ein Spritzschutz ware etwas besser. Gegeniiber (am Kreuz-
bau) ware zusatzlicher Platz fiir eine bessere (liberdachte) Losung.

Fahrradparken - ungeeignete Abstellanlagen
Stimmen: 0 - Kommentare: 0 (Godesberger Allee)

Verkehrsfiihrung an der Kreuzung gefahrlich: Durch die Markierung der Linksabbiegerspuren aus
Marie-Schlei-Allee und Heinemannstr. und die Hindernisse auf der Kreuzung kreuzen die gerade-
aus fahrenden Autofahrer die (nicht gekennzeichnete) Spur der Radler neben ihnen. Hier wird
eine deutlich gekennzeichnete und sichere Spur fir Radfahrer bendétigt - im Berufsverkehr sind
hier sehr viele unterwegs.

Beschilderung - Fahrbahnmarkierung Radweg fehlt oder schlecht sichtbar

Stimmen: 2 - Kommentare: 1 (Godesberger Allee 155)

Fehlende Linksabbiege-Spur fiir Radler: Auf der abschiissigen und dreispurigen Heinemannstr.
morgens links abzubiegen ist jeden Tag ein Abenteuer. Viele Autofahrer rasen hier runter. Hier
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sollte es ein Tempolimit und eine Spur fir in die Jean-Monnet-Str. abbiegende Radfahrer geben.
Radverkehrsfiihrung - Geschwindigkeitsbegrenzung, sichere Strassenquerung fehlt
Stimmen: 5 - Kommentare: 0 (HeinemannstrafSe 20)

Radweg fiir beide Fahrtrichtungen freigeben: Platz genug und wenig FuRganger. Das Uberqueren
der B9, um 200 m bis zur nachsten Kreuzung zu fahren, dauert viel zu lang.

Radverkehrsfiihrung - Radweg beidseitig befahren
Stimmen: 2 - Kommentare: 0 (Godesberger Allee 185-189)

Kleine Pflastersteine an allen Kreuzungen entfernen: An der B9 hat der Radweg an jeder Stra-
Reneinmiindung ein unangenehmes Hindernis in Form von kleinen Pflastersteinen, die standig
zum Abbremsen zwingen.

Radwegqualitéit - Unebenheit Brueche oder Risse
Stimmen: 1 - Kommentare: 0 (Godesberger Allee)

Darf die rote Fugangerampel von Radfahrern ignoriert werden?: Wenn ich von der Max-
Lobner-StraBe in die Annaberger StraRe mdchte, werde ich als Radfahrer auf den linksseitigen
FuBweg geflihrt und stehe dann vor einer reinen FuBgangerampel. Seit der letzten Novelle der
StVO gelten aber FuRgangerampeln nicht mehr fiir Rad fahrende. Darf ich die B9 bei einer Liicke
im Verkehr dann liberqueren oder muss ich hier absteigen und schieben, womit dann doch die
FuRBgangerampel gelten wirde? Ehrlich gesagt bin ich hier schon 6fter bei Rot riibergefahren,
wahrend die FuBgadnger gewartet haben, aber ganz wohl fiihle ich mich dabei nicht.

Ampeln - Ampelschaltung unguenstig
Stimmen: 1 - Kommentare: 2 (Godesberger Allee)

In beide Richtungen befahrbarer Radweg zwischen Ollenhauer Str. und Wurzerstr.: Ich wiinsche
mir beidseitig befahrbare Radwege zwischen Ollenhauerstr. und Wurzerstr. Hier ist die Strecken-
fihrung verwirrend. Ein Teil ist in beide Richtungen befahrbar, z.B. in der Nahe der Telekom.
Dann misste man aber wieder auf die andere Seite wechseln, um dann an Hochkreuz z.B. wieder
die StraRe zu kreuzen. Warum geht es nicht, dass man Radwege immer in beide Richtungen be-
fahrbar machen kann? Dieses standige Uberqueren der Fahrbahn ist nicht sehr radfahrerfreun-
dlich.

Radverkehrsfiihrung - Radweg beidseitig befahren
Stimmen: 1 - Kommentare: 0 (Godesberger Allee 75)

Kreuzung Godesberger Allee/HeinemannstraBe: Die Kreuzung Godesberger Al-
lee/HeinemannstraRe istsehr gefahrlich fiir Radfahrer, vor allem fiir solche, die von der Bahn
kommend auf den Radweg entlang der Godesberger Allee Richtung Innenstadt fahren mdchten.
Es bleibt einem nur der Weg als FuRganger tiber die Ampeln.

Radverkehrsfiihrung - unklare Verkehrsfuehrung fuer Radfahrende
Stimmen: 1 - Kommentare: 0 (Godesberger Allee 157)

Verkehrssicherheit - fehlendes Schild Ende des Radwegs: Entlang der B9 ist von der Ollenhauer-
stralle bis zur Haltestelle Olaf-Palme-Allee auch auf der rheinzugwandte Seite auf dem Radweg
das Fahren entgegen der Fahrtrichtung auf B9 erlaubt und durch die Beschilderung entsprechend
ausgewiesen. Ich beobachte sehr haufig kritische Verkehrssituationen an der Kreuzung B9 Hei-
nemannstralle, wenn Fahrradfahrer hier auf dem Radweg entgegen der Fahrtrichtung in die
Kreuzung reinfahren. Fir den Radfahrer ist es nicht hinreichend erkennbar, dass die Moglichkeit
entgegen der Fahrtrichtung nach Uberqueren der Autobahn endet. Dies miisste hier deutlich
markiert / beschildert werden.
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Beschilderung - Fahrbahnmarkierung Radweg fehlt oder schlecht sichtbar
Stimmen: 1 - Kommentare: 1 (Godesberger Allee 185-189)

Griinen Pfeil abschaffen!: Der griine Pfeil fiihrt regelmaRig zu gefahrlichen Situationen, weil es zu
viele Autofahrer gibt, die nicht wissen, dass er gleichbedeutend mit einem Stoppschild ist. Sie
begreifen ihn als Lizenz zum Abbiegen ohne anzuhalten (wenn die Ampel gerade auf Rot geschal-
tet hat vor allem - taglich besonders nachmittags im Berufsverkehr zu sehen). Und die, die nicht
abbiegen konnen, stehen auf der Abstellflache fiir Radfahrer.

Ampeln - Ampel entfernen
Stimmen: 5 - Kommentare: 2 (Heinemannstrafie)

Gefahrliche Kreuzung: Beim Abbiegen nach links von der Marie-Schlei-Allee auf die Godesberger
Allee libersehen einen die Autofahrer die den griinen Rechtsabbieger-Pfeil von der Heine-
mannstr. auf die Godesberger Allee nutzen. Dann steht man als Radler mitten auf der Kreuzung
und kommt nicht mehr weiter, da die Autofahrer auf der Godesberger Allee schon wieder griin
haben.

Ampeln - Ampelschaltung unguenstig, sichere Strassenquerung fehlt
Stimmen: 1 - Kommentare: 0 (Godesberger Allee 157)

Autos parken haufig auf Rad- und FuBweg: Die Diakonie betreibt eine Kleiderkammer zu wohlta-
tigen Zwecke. Mehrfach in der Woche parken auf den Rad- und Gehwegen Autos und blockieren
den FuBganger-, Radverkehr. Bei Diskussionen mit betroffenen Autofahrer sind diese meistens
nicht einsichtig. Hier misste regelmaRiger kontrolliert werden.

Hindernisse - Radweg permanent zugeparkt
Stimmen: 1 - Kommentare: 0 (Godesberger Allee 6-8)

Kennzeichnung Radweg: Wer mit dem Fahrrad aus dem Dreizehnmorgenweg kommt und nach
links fahren mochte (was durch ein Schild im Dreizehnmorgenweg als moglicher Radweg ausge-
schildert ist), findet auf der Godesberger Allee dann aber keinen Hinweis, dass der Radweg in
beiden Richtigungen befahren werden darf und die Autofahrer, die von der B9 in den Dreizehn-
morgenweg einbiegen auch nicht! Ich hatte dort schon mehrer unangenehme Fast-
ZusammenstoRe mit abbiegendne Autos. => Bitte den Radweg, zumindest bis zur Ampel Uber die
B9, als in beide Richtungen befahrbar kennzeichnen.

Beschilderung - Radwegweisung fehlt oder schlecht sichtbar
Stimmen: 2 - Kommentare: 0 (Godesberger Allee 185-189)

Haltestelle Max Lobner Strafle: Bahn fahrt Richtung Bad Godesberg tGber den Fussgangertber-
weg ohne dass die entsprechende Ampel warnt. Richtung Innenstadt funktioniert das Signal. Bei
der Gegenrichtung I6st das Signal nicht aus. Nach Auskunft der SWB ware das Absicht, damit kein
Gewohnungseffekt eintritt. Hier sind viele Schulkinder unterwegs, das ist wirklich extrem gefahr-
lich. Habe schon mehrere Kinder, aber auch Erwachsene dort in Lebensgefahr gesehen.

Ampeln - Ampelschaltung unguenstig
Stimmen: 0 - Kommentare: 1 (Godesberger Allee)

Fur Radfahrer uniibersichtlicher Bahniibergang: Nicht nur, dass man als Radfahrer nicht die
StraRe zum Uberqueren der Godesberger Allee benutzen darf und umstandlich iiber den Biirgers-
teig geflihrt wird, es gibt auch keinen eingezeichneten Weg fiir Radfahrer auf dem StralRenbahn-
Ubergang. Dadurch kommen sich Radfahrer und FuBganger standig ins Gehege v.a. wenn gerade
eine vollbesetzte Bahn angekommen ist. Bitte den Weg fiir FuBganger und Radfahrer entspre-
chend auf dem Boden getrennt markieren. Der Radweg darf auch aulen um die Signalmasten
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flhren, ist immer noch besser als die jetzige Situation.

Radverkehrsfiihrung - sichere Strassenquerung fehlt, Fahrbahnmarkierung Radweg fehlt oder
schlecht sichtbar

Stimmen: 3 - Kommentare: 0 (Hochkreuz Godesberger Allee)

3784 Bodenmarkierung einer Radspur: Um sicherer lber diese Kreuzung zu gelangen als Radfahrer
misste zumindest eine deutliche Radspur auf dem Boden markiert werden. Diese Kreuzung ist so
grof3, mit Autospuren, Stralenbahn, Linksabbieger,..., dass Radfahrer hier leicht unter die Rader
kommen kdnnen und von den vorgenannten Verkehrsteilnehmern tibersehen werden kénnen.

Beschilderung - Fahrbahnmarkierung Radweg fehlt oder schlecht sichtbar
Stimmen: 0 - Kommentare: 1 (Godesberger Allee 155)

3926 Auf der westlichen Seite graue Poller => Unfallgefahr bei Dunkelheit: Auf der westlichen Seite
der Godesberger Allee sind Einfahren von der Strasse in die anliegenden Grundstuecke mit Pol-
lern markiert. Diese sollen vermutlich ein Zuparken des Radweges und des Fussgaengerweges
verhindern. Der Radweg fuehrt zwischen Pollerpaaren hindurch. Leider sind die Poller grau. =>
Unfallgefahr bei Dunkelheit. => Loesungsmoeglichkeit: Poller mit Reflektorband umkleben.

Hindernisse - Behinderung durch feste Gegenstaende
Stimmen: 1 - Kommentare: 0 (Godesberger Allee 106)
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alle Vorschlage mit erster Riickmeldung der Verwaltung (im laufenden
Verfahren)

Im Folgenden findet sich eine Ubersicht iiber alle 62 Beitrige, zu denen die Verwaltung im Laufe des
Verfahrens eine erste Rickmeldung gegeben hat.

Ubersicht aller Vorschlége mit Riickmeldung der Verwaltung wihrend des laufenden Verfahrens

#
1

2

3

4

5

ID
1450

1471

1486

1507

1515

Inhalt

Behinderung des Durchgangsverkehrs (sowohl Radfaher als auch Passanten): drogenkon-
sumierende Jugendliche belagern/blockieren morgens diesen schmalen Durchgangsweg.
Ggf. auch Sache der Polizei.

Radverkehrsfiihrung - regelwidriges Verhalten
Stimmen: 1 - Kommentare: 3 (Paul-Kemp-Strafie 25, 53173 Villenviertel Bad Godesberg)

Stindig Mofas im MeRdorfer Feld: Seit Jahren treffe ich bei den meisten Spaziergdngen im
MeRdorfer Feld Mofafahrer an. Somit fahrt da vielleicht ein Fahrer pro Stunde durch. Die
Fahrer Gberqueren meist an gekennzeichneter Stelle die Bahn und fahren dann entweder
den Heerweg, Steinweg oder »Am Bleichgraben« entlang. Das Ordnungsamt hat einmal die
Schilder an den Zufahrtswegen Uberprift, Gberall stehen in der Tat Verbotsschilder. Teilwei-
se hupen die Fahrer sogar, wenn man nicht rechtzeitig den Feldweg freimacht. Ich wiinsche
mir hier eine sinnvolle Kontrolle, sodass man im MeRdorfer Feld nicht von stinkenden Mofas
knapp Uberholt wird.

Radverkehrsfiihrung - regelwidriges Verhalten
Stimmen: 2 - Kommentare: 4 (Bollenackerweg, 53121 Endenich Bonn)

Frage zu Ampeln: Gilt hier eine der Ampeln fir die auf der Busspur fahrenden Radfahrer?
Und wenn ja, die Bus- oder die Autoampel?

Radverkehrsfiihrung - unklare Verkehrsfuehrung fuer Radfahrende
Stimmen: 6 - Kommentare: 5 (An der Schlofkirche 4, 53113 Bonn-Zentrum Bonn)

Radwegefiihrung KolnstraBe/Ecke Rosental: Die Fiihrung des Radwegs ist hier sehr um-
standlich und verwirrend. Man muss an zwei Ampeln warten und dann noch warten bis die
FuRRganger die Stralle Gberquert haben, nur damit man endlich auf der KélnstraRe weiter
gerade aus fahren kann.

Radverkehrsfiihrung - Auffahrt auf Radweg nur mit Umweg moeglich, unklare Verkehrsfueh-
rung fuer Radfahrende

Stimmen: 10 - Kommentare: 5 (Ké/nstrafSe 117, 53111 Bonn-Zentrum Bonn)

Radweg Kaiserstr. zu schmal um in beiden Richtungen befahren zu werden: Der Radweg
auf der Kaiserstralle ist ja nur einseitig, ein umgewandelter Birgersteig auf der linken Stra-
Renseite stadteinwarts. Wenn man da in Richtung Stadt fahrt, fahrt man, insbes. bei starkem
Gegenverkehr von anderen Radfahrern, gezwungenermalien ganz rechts fast an der Bord-
steinkarte. Zu entgegenkommenden Autos auf der Fahrspur besteht dann oftmals nur ein
minimaler Seitenabstand. Das ist lebensgefédhrlich. Teilweise rasen einem Stadtbusse mit 30-
50 kmh entgegen, und man kann kaum einen halben Meter Abstand halten. Der Radweg ist
zu schmal. Fahrt man auf der StraRe, wird man als Hindernis gesehen und teilweise ange-
hubt, weil die Autofahrer der Meinung seien, man gehore auf den Radweg. Am besten wére
ein Radweg auf jeder StraBenseite. Wenn man den Autofahrern aber keine Spur wegneh-
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men will, sollte der Radweg nicht in beide Richtungen freigegeben sein
Radverkehrsfiihrung - Vorschlag fuer neuen Radweg
Stimmen: 43 - Kommentare: 22 (Kaiserstrafse 107, 53113 Siidstadt Bonn)

Neu gebaut, aber warum kein Radweg?: Reichlich Platz aber neu gebauter gemischter FuR-
und Radweg. Warum wurde bei dem Neubau aber kein eigener Radwegbereich getrennt von
der Stralle gebaut? Die Strecke ware ideal als Schnellradwegverbindung!

Radverkehrsfiihrung - Vorschlag fuer neuen Radweg
Stimmen: 11 - Kommentare: 2 (RabinstrafSe, 53111 Bonn-Zentrum Bonn)

Florentiusgraben fiir Autos generell sperren: Diese Fahrradstrale ist schlichtweg zu eng,
wenn einem ein Auto entgegen kommt. Letztlich muss man als Radfahrer dann doch auf den
bepollerten Gehweg ausweichen. Kénnte man die StraBe nicht ganz fir den KFZ-Verkehr
sperren (auBer Anwohner)?

Radwegqualitiit - zu geringe Breite
Stimmen: 30 - Kommentare: 14 (Florentiusgraben 25, 53111 Bonn-Zentrum Bonn)

Radverbindung in der Innenstadt: Von ca. Mitte November bis zum 24.12. jeden Jahres ist
die zentrale Fahrradroute durch die Stadt relativ ersatzlos gesperrt. Alternativen bzw. Umlei-
tung sind nur bedingt bis gar nicht ausgewiesen. Es gab vor Jahr und Tag einen Vorschlag der
Grinen, einen Radweg freizuhalten. Warum nicht vom Friedensplatz Gber den Bottlerplatz
zur MinsterstralRe und dann durch die Sirst Gber den Markt einen Weg freihalten?

Radverkehrsfiihrung - unklare Verkehrsfuehrung fuer Radfahrende
Stimmen: 2 - Kommentare: 1 (Miinsterplatz)

Verkehrsbezieung Nordstadt/Altstadt/Innenstadt - Poppelsdorf/Sidstadt ist eine Kata-
strophe: Wie bitte soll ich legal vom Florentiusgraben auf die andere Seite des Hauptbahn-
hofes gelangen? Der Verkehr aus der Altstadt kommend wird sinnigerweise im Florentius-
graben (wenn auch brandgefahrlich durch die zahlreichen PKW-Abkiirzer, insb. Taxen) ge-
blndelt, doch dann geht es nicht weiter. Die meisten Radfahrer, so auch ich, nutzen dann
den Parkplatz am Bonner Loch um in die nérdliche Uberfiihrung am Hauptbahnhof zu gelan-
gen. Erlaubt ist das ganze allerdings nicht. Dies fiihrt immer wieder zu gefahrlichen Situation
und gibt mir Ratsel auf, ja, argert mich maflos. Bei der Verkehrsbeziehung Altstadt-
Poppelsdorf (Uni!) handelt es sich um eine im Bonner Radverkehr sehr zentrale Achse, die
auf legale Weise nicht befahren werden kann. Unfassbar. Gleichzeitig findet man sich in
umgekehrter Fahrtrichtung, von der Poppelsdorfer Allee kommend vor dem Hauptbahnhof
haufig zwischen Bussen, StraBenbahnen und ungeduldigen Autorfahrern eingeklemmt.
Schon mehrmals bin ich an dieser Stelle Unfallen nur sehr knapp entgangen. Hier gibt es
zwei PKW-Spuren, aber keine (!) fiir Radfahrer. Und das am Hauptbahnhof.

Radverkehrsfiihrung - unklare Verkehrsfuehrung fuer Radfahrende, Vorschlag fuer neuen
Radweg

Stimmen: 40 - Kommentare: 9 (Am Hauptbahnhof, 53111 Bonn-Zentrum Bonn)

Fehlender Radweg: Auf dem Bonner Talweg fehlt ein durchgehender Radweg. Besonders
zwischen den Einmindungen BismarckstralRe und WeberstraRe gibt es fir Radfahrer kein
sicheres Durchkommen. In zweiter Reihe parken Lieferwagen und die Autos der Kunden, die
mal eben schnell zum Backer wollen. In der Mitte der Stralle fahren die StraBenbahnen.
Radfahrer missen sich zwischen 6ffnenden Autotiiren und den StraBenbahnschienen durch-
schldangeln. Hier kommt es oft zu gefahrlichen Situationen und Unfallen, weil die Radfahrer
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in den Schienen hangenbleiben. Die Stadt muss das Parken in zweiter Reihe ahnden und
Fahrradstreifen in beide Richtungen abseits der Schienen sicherstellen. Der Bonner Talweg
verflgt Gber alle Arten von Geschaften fir den taglichen Gebrauch. Da ohnehin die meisten
Kunden mit dem Fahrrad aus dem Viertel kommen, sollte die Stadt hier auch Fahrradabstell-
platze schaffen.

Radverkehrsfiihrung - Vorschlag fuer neuen Radweg
Stimmen: 32 - Kommentare: 4 (Bonner Talweg, 53113 Siidstadt Bonn)

Benutzungspflicht aufheben.: Bitte hier die Radwegbenutzungspflicht aufheben. Fir unsi-
chere und langsamere Radfahrer bleibt der Radweg bestehen und wird ggf. durch Pikto-
gramme o0.3. deutlicher abgegrenzt. Es darf auch gerne durch die Radverkehrsfiihrung sug-
gestiv auf den dann nicht benutzungspflichtigen Radweg geleitet werden. Fiir schnelle Rad-
fahrer kommt es hier aber bei den vielen Geschéaften zu Konflikten mit Fugangern. AulRer-
dem ist aktuell das direkte linksabbiegen auf die Sternenburgstr. verboten und man muss
indirekt abbiegen, d. h. an zwei Ampeln warten. Die Verkehrsbelastung ist hier maRig, so
dass m. E. keine besondere 6rtliche Gefahrenlage besteht, aufgrund derer Benutzungspflicht
angeordnet werden darf.

Radverkehrsfiihrung - Radwegebenutzungspflicht ueberpruefen
Stimmen: 34 - Kommentare: 18 (Clemens-August-Straf3e 38-40, 53115 Poppelsdorf Bonn)

Fiir Fahrrader geeignete Unterfiihrungen im Stadtplan auf bonn.de deutlicher markieren:
Ich finde es schade, dass ich im Stadtplan raten muss, ob eine Unterfiihrung fir die Benut-
zung durch Radfahrer geeignet ist; ob man Fahrrader schieben konnte oder auf einer Treppe
tragen misste um die Unterfihrung zu nutzen. Kénnte man das im Bonner Stadtplan nicht
deutlich markieren? Beispiel: KonigstraBe und Weberstralle. Es gibt ja einige Unterflihrung-
en im Stadtgebiet...

Sonstiges - sonstige Hinweise, nicht ortsgebundene Vorschlaege
Stimmen: 5 - Kommentare: 1 (KénigstrafSe 1, 53113 Siidstadt Bonn)

Betriebliches Mobilitatsmanagement einfordern: Wichtig fiir die Radverkehrsforderung ist
der Einsatz von Betrieben und Behorden pro Fahrrad. Dazu bedarf es eines betrieblichen
Mobilitdtsmanagements (das neben dem Fahrrad auch Bus & Bahn fordern sollte). Neben
der Beratung der Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter und FordermaBnahmen geht es auch um
die Fahrradinfrastruktur - hier sei insbesondere auf genligende Abstellmdglichkeiten fiir
Fahrrader und Pedelecs hingewiesen. Nur wenn das Zweirad wettergeschiitzt abgestellt und
dabei diebstahlsicher mit Rahmen und einem Laufrad angeschlossen werden kann, handelt
es sich um eine gute Abstellmoglichkeit. Bei der markierten Bundesnetzagentur, bei der im
Tulpenfeld rund 1000 Menschen arbeiten, gibt es keine ausreichend Zahl an attraktiven Ab-
stellmoglichkeiten fiir Fahrrader, insbesondere auch nicht fiir Pedelecs. Entsprechend kom-
men Fahrrad und Pedelec nicht in dem Umfang fiir den Arbeitsweg zum Einsatz, wie das
winschenswert ist. Die Stadt Bonn sollte daher mit allen groReren Arbeitgebern Kontakt
aufnehmen und ein betriebliches Mobilitditsmanagement einfordern sowie dafir Hilfestel-
lungen anbieten. Uber positive MaBnahmen sollte ebenso informiert werden wie {iber Be-
triebe und Behoérden, bei denen es am entsprechenden Engagement fehlt.

Fahrradparken - keine oder zu wenig Abstellmoeglichkeiten
Stimmen: 5 - Kommentare: 2 (Tulpenfeld 4, 53113 Gronau Bonn)

Viktoriabriicke: Die Verkehrsfiihrung durch die Baustelle auf der Viktoriabricke ist fiir Rad-
fahrer eine Zumutung. Eine Auffahrt auf die Briicke ist fiir Radfahrer nicht geregelt. Von der
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Endenicher StraRe kommend hilft nur absteigen und schieben. Auf der anderen Seite ange-
kommen gibt es dann keine Uberfiihrung zuriick auf den Radweg in den reguldren StraRen-
verkehr. Die Verkehrsfiihrung ist eine Frechheit gegeniber allen Radfahrern.

Sonstiges - Maengelmeldung
Stimmen: 28 - Kommentare: 8 (Hochstadenring 53, 53119 Nordstadt Bonn)

GroRe Unfallgefahr!: Am 30.8.2016, also vor liber einem Jahr, hatte ich an dieser Stelle ei-
nen schweren Fahrradunfall. Beim Linksabbiegen (zum Rheinauepark hin) traf ich unvorbe-
reitet auf eine Bodenwelle, die durch die Licht-Schatten-Verhaltnisse bei tiefstehender Son-
ne (19:00 Uhr) nicht zu erkennen war. Zustandig ist hier nicht die Stadt Bonn, sondern der
Landesbetrieb Straflen NRW, der die Unfallstelle bis heute nicht entscharft hat. Auch bei den
anderen Auffahrten zur Autobahnbriicke gibt es Bodenwellen: Allerdings sind dort die Rad-
wege so schlecht, dass man als Radfahrer automatisch langsamer fahrt. Warnschilder gibt es
bis heute nicht, Radfahrer auf einer Autobahnbriicke sind fiir den Landesbetrieb kein Thema,
so dass man offenkundig deren Gesundheit massiv gefahrden kann. Deshalb unbedingt hier
langsam fahren und immer beide Hande am Lenker!

Radwegqualitéit - Unebenheit Brueche oder Risse
Stimmen: 7 - Kommentare: 5 (A 562, 53227 Hochkreuz Bonn)

FuBgangerunterfiihrung an der Poppelsdorfer Allee: Es gibt in Bonn wirklich mangelhafte
Moglichkeiten fiir Radfahrer, auf die andere Seite der Schienen zu kommen. Entweder man
steht Ewigkeiten an der Schranke (Kessenich ist die schlimmste - 20 Minuten warten im Win-
ter ist wirklich keine Freude!), muss durch den Tunnel an der NassestralRe, in welchem man
sich nur durch Klingeln verstandigen kann, da man durch die Biegung nichts sieht und dabei
auch nie weiB, ob hinter der Ecke nicht doch FuBganger laufen, fahrt links an der Poppels-
dorfer Allee durch den Bustunnel, wo man auf der anderen Seite héllisch aufpassen muss,
um nicht vom Bus umgefahren zu werden oder in die Schienen zu geraten, oder muss durch
die FuBgangerunterfiihrung an der Poppelsdorfer Allee, wo man - zurecht - absteigen muss,
um da keine FuRganger umzusabeln. Es ware schon, wenn es eine Moglichkeit wie die Ful3-
gangerunterfiihrung auch flir Radfahrer gdbe, und wenn es nur ein abgetrennter Bereich in
dieser Unterfiihrung ist. Wenn ich voll bepackt aus der Stadt nach Endenich fahren mochte,
ist es wirklich nicht praktisch, erstmal das schwere Fahrrad die Anhohe runter- und auf der
anderen Seite wieder hochzuschieben. Daflir, dass Bonn sich mit dem Titel Fahrradstadt
schmiicken mochte, gibt es leider wirklich noch viel zu tun! (Thomas-Mann-StralRe ist auch
eine Qual)

Radverkehrsfiihrung - sichere Strassenquerung fehlt
Stimmen: 52 - Kommentare: 8 (Poppelsdorfer Allee 15, 53115 Siidstadt Bonn)

Verkehrsfiihrung vor und um den Hauptbahnhof (schlimmste Stelle in Bonn): Folgende
Unzumutbarkeiten bestehen hier: 1. Keine fiirs Rad gute Bahnquerung (Nordunterfiihrung
kurvig, Kopfsteinpflaster, schwer zu erreichen; Stidunterfihrung noch kurviger und dafir mit
gefédhrlichen Bahnschienen, Poppelsdorfer Allee nicht befahrbar) 2. Radinfrastruktur Am
Hauptbahnhof nicht vorhanden, Befahren eingezwéangt zwischen Autos und Bahnen. 3. Aus
der Bahnhofstiir hinaus und einige Treppenstufen herunter plotzlich mitten auf der StralRe
(sonst in keiner Stadt). Alles lange bekannt und nie verdandert, fiir eine fahrradfreundliche
Stadt lachhaft (misste zur Entfernung aus dem AGFS fiihren). Derzeit (ohne Sidiberbauung)
sieht man, dass der Platz locker fiir Vorplatz, addquaten Busbahnhof UND leistungsfahige
StraRe (alle Verkehrsarten) reichen wirde. Die anstehende véllige Neuplanung (!) wird den-
noch nicht fir Verbesserung des Radverkehrs genutzt: Zuerst war sogar Verschlechterung
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durch einen hier vollstdndig ungeeigneten Zweiwegeradweg vorgesehen (vollkommen gegen
die StVO - Benutzungspflicht ware im nu weggeklagt worden). Aber auch die nun vorgestell-
te Losung mit Radstreifen zwischen Bahn und Haltestelle verbessert die Fiihrung kaum. Soll-
te eine solche Planung tatsachlich weiter verfolgt werden, treffen die Verantwortlichen klar
die Aussage Radhauptstadt - dauerhaft ohne uns. Stattdessen brauchen wir: Breite Radspu-
ren/wege (>2m je Richtung) ohne Schienen und eine gut zu befahrende Bahnquerung. Mog-
lich, wenn vor dem Bf OPNV+FuR+Rad Vorrang haben (siehe Karlsruhe).

Radverkehrsfiihrung - sichere Strassenquerung fehlt, zu geringe Breite
Stimmen: 49 - Kommentare: 13 (Am Hauptbahnhof, 53111 Bonn-Zentrum Bonn)

Entfernen der Radweg Schilder, obwohl es nur einen Schutzstreifen gibt: Auf der StraRe An
der Nesselburg gibt es beidseitig einen Schutzstreifen, der mit einer gestrichelten Linie ge-
kennzeichnet ist. Dieser ist KEIN Radweg und somit kann er auch nicht benutzungspflichtig
sein. ABER: Es stehen Radwegschilder dort, die einfach falsch sind. Gleiches Bild an der Stra-
Re: Hochkreuzalle Gleiches Bilder an der StralRe: UbierstralRe (Ecke CasariusstraBe) Die Schil-
der sind dort schlichtweg falsch und nicht von der StraBenverkehrsordnung vorgesehen. Nur
Radwege, die nicht von Autos ebenfalls befahren werden dirfen benutzungspflichtig sein.
Bei Schutzstreifen darf das Auto aber bei Bedarf ebenfalls diesen Teil der Fahrbahn verwen-
den. ich bitte um Entfernung!

Radverkehrsfiihrung - unklare Verkehrsfuehrung fuer Radfahrende
Stimmen: 7 - Kommentare: 3 (An der Nesselburg, 53179 Lannesdorf)

Vorgelagerte Haltezone fiir Fahrrader: Ich habe einen dhnlichen Beitrag fir die benachbarte
Kreuzung gefunden. Wenn man auf der Dorotheenstrasse an die Kreuzung bei rot heran-
fahrt, warte ich an der Warteline vor dem Zebrastreifen. Die Fussganger haben namlich
meistens dann. Ich habe Radfahrer beobachte, die bei roter Ampel bis an die hinter dem
Zebrastreifen liegende Wartezone gefahren sind. Auch bei griin fir Fussgénger. Ich halte das
far Gefahrlich. Die Nutzung der Warteflache scheint mir unklar. Sollte die Flache fir Radler
eingerichtet worden sein, die vom Kaiser-Karl-Ring aus nach links wollen macht es nur Sinn,
wenn man das auf der Strasse durch entsprechende Markierungen erkennt. Eine extra Am-
pel fiir Radler steht ja bereits auf der gegeniliberliegenden Seite, so dass die Fahrradfahrer
sehen kdnne, wann sie fahren diirfen. Oder mann entfernt diese Flachen besser, weil es
einfach Verwirrung stiftet. Wo findet man etwas, wie man sich an solchen Zonen richtig ver-
halt.

Radverkehrsfiihrung - unklare Verkehrsfuehrung fuer Radfahrende
Stimmen: 0 - Kommentare: 4 (Dorotheenstrafle, 53111 Nordstadt Bonn)

Erlduterung zur Fahrradampel: Ich hatte gerne eine Erlduterung zur separaten Fahrradam-
pel: und zwar geht es um das Linksabbiegen an dieser Kreuzung. Ich sehe den Sinn und Nut-
zen dieser Ampel, wenn es um die Fahrt von der SternenburgstraRe geradeaus in die Lothar-
stralle geht (da meist kein kreuzender Verkehr, der in die Sackgasse abbiegt). Jedoch frage
ich mich jedes Mal, ob die Ampel auch dazu gedacht ist, uns Radfahrern ein friihzeitiges Ab-
biegen nach links in die ArgelanderstralRe zu ermdoglichen - weil man so namlich in den Ge-
genverkehr aus der LotharstralRe kommt. Ist das so gewollt?

Ampeln - Ampelschaltung unguenstig
Stimmen: 1 - Kommentare: 4 (SternenburgstrafSe 110, 53115 Poppelsdorf Bonn)

Fahrradparkplatze am Bahnhof: Die Fahrrad-Parksituation am Hauptbahnhof ist schon lange
nicht gut. Die Abstellmoéglichkeiten auf der Seite des Busbahnhofs (neben Gleis 1, Geldnde
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der DB) zeichnen sich schon seit Jahren dadruch aus, dass sie ungepflegt sind. Neben Dreck,
Mull, starkem Rattenbefall, Drogenspritzen und verrottendem Laiub stand oftmals nach
Regenschauern das Wasser unter Fahrradstndern so hoch, dass man trockenen FuRRes nicht
an sein Fahrrad kommen konnte. Durch die Bausituationen am und um den Hauptbahnhof
ist diese Situation drastisch verscharft. Als Tagespendler mit dem Zug finde ich es unzumut-
bar, mein Fahrrad hier irgendwo abzustellen. Die DB interessiert sich fir die Radparkplatze
nicht. Verrottende Fahrrader und eine schlechte Beleuchtung vervollstdndigen hier das Bild.
Dass es meist DB-Kunden sind, die hier parken, scheint der DB egal zu sein. Die Stadt muss
hier Druck ausiiben! Die Rad-Parkplatze missen sich sowohl kurzfristig, aber auch mittel-
/langfristig nach Abschluss der BaumaRnahmen drastisch verbessern, um fir Radfahrer at-
traktiv zu sein. (Der Neubau der Radstation mit Parkplatzen ist hier sicher keine ausreichen-
de alleinige Losung)

Fahrradparken - keine oder zu wenig Abstellmoeglichkeiten, ungeeignete Abstellanlagen
Stimmen: 8 - Kommentare: 4 (Am Hauptbahnhof, 53111 Bonn-Zentrum Bonn)

Standige Falschparker auf dem Grhweg blockieren fie Einfahrt in den Fahrradweg: Seitdem
dieser Kreuzungsbereich neu gestaltet wurde, gibt es dort eine Spielstrasse mit einheitli-
chem Pflaster, und keinen Gehweg mehr. Eigentlich ist parken dort wg Spielstrasse nicht
erlaubt. Folge: Ab ca 19 Uhr, mancham auch tagsiber, wird jetzt taglich die gesamte Flache,
die eigentlich Geweg war, zugeparkt. Vor der Einfahrt in den Fahradweg-Durchlass von dort
zum Bundeskanzlerplatz, direkt vor dem Kioskh&duschen parken meist 3 Aufos und erlauben
nicht mehr die Einfahrt in diesen Weg, daman zwischen den Autos nichtmehr durchkommt.
Als ich mal das Ordnungsamt angerufen hatte deswegen wurde mir gesagt, es gabe ab 20
Uhr kein Personal und keine Kapazitdten mehr zum Kontrollieren... Super, die gesamte Flae
wurde danit freigegeben als kostenloser Parkplatz fiirs hotel und GOP, formal kann man
aber argumentieren, parken sei verboten, aber kontrollieren tut man es nicht, das ist doch
Blrgerverarschung, sorry fiir den Kraftausdruck! Auch Tagstber ist oft die -theoretische-
Gewegflache zugeparkt, daneben auf der Fahrflache steht ein Reisebus, und Fussganger, die
da lang gehen zum Rhein oder BMZ miissen sogar auf die Gegenfahrbahn ausweichen, um
Uberhaupt durchzukommen. . Erinnert mich etwas an Manila, da gibt es auch keine gehwege
oder Platz fiir Fussganger..

Radverkehrsfiihrung - regelwidriges Verhalten
Stimmen: 9 - Kommentare: 3 (Platz der Vereinten Nationen 53113 Gronau Bonn)

Anderung der Bauordnung: Die Bonner Bauordnung sieht keine verpflichtende Schaffung
von Fahrradstellpldatzen vor. Anders als bei Autos ist eine Garage oder ein Stellplatz fiir Fahr-
rader nicht vorgesehen. Dies widerspricht einer modernen Bauordnung. Durch verbindliche
Vorgaben kann der Fahrradverkehr gefordert werden. Wer mochte schon sein Fahrrad aus
dem steilen Keller schleppen? Wer mochte sein Fahrrad nicht sicher und trocken abstellen
konnen? Nur wenn beides gewahrleistet ist, steigen mehr Leute auf das Fahrrad um. Ich
habe Zweifel ob die Stadt hierzu einen Beitrag leisten will. Bisher hat sie es noch nicht getan.

Fahrradparken - nicht ortsgebundene Vorschlaege
Stimmen: 10 - Kommentare: 4 (Rathausgasse, 53111 Bonn-Zentrum Bonn)

Sichteinschriankung, fehlender Hinweis auf Zweirichtungsverkehr, Anordnung Parkplatz im
Kreuzungsbereich: Haufige VorfahrtsverstoRe. Hinweis auf Zweirichtungsverkehr (Zeichen
1000-32) fehlt. Zusatzlich ist hier das frei zu haltende Sichtdreieck stark eingeschrankt, da
innerhalb der durch die StVO vorgegebene Parkverbotszone (5m vor Kreuzungsbereich) hier
sogar noch ein Parkplatz von der StralRenverkehrsbehorde angeordnet wurde.
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Radverkehrsfiihrung - unklare Verkehrsfuehrung fuer Radfahrende
Stimmen: 1 - Kommentare: 3 (KautexstrafSe 49, 53229 Holzlar Bonn)

Caritas-Radstation von Siiden her kaum erreichbar: Die Radstation der Caritas ist fiir mich
als Pendler sehr wichtig, weil ich dort mein Rad schnell und sicher abstellen kann. Nun ist die
Radstation leider seit der Baustelle an der Quantiusstrafie nur schwer erreichbar, da sie fir
Radfahrer aus Richtung Stiden gesperrt ist. Konnte das bitte mal ein Verantwortlicher der
Stadt erlautern??? Wie kann man die Zufahrt flir Radfahrer sperren, eine Umfahrung ist
nicht ausgewiesen! Andererseits dirfen aber Massen von PKWs durch die Quantiusstrasse
fahren, muss das sein? Mein Vorschlag: die Quatiusstrafe fiir den motorisierten Individual-
verkehr sperren, eine schmale Radspur einrichten, dann bleibt Platz fiir die Busse. Hier sollte
ein Kompromiss moglich sein, da die Busse auf dem 100m ja mal langsam fahren kénnten.

Radverkehrsfiihrung - unklare Verkehrsfuehrung fuer Radfahrende
Stimmen: 13 - Kommentare: 5 (Quantiusstrafle 1, 53115 Bonn-Zentrum Bonn)

KaiserstraBe zur FahradstraBe machen: Der Radweg auf der KaiserstraRe ist deutlich zu eng
und einer der meistbefahrenen Radwege der Stadt. Immer wieder kommt es hier zu Unfal-
len. Ich schlage vor die Kaiserstrale flir Autos ohne anliegen zu sperren, Tempo 20 einzufiih-
ren und die StraRe zu einer FahrradstraRe zu machen, die den Namen aber bitte dann auch
verdient. Schilder alleine helfen da erfahrungsgemaR leider nicht, da die meisten Autofahrer
das Konzept einer FahradstralRe entweder ignorieren oder einfach nicht wissen was es be-
deutet.

Radverkehrsfiihrung - Fahrradstrasse einrichten
Stimmen: 28 - Kommentare: 6 (Kaiserstraf8e 167, 53113 Gronau Bonn)

Gefahrliche Querung der StraBe um auf den Boulevard zu kommen: So schén die umgebau-
te Heussallee mit ihrem Boulevard auch sein mag: Fir Radfahrer hat sich die Situation nach
dem Umbau verschlechtert. Die Fahrspuren sind schmaler geworden, der vorher vorhande-
ne abgezeichnete Radstreifen ist weggefallen. Mochte man dieser Situation entkommen, so
muss man in Richtung Rhein auf den Boulevard auf der anderen Stralenseite. Die erste Mog-
lichkeit ergibt sich an der Schlegelstrale. Allerdings ist dies heikel: Die Heussallee wird genau
an dieser Stelle in Richtung Friedrich-Ebert-Allee zweispurig. Kurz vorher befindet sich eine
Bushaltestelle. Im Berufsverkehr ist die Stelle vielbefahren. Gerne versperren aus der Schle-
gelstralRe kommende Rechtsabbieger den Weg. Ich finde die Situation fiir Radler hier sehr
schlecht geldst und frage mich auRerdem, warum die Bordsteinkanten des Boulevards nicht
bis zur Stralle abgesenkt sind. Da hat niemand etwas davon!

Radverkehrsfiihrung - sichere Strassenquerung fehlt
Stimmen: 3 - Kommentare: 1 (Heussallee, 53113 Gronau Bonn)

Aufhebung Benutzungspflicht bzw. Riicknahme des Radwegs Clemens-August-StraBe: Hier
muss ich auf dem Radweg Schrittgeschwindigkeit (6 km/h) fahren, weil er im Bereich der
FuRgdnger, der Aullengastronomie, der parkenden Autos und Bushaltestellen verlauft. Der
Autoverkehr darf dagegen 30 km/h auf der Fahrbahn fahren ( er fahrt nattrlich eher 47). 30
km/h schaffe ich aber locker auch mit dem Rennrad. Und selbst wenn es nur 22,3 km/h wa-
re, es ist eine inakzeptable Benachteiligung der Radfahrer und blamabel fiir eine angebliche
Fahrradhauptstadt. Eigentlich gehort der Radweg dort ganz entfernt werde zugunsten der
FuRganger, und der Aufenthaltsqualitdt die Fahrbahn miisste dagegen aufgeraumt werden
von in zweiter Reihe parkenden Autos. Mal Abgesehen davon dass Zweirichtungsradwege
innerorts aufgrund ihrer Unfallgefahrlichkeit gar nicht bzw nur in Ausnahmefallen (welche
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sollen das hier sein?)vorgesehen sind, wie man in den einschlagigen Richtlinien nachlesen
kann. Hinzu kommt noch die véllig unzureichende Breite.

Radverkehrsfiihrung - Radwegebenutzungspflicht ueberpruefen
Stimmen: 11 - Kommentare: 7 (Clemens-August-Strafle 28-34, 53115 Poppelsdorf Bonn)

Knapp liberholende Autos - zugeparkte enge StraBBen: Insbesondere bei Veranstaltungen
und Konzerten sind die Einbahnstrallen in Endenich aufgrund des Parkplatzsuchverkehrs von
Autos mit Umlandkennzeichen stark belastet. Als Fahrradfahrer wird man dann haufig von
genervten Autofahren knapp lberholt. Mein Vorschlag ware ein Parkleitsystem, sodass der
starke Verkehr gar nicht erst entsteht! Das Parken fiir nicht Anwohner sollte in den kleinen
Nebenstrallen sowieso gleich ganz verboten werden, dann bleibt mehr Aufenthaltsqualitat
far alle!

Hindernisse - Radweg haeufig blockiert
Stimmen: 3 - Kommentare: 5 (Pastoratsgasse 25, 53121 Endenich Bonn)

Durchgdngiger Radweg entlang der Bahn: Mir wurde vor Jahren von Seiten der Stadt zuge-
sichert, dass im Rahmen des Neubauprojekts an der Reuterbriicke das fehlende Stiick Rad-
weg zwischen Reuterbriicke und Rheinweg gebaut werden wiirde. Nun sind die Hauser so
gut wie fertig, aber von einem Radweg keine Spur. Hinzu kommt, dass im Rahmen der Bahn-
Baustelle UN-Campus der Radweg beidseitig wegfallt (die Joseph-Beuys-Str. ist einfach nur
gefdhrlich!) und wahrscheinlich auch nicht wieder hergestellt werden wird (wie soll das auch
gehen, wenn dort regelmaRiger Publikumsverkehr lduft). Die MoselstralRe wurde nicht als
Alternative freigegeben. Und zwar zugunsten der Autofahrer, obwohl dort genug Platz ist!
Diese ganze Ecke ist eine Katastrophe, auch in Bezug auf die sehr schlecht gepflegte FuRgan-
gerbriicke am Bundeskanzlerplatz. Weiterhin soll der Ubergang Rheinweg wegfallen nach
Fertigstellung der Haltestelle. Hier besteht dringender Handlungsbedarf!

Radverkehrsfiihrung - Vorschlag fuer neuen Radweg
Stimmen: 10 - Kommentare: 5 (Albert-Fischer-Strafse, 53129 Kessenich Bonn)

Fahradstrassen: Weshalb sind nur manche Strassen in der Alstadt Fahrradstrassen und nicht
einfach das gesamte Gebiet?

Radverkehrsfiihrung - Fahrradstrasse einrichten
Stimmen: 9 - Kommentare: 2 (Wolfstrafle, 53111 Nordstadt Bonn)

Sperrung des Uferweg in der Rheinaue fiir Radfahrer: Sehr geehrte Damen und Herren, ich
schlage vor, in der linksrheinischen Rheinaue den Weg direkt am Rhein entlang fiir Radfahrer
zu sperren. Als FulRganger sollte man einen direkten Zugang zum Rhein haben und am Rhein
entlang spazieren gehen koénnen. Dies ist derzeit nicht moglich, weil dort eine Radraserbahn
ist, auf der Kampfradler verbissen in die Pedale tretend ihre Aggressionen ausleben. Auch in
der Rheinaue selbst sind leider permanent Radfahrer auf Wegen unterwegs, die klar als Ful3-
gangerwege gekennzeichnet sind. Radfahrer sollten dazu verpflichtet werden, entlang der
StraRen Ludwig-Erhard-Allee / Adenauerallee zu fahren. Hier belastigen sie keine FuRganger.
Mit freundlichen GriRen Stephanie Gartner

Radverkehrsfiihrung - regelwidriges Verhalten
Stimmen: 0 - Kommentare: 11 (Heimkehrerweg 53113 Gronau Bonn)

Plane Fahrradverkehrsfiihrung Viktoriabriicke nach dem Umbau: Wo kann man den aktuel-
len Planungszustand fiir die Radverkehrsfiihrung auf und um die Viktoriabriicke nach Ende
der Bauarbeiten inklusive der neuen Rampe einsehen um diese ggf. in die Diskussion zu in-
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tegrieren damit Anpassungen noch rechtzetig geschehen kénnen?
Sonstiges - sonstige Hinweise
Stimmen: 5 - Kommentare: 10 (Hochstadenring 53, 53119 Nordstadt Bonn)

Baustellenbeschilderung: Ein schénes Beispiel fiir undurchdachte Beschilderungen: Nach
Markierung der FahrradstralRen war an dieser Stelle monatelang Durchfahrt verboten. Auch
jetzt noch steht an der Einmiindung SchumannstraBe/WeberstralRe ein Sperrschild Durch-
fahrt verboten, Anlieger frei. VerstoR kostet It. https://www.deutsche-
anwaltshotline.de/rechtsanwalt/baurecht__oeffentliches_/anlieger_frei mindestens 10 EUR
BuRlgeld. In der Gegenrichtung steht glaube ich Sackgasse, keine Wendemoglichkeit. Ohne
Kennzeichnung fur Radfahrer.

Radverkehrsfiihrung - unklare Verkehrsfuehrung fuer Radfahrende
Stimmen: 2 - Kommentare: 2 (WeberstrafSe 60-62, 53113 Siidstadt Bonn)

Juridicum - Fahrradstellpldtze / Banke: An der makierten Stelle stehen stadtische Banke
(Holz-Betonbauweise). Diese werden jedoch gar nicht benutzt, da es sich an der B9 eben
nicht schon sitzt. Man konnte an dieser Stelle jedoch wunderbar Fahrradstellplatze fir die
Studenten machen. Zwar hat die Uni am Juridicum ein paar neue Stellpldtze auf dem Unige-
lande gemacht, jedoch reichen die oft nicht aus. Die Banke miissten auch nicht wegge-
schmissen werden. Man misste sich mit dem Dekan des Juridicums in Verbindung setzen
und fragen ob man die Banke nicht als Gestaltungselement auf der Eingangsflache des Juri-
dicums abstellen kann. Dort wiirden diese viel besser angenommen werden. Die Kosten
dafiir waren auch sehr gering: Die Banke sind nicht fest mit dem Boden verbunden, sondern
kénnen mit einem Hubwagen einfach versetzt werden. Das ware ein Zeitaufwand von ma-
ximal einer halben Stunde. Ich denke mal auch das die Uni da mitspielen wiirde, da vor dem
Juridicum nur provisorisch abgestellte Betonkl6tze als Sitzgelegenheit dienen und die ande-
ren Banke das Umfeld aufwerten wiirde. Also eine Win&Win Situation fir alle: neue Fahr-
radstellflachen und Aufwertung des gesamten Umfelds ohne grof3e Kosten.

Fahrradparken - keine oder zu wenig Abstellmoeglichkeiten
Stimmen: 1 - Kommentare: 2 (Adenauerallee 55, 53113 Siidstadt Bonn)

Riickbau von getrenntem Radweg/Gehweg zu Gehweg mit geduldetem Radfahren: Warum
wurde hier der Radweg zuriickgebaut? So war die eindeutige Nutzung geregelt. Nun muss
ich hier oftmals Klingeln, um durchfahren zu kénnen.

Radverkehrsfiihrung - unklare Verkehrsfuehrung fuer Radfahrende, Radweg haeufig blo-
ckiert

Stimmen: 0 - Kommentare: 2 (Roonstrafle 3a, 53175 Villenviertel Bad Godesberg)

Riickbau von getrenntem Radweg/Gehweg zu Gehweg mit geduldetem Radfahren: Warum
wurde hier der Radweg zurlickgebaut? So muss man sich nun mithsam durch FulRganger
hindurcharbeiten. Ergebnis: Radeln ohne Behinderung auf der StraRe oder entlang der B9...

Radverkehrsfiihrung - unklare Verkehrsfuehrung fuer Radfahrende
Stimmen: 0 - Kommentare: 4 (Zanderstrafse 36, 53177 Pennenfeld Bad Godesberg)

Darf die rote FuBgangerampel von Radfahrern ignoriert werden?: Wenn ich von der Max-
Lébner-Stralle in die Annaberger Stralle mochte, werde ich als Radfahrer auf den linksseiti-
gen FuBweg geflihrt und stehe dann vor einer reinen FulRgangerampel. Seit der letzten No-
velle der StVO gelten aber FuRgangerampeln nicht mehr fir Rad fahrende. Darf ich die B9
bei einer Liicke im Verkehr dann Gberqueren oder muss ich hier absteigen und schieben,
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womit dann doch die FuRgdngerampel gelten wiirde? Ehrlich gesagt bin ich hier schon 6fter
bei Rot riibergefahren, wahrend die FuRganger gewartet haben, aber ganz wohl fihle ich
mich dabei nicht.

Ampeln - Ampelschaltung unguenstig
Stimmen: 1 - Kommentare: 2 (Godesberger Allee, 53175 Hochkreuz Bonn)

Von Radweg zur Walter-Flex-StraBBe: Bisher Absteigen und Schieben: Bevor der neue Hal-
tepunkt UN-Campus gebaut wurde, musste man um vom bahnparallelen Radweg kommend
in die Walter-Flex-StralSe zu gelangen iber den dortigen Zebrastreifen. Eine andere Moglich-
keit gab es nicht. Freundliche Polizisten verteilten schon mal ein Verwarnungsgeld, wenn
man dabei sein Fahrrad nicht schob, sondern den Zebrastreifen fahrend tiberquerte. Es han-
delt sich hier um eine vielbefahrene Stelle, u.a. da dies die Hauptverbindung von Kessenich
zu den vielen Arbeitspldatzen im ehemaligen Regierungsviertel ist. Mit dem SchlieSen des
Bahniibergangs an der Walter-Flex-StralRe und dem Bau einer Unterfiihrung war bei mir die
Hoffnung grol3, dass die Stadt Bonn den angestrebten Titel Fahrradhauptstadt ernst nimmt
und die Unterfiihrung auch gleich unter der Joseph-Beuys-Allee fiihrt, so dass die Uberque-
rung dieser StraRe gar nicht mehr notwendig ist. Leider zeigte sich ziemlich schnell, dass sich
diese Hoffnung nicht erfiillen wiirde. Spannend wird es, wie geeignet die Unterfiihrung jetzt
far Radler ist und wie diese dann zur Walter-Flex-StraRe gefiihrt werden. Ich hoffe zumin-
dest, dass man hier nicht wieder absteigen muss. Eine Vorrang fiir Radler - wie in Beuel am
alten Brohltalbahnweg - ware wiinschenswert.

Radverkehrsfiihrung - Auffahrt auf Radweg nur mit Umweg moeglich, unklare Verkehrsfueh-
rung fuer Radfahrende

Stimmen: 8 - Kommentare: 7 (Genscherallee, 53113 Gronau Bonn)

Linksseitiger Radweg an der L 158: Die Kennzeichnung hier ist eigentlich skandalds: Von
Pech kommend ist der Weg mit Blauschildern als benutzungspflichtig gekennzeichnet. Auf
Bonner Seite wiederholt sich das am Forellenhof. An der Einmiindung Schlangenweg ist
linksseitig keine Freigabe, Radfahrer von dort miissen also auf der Fahrbahn fahren. An den
Einmindungen Venner Kirchweg und Marienforster Steinweg ist ebenfalls auRer Wegwei-
sern keinerlei Kennzeichnung. Spatestens hier miissen also auch von Pech kommende Rad-
fahrer auf die Fahrbahn wechseln, denn das Befahren nicht freigegebener linksseitiger Rad-
wege ist verboten. An der Einmiindung Am Stadtwald ist auf den roten Untergrund ein wei-
Res FuRganger/Radfahrer-Symbol mit zwei Pfeilen gemalt, ansonsten keinerlei Kennzeich-
nung in Richtung Godesberg. An der markierten Stelle auf Héhe der Zufahrt zum Minigolf-
platz (Marienforster Promenade) hangt dann plétzlich langsseitig ein Zeichen 240 Gemein-
samer Geh- und Radweg mit Zusatzzeichen beide Richtungen. Augenscheinlich wird vom
Fahrbahnfahrer hier erwartet, nach Sichtung eine Vollbremsung hinzulegen und auf den
Radweg zu wechseln, um der Benutzungspflicht nachzukommen. Grotesk! An der Kreuzung
QuellenstraRe ist dann schon wieder FuBR-/Radweg Ende, verbunden mit vorgeschriebene
Fahrtrichtung links und ohne irgendeine Kennzeichnung, wie man geradeaus auf die Burg-
straBe kommen konnte.

Radverkehrsfiihrung - unklare Verkehrsfuehrung fuer Radfahrende

Stimmen: 6 - Kommentare: 3 (Marienforster Straf3e 24, 53177 Alt-Godesberg Bad Godes-
berg)

Links abbiegen, aber wie?: Vor dem Sexshop zeigen Wegweiser (Knotenpunktnetz) an, dass
man links abbiegen soll. Aber wie? Das ist gerade fiir Ortsfremde unzumutbar.

Radverkehrsfiihrung - unklare Verkehrsfuehrung fuer Radfahrende
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Stimmen: 3 - Kommentare: 5 (Berliner Freiheit 22, 53111 Bonn-Zentrum Bonn)

Freigabe fehlt: Vorgeschriebene Fahrtrichtung geradeaus, warum darf ich hier nicht rechts
und links abbiegen?

Radverkehrsfiihrung - unklare Verkehrsfuehrung fuer Radfahrende
Stimmen: 1 - Kommentare: 2 (Koblenzer StrafSe 36, 53173 Alt-Godesberg Bad Godesberg)

Vorfahrt nehmen im Kreisel: Leider musste ich November 2016 am eigenen Leib erfahren,
wie sich ein rollender Autoreifen auf der Hand anfiihlt. Ja man hat mir im Kreisverkehr die
Vorfahrt genommen hat mich umgefahren Gber die Hand und hat Fahrerflucht begangen.
Seit dem immer Angst in einen Kreisverkehr einzubiegen. Ist es seitens der Stadt nicht mog-
lich, Verkehrstiberwachung in Form von Kameras an den Kreisverkehren in Bonn zu errich-
ten? Als Fahrradfahrer erinnert man sich so schlecht an das Kennzeichen wenn man Grad
Uber den Haufen gefahren wurde. Aber auch um Autofahrern Rechte einzuraumen .

Radverkehrsfiihrung - regelwidriges Verhalten
Stimmen: 5 - Kommentare: 1 (EllerstrafSe 58, 53119 Nordstadt Bonn)

Radwege zugewuchert trotz mehrfacher Meldung an die Stadt: Der Radweg entlang der
Bahnlinie in Oberkassel ab Bootshaus bis hinter das Bundeshauschen ist bahnseitig sehr
zugewuchert. Trotz zweifacher Aufforderung die Stadt kamen nur Riickmeldungen wie wir
sind nicht zustandig bzw. auf weitere Nachfrage wir leiten an die Deutsche Bahn weiter.
Immerhin wurde auf der Rheinseite des Radwegs etwas geméaht, was mittlerweile wieder
nach gewuchert ist. Auf der Schienenseite des Radwegs wurde zwar jetzt nach einigen Wo-
chen endlich etwas getan, aber das eigentliche Problem, dass der Radweg selbst schon auf
bis zu einem halben Meter Breite zugewachsen ist, was sich nicht durch ein bisschen mahen
beseitigen lasst, ist nicht behoben. Es wurde nur oberhalb der Mauer das Griinzeug abge-
maht. Im Berufsverkehr ist hier jeden Morgen und Nachmittag sehr viel los und der Weg ist
einfach durch das Griinzeug zu schmal geworden. Auch mit Kindern hier zu fahren ist nicht
einfach, da gerade mal 2 Radfahrer an einander knapp vorbei kommen. Es ist sehr argerlich,
dass sich einfach nichts tut. So wird sicher nicht fiir das umsteigen vom Auto aufs Rad ge-
worben!

Radwegqualitiit - zu geringe Breite
Stimmen: 2 - Kommentare: 2 (53227 Oberkassel Bonn)

Poppeldorfer Unterfithrung: Die Poppelsdorfer Unterflihrung ist ein massives Hindernis fir
den Fahrradverkehr, da es sich um eine besonders wichtige und viel genutzte Ost-West Ver-
bindung zum Zentrum handelt. Eine Erweiterung dieser Verbindung mit ausreichend Platz
far FuRganger und Radfahrer ware unabdingbar und ein Leuchtturmprojekt, auch bezogen
auf die Fahrradhauptstadt, aber dies ist leider kurzfristig wohl nicht umsetzbar. Doch zumin-
dest ware dringend eine Entscharfung der jetzigen Situation anzustreben. Es ist unverstand-
lich, dass die enge Unterfiihrung zusatzlich durch die umfangreichen Auslagen und Verkaufs-
stande der dortigen kleinen Geschifte heftig eingeengt wird. Hier lieRe sich mit wenig Auf-
wand eine grofRartige Verbesserung fiir FuBganger und Radfahrer erreichen.

Radwegqualitit - zu geringe Breite
Stimmen: 9 - Kommentare: 3 (Poppelsdorfer Allee 15, 53115 Siidstadt Bonn)

Gemeinsamer Rad- und FuBweg Limpericher Stralle: Der Fulweg der Limpericher Stral3e
zwischen den StralRen Auf dem Grendt und Ringstr. wird Richtung Beuel-Zentrum von Fahr-
radfahrern und FuBgangern gemeinsam genutzt. Die Breite, an einigen Stellen auch die
Sicht, vor allem im Bereich der Hauszuwegungen, der teilweise starke Pflanzeniiberwuchs
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sowie die Schulkinder, die in groReren Gruppen zur Erwin-Kranz-Halle gehen, lassen meines
Erachtens den immer starker werdenden Fahrradverkehr auf dem Gehweg nicht mehr zu.
Wegen der nahen Schulen und Kindergarten sind auch etliche Fahrradfahrer mit breiten
Anhangern auf dem Gehweg unterwegs. Kann der Radweg nicht wie in der Gegenrichtung
auf die Fahrbahn verlegt werden? So stark ist der Autoverkehr auf dem Stiick der Limperi-
cher StraRe nicht und vielleicht kdnnte das Stlick auch zu einer Tempo 30-Zone erweitert
werden.

Radverkehrsfiihrung - Radweg beidseitig befahren, Geschwindigkeitsbegrenzung
Stimmen: 3 - Kommentare: 2 (Limpericher StrafSse 118, 53225 Beuel-Mitte Bonn)

Die Stadt macht es sich einfach...: ... der Radweg ist holprig, aber statt ihn zu reparieren,
stellen sie ein Schild hin, Radfahrer absteigen. Vielleicht sollte man so ein Schild rund um
Bonn an allen Zufahrtswegen zur Stadt aufstellen. Immer direkt nach dem Ortsschild. Dann
ist man versicherungstechnisch immer auf der sicheren Seite.

Radwegqualitit - Unebenheit Brueche oder Risse
Stimmen: 6 - Kommentare: 1 (Rochusweg, 53129 Dottendorf Bonn)

Baustelleneinrichtung: Bei der Baustelleneinrichtung den Radverkehr mitdenken. Beispiels-
weise steht derzeit auf dem Radweg am Fritz-Schroeder-Ufer ein Umleitungsschild obwohl
rheinseitig sich ein befestigter Plattenstreifen befindet.

Sonstiges - Maengelmeldung
Stimmen: 0 - Kommentare: 3 (Theaterstrafle 1, 53111 Bonn-Zentrum Bonn)

Radweg nach Ippendorf: An dieser Stelle steht immer noch das Schild Verbot fir Fahrzeuge
aller Art, das verbietet, diese Strecke mit dem Fahrrad nach Ippendorf zu benutzen. Der Zu-
satz Fahrrad frei wiirde im Bereich des Tales eine Auto-freie Streckenfiihrung nach Ippendorf
ermoglichen. Das Schild ist besonders widersinnig, weil in der Gegenrichtung, also vom Ip-
pendorfer Friedhof aus, das Fahrradfahren erlaubt ist.

Radverkehrsfiihrung - Vorschlag fuer neuen Radweg

Stimmen: 1 - Kommentare: 1 (Reichsstrafle, 53125 Uckesdorf Bonn, Feldweg Haltestelle zum
Wingertsberg)

Entscheidungstrager radeln selbst: Ich fande gut, wenn die zustandigen Mitarbeiter der
Stadt - einschlieBlich der Entscheidungstrager - die hier am haufigsten genannten oder gra-
vierensten bemangelten Strecken tber einen langeren Zeitraum zu den StoRzeiten selber
mit der Rad befahren und sich so ein umfassendes Bild von der jeweiligen Situation machen.
Ich denke, dass sich viele Problemstellen besser beurteilen lassen, wenn man die Wege sel-
ber nutzt und die Perspektive der Radfahrer einnimmt (statt nur vom Schreibtisch oder bei
einem Vor-Ort Termin urteilt).

Sonstiges - nicht ortsgebundene Vorschlaege
Stimmen: 9 - Kommentare: 3 (Rathausgasse, 53111 Bonn-Zentrum Bonn)

Kommt Zugang zum Haltepunkt UN-Campus zu spat?: Kaum zu glauben, aber wahr: Der
Haltepunkt UN-Campus soll am 1. November, also in genau fiinf Wochen, eréffnet werden,
und mit dem Bau des Zugangs von Kessenich aus ist bis heute noch nicht begonnen worden!
Taglich warten FuBganger und Radfahrer minutenlang vor den geschlossenen Bahnschran-
ken, vor allem am Rheinweg, und hier gdbe es dann endlich eine Unterfiihrung, aber die
Stadt Bonn - schlaft ...? Anzeichen, dass der versprochene, breite und fir Radfahrer wie FuR-
ganger dringend bendtigte Zugang zur Bahnunterflihrung fristgerecht fertiggestellt wird,
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fehlen vollig. Und ab dem 1. November ist dann moglicherweise Winter, so dass nicht mehr
viel passiert ... Muss man also vermuten, dass hier wieder einmal die Stadt Bonn zu Ausdruck
bringen will, wie gering sie die Verkehrsbediirfnisse von FuBgdangern und Radfahrern
schatzt? Verbesserungsvorschlag: Endlich zu bauen anfangen, vor allem erst den Platz fiir
den versprochenen breiten Zugang ab dem Gierenweg schaffen - bislang gibt es dort nur
einen sehr schmalen Durchgang.

Radverkehrsfiihrung - sichere Strassenquerung fehlt
Stimmen: 6 - Kommentare: 2 (Siegweg 2, 53129 Dottendorf Bonn)

Umsetzung Stellplatzkonzept Innenstadt - Schaffung von mindestens 1.700 Stellpldtzen!:
Das Handlungsprogramm 2020 des , Konzept(es) zum ruhenden Radverkehr in der Bonner
Innenstadt” der Stadt Bonn ergab bis 2020 einen ,zuséatzlichen Bedarf von mindestens 1.700
Stellplatzen®. Als wesentlichen Zubau kommuniziert die Stadtverwaltung immer den kom-
menden Neubau & Erweiterung der Radstation auf der Riickseite (!) des Bahnhofs. Hier wird
jedoch die Kapazitat nur um 230 der zusatzlichen ,mindestens 1.700 Stellplatze” erweitert.
Doch wann entstehen die weiteren 1.500 ,mindestens” benétigten Stellplatze? 2030 - oder
spater? Seit fast 40 Jahren ist ein Radweg fiir die Bahn-Unterfiihrung der Poppelsdorfer Allee
ein Thema, seit 9 Jahren ein stadtisches Radverleihsystem, fiir das bereits 2011 (!) ein Finan-
zierungskonzept ausgearbeitet wurde. Umgesetzt ist davon unverandert nichts - und ich
wirde ein Vermogen darauf wetten, auch bis 2020 noch nicht. Sowohl die aktuelle (320), als
auch die geplante (550) Anzahl der Radstellplatze ist viel zu niedrig: So bietet z.B. die kom-
plett ausgelastete Radstation im kleineren Minster 3.300 Stellpldtze, mehr als zehn Mal (!)
so viele wie das in Bonn. Wer zudem auf der Hauptbahnhof-Vorderseite Rad-Stellpldtze
sucht, ist die drmste Sau der Welt. Es ist extrem zeitaufwendig, dort legale Moglichkeiten
zum sichereren AnschlieRen fir sein Rad zu finden. Mir wurde in Bahnhofsndhe bereits tags-
Uber ein doppelt abgeschlossens Rad geklaut, das ich nicht anschlieRen konnte.

Fahrradparken - keine oder zu wenig Abstellmoeglichkeiten, nicht ortsgebundene Vor-
schlaege

Stimmen: 14 - Kommentare: 5 (Rathausgasse, 53111 Bonn-Zentrum Bonn)

Radfahrer besser schiitzen (Ausfahrt Unterfiihrung Heinrich-Konen-StraRe /Bonner Bo-
gen): Im Bonner Bogen (ehemalige Zementfabrikgeldnde in Oberkassel) sind laut Wikipedia
4.500 Arbeitsplatze entstanden, weitere tausende entstehen aktuell in Biiros langs der Ei-
senbahn. Es gibt zum Bonner Bogen zwei Zufahrten. Einer fihrt tGber die Heinrich-Konen-
StralSe, jedoch ist die StraRe ca. 50 Meter vor der Unterflihrung seltsam versetzt, siehe
https://goo.gl/U7BQbM Alle (!) Autofahrer schneiden den Weg in die Unterfiihrung, auch
weil jegliche StraBenmarkierung in diesem Bereich fehlt. Ich selber erlebte jedoch mehrfach
grossere Gefahrensituationen, weil Autofahrer mit zu hoher Geschwindigkeit in diesen Be-
reich einfahren, der zudem durch rechts (siehe Bild) im Unterflihrungsbereich parkende
Autos nur links durchgangig ist. Das hat zur Folge, dass Autos sehr weit links fahren - und aus
Gegenrichtung kommende Radfahrer massiv gefahrden. Unmittelbar vor der Einfahrt in die
Unterflihrung musste deshalb eine hohere Bremsschwelle geschaffen werden, die in die
Unterfiihrung einfahrende Autos deutlich abbremst.

Radverkehrsfiihrung - sichere Strassenquerung fehlt
Stimmen: 7 - Kommentare: 4 (Heinrich-Konen-Straf3e 5, 53227 Ramersdorf Bonn)

Sicherer Radweg (Radweg Bonn - St.Augustin/Siegburg): Eine Vielzahl von Masten, Bdumen
und Schildern verdecken auf der Abbiegespur der St. Augustiner Stralle in die FriedhofstraRe
auf den letzten wichtigen 30 Meter die Wahrnehmung der auf dem Radweg (Bonn-
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St.Augustin/Siegburg) fahrenden Radfahrer durch die Autofahrer. Siehe unten mehrere
Google-Bilder der Situation, jedoch jeweils aus 2,5 m Hohe! Autofahrer sind in ca. 1 m Hohe
und sehen deutlich weniger. An der Stelle kommt es haufig zu Fastunfallen, weil Autofahrer
mit zu hoher Geschwindigkeit abbiegen und die Radfahrer wegen der vielen Sichthindernisse
nicht wahrgenommen haben. Damit auf der FriedhofstraBe nicht noch Radfahrer zu Tode
kommen (sic), sollten folgende Anderungen durchgefiihrt werden: 1) Entfernung der Biische
zwischen Autofahrbahn und Radweg, damit Radfahrer besser gesehen werden. 2) Hinweis-
schild ,, Achtung Radfahrer!“ fir Autofahrer ca. 20 m vor der Radweg anbringen. 3) Schaffung
einer Bremsschwelle fir Autofahrer im Abbiegebereich unmittelbar vor Radweg zur Ge-
schwindigkeitsverringerung. 4) Farbliche Kennzeichnung des Radwegs an dieser Stelle. An-
sicht der durchsichtverdeckenden Bilische aus ca. 50 m: https://goo.gl/7NTFNj Ansicht der
letzten 25 m: https://goo.gl/7NTFNj (wohlgemerkt: Die Kamera war in ca. 2,5 m Hohe, die
Autofahrerperspektive ist in 1 m Hohe. Sicht ca. 15 m vor Radweglibergang
https://goo.gl/7NTFN;j

Beschilderung - Fahrbahnmarkierung Radweg fehlt oder schlecht sichtbar, zu geringe Breite

Stimmen: 7 - Kommentare: 2 (Ecke Sankt Augustiner Strafse 116/Friedhofstrafle, 53225 Beu-
el-Mitte Bonn)

Fehlender Fahrradweg: Insbesondere auf diesem Abschnitt des Bonner Talwegs ist das Fah-
ren mit dem Fahrrad gefahrlich, da oftmals Autos in der zweiten Reihe parken und dadurch
ein Ausweichen auf die Flache zwischen den StraRenbahnschienen erzwungen wird.

Radverkehrsfiihrung - Vorschlag fuer neuen Radweg
Stimmen: 9 - Kommentare: 6 (Bonner Talweg 42, 53113 Siidstadt Bonn)

Neue Baustellenmarkierung - noch schlechtere Situation: Es ist wirklich schén zu sehen,
dass mit den wieder aufgenommen Arbeiten auf der Viktoriabriicke die KFZ Markierungen
erneuert wurden, sodass das letzte Stiickchen legal befahrbarer Radweg noch schmaler ab
markiert wurde. Eine sinnvolle Markierern, dass auch in der Baustellensituation die Radfah-
rer in Richtung Wittelsbacher Ring wieder auf die Fahrbahn fahren wurde jedoch nicht vor-
genommen. In Sachen PKW ist also Bewegung drin. In Sachen Fahrrad nur Stillstand bzw.
Verschlechterung. Wie lange dauert es noch bis die Briicke fertig ist? Zwei oder drei Jahre?

Radwegqualitdit - zu geringe Breite
Stimmen: 7 - Kommentare: 1 (Endenicher Strafse 55, 53115 Weststadt Bonn)

Wir korrekt die Fahrtrichtung bei Verbleib auf Flodelingsweg anzeigen?: Ich fahre taglich
den Flodelingsweg lang. In beide Richtungen ist mir nicht so ganz klar, wie ich hier die Fahrt-
richtung anzeigen soll. Einerseits bleibe ich dem Namen nach auf der gleichen StralRe, sodass
ich keine Handzeichen fir sinnvoll finde. Andererseits ist die Kreuzung nicht sonderlich grad-
linig und hat auch schon zu Konflikten gefiihrt. Wenn ich von West nach Ost fahre, so wird
mir hin und wieder die Vorfahrt genommen, Leute scheinen das fiir eine abknickende Vor-
fahrtsstraRe zu halten. Und weil die meisten Leute dem Irrglauben unterliegen, dass man bei
Verbleib auf der abknickenden Vorfahrtsstralle nicht Blinken muss, glauben die Leute bei der
Rackrichtung von Ost nach West, dass ich der Kurve nach rechts folgen méchte, wenn ich
kein Handzeichen nach links gebe. Handzeichen nach Links ware véllig in Ordnung, wenn es
eine T-Kreuzung ware, der Flodelingsweg geht aber weiter. Wie verhalte ich mich hier kor-
rekt? Und wie verhalte ich mich hier so, dass Autofahrer mich nicht umfahren?

Radverkehrsfiihrung - unklare Verkehrsfuehrung fuer Radfahrende
Stimmen: 0 - Kommentare: 2 (Hainstrafse 90, 53121 Endenich Bonn)
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Markierung KaiserstraBe: Bei den widerspriichlichen Schildern und Piktogrammen ist vollig
unklar, was aktuell giiltig ist. Der ADFC sagt, stadteinwarts kann ich auf der StraBe fahren,
stadtauswarts muss ich den Radweg benutzen. Stimmt das?

Radverkehrsfiihrung - unklare Verkehrsfuehrung fuer Radfahrende
Stimmen: 2 - Kommentare: 1 (Kaiserstrafse 63, 53113 Siidstadt Bonn)

Bodenmarkierung Zeichen 237 Richtungsgebunden: Es ist unklar ob der Radweg an dieser
Stelle nur in Fahrtrichtung Bonn Innenstadt benutzungspflichtig ist! Die Bodenmarkierung ist
an dieser Stelle (h6he Banhniibergang) nur mit einem Pfeil in Richtung Innenstadt versehen!

Radverkehrsfiihrung - unklare Verkehrsfuehrung fuer Radfahrende
Stimmen: 0 - Kommentare: 2 (Joseph-Beuys-Allee, 53113 Gronau Bonn)

Defizite beim Radklima eingestehen: Fahrradklimatest-Ergebnis!: Ich habe das Bonner
Stadthaus als Ort gewahlt, weil dies passt: Der Raddialog Bonn soll den Dialog zwischen den
Blrgerinnen und Birgern und der Verwaltung starten. Moéglicherweise in der Verwaltung
nicht bekannt: Ein Dialog ist zweiseitig! Beim letzten Fahrradklimatest schnitt Bonn nur noch
mit der Schulnote 4,1 ab, nach 3,9 zuvor, siehe https://goo.gl/oUDSsP Die Verwaltung ver-
schweigt das seit April bekannte Ergebnis, siehe https://goo.gl/JYfyPg Die Verwaltung hat
den Fahrradklimaatest weder bekannt gegeben, noch kommentiert. Das Ziel 2020 Fahrrad-
HAUPTSTADT zu werden ist angesichts von mittlerweile tGber 400 (!!!) besser bewerteten
Stadten totale Realitdatsverweigerung. Die Rad-Defizite in Bonn sind gigantisch. Die in Ver-
gangenheit und Gegenwart eingesetzten Finanzmittel fir den Radverkehr sind im Deutsch-
landvergleich viel zu wenig. Die Umsetzungsgeschwindigkeit von Verbesserungen in Bonn ist
katastrophal: So sollte es nach 2012-Konzept in 2017 zwei Hbf-Radstationen mit 1250 Stell-
platzen geben. Die Realitat: Bis 2020 wird es nur eine Radstation mit nur 550 Platzen geben.
Zudem auf der miserabel erreichbaren Hbf-Riickseite. Unverdndert fehlen in jegliche Rich-
tung Radschnellwege in Bonn. Radstrecken selbst zu groRen Zielen (St. Augustin, Godesberg,
Nord-Stid, West-Ost) sind ausnahmlos Stiickwerk mit xxx-Unterbrechungen auf zu schmalen
Wegen. Autoverkehr genielt in der Verwaltungsrealitdt unverandert totale Prioritat. Ge-
steht euch das ein.

Radverkehrsfiihrung - Vorschlag fuer neuen Radweg, keine oder zu wenig Abstellmoeglich-
keiten, nicht ortsgebundene Vorschlaege

Stimmen: 10 - Kommentare: 6 (Rathausgasse, 53111 Bonn-Zentrum Bonn)

Umgestaltungsbeschliisse von 2014 endlich umsetzen! (Konigswinterer Stral3e): Bereits
2014 (!) beschloss die Bezirksvertretung Beuel die fahrradfreundliche Umgestaltung der
Konigswinterer Stralle auf den circa ein Kilometer zwischen Auf dem Grendt (Beuel) und
MehlemstraRe (Ende Ramersdorf). Der Auftrag an die Verwaltung lautete damals, die Park-
platze auf die rheinzugewandte StraBenseite zu verlegen. Die Radwege sollten zudem in
beide Richtungen markiert werden. Wohlgemerkt: Es ging nicht um kostenintensive Umbau-
ten, sondern nur um Umgestaltung, Parkverbote und Farbmarkierung auf circa einem Kilo-
meter! Der 2014-Beschluss wird jedoch auch 2017 nicht umgesetzt. Schlimmer noch: Heute
morgen parkten auf dem Kilometer tGiber 100 Autos auf den Radwegen. Denn Kndllchen hat
hier die Stadt noch nie verteilt. Deshalb parken hier auch Anhanger teilweise seit Wochen
und Monaten - auf Radwegen! Im mehreren (!) Fahrradklimatests der letzten Jahre wurde
die StraRe von allen Befragten am haufigsten wegen Falschparker auf Radwegen in der Um-
frage genannt. Passiert ist: NICHTS. Bonn schnitt im aktuellen Fahrradklimatest mit der mise-
rablen Schulnote 4,9 in der Kategorie , Falschparkerkontrolle auf Radwegen” ab, siehe Seite
3 dort: https://goo.gl/xPX4uY
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Beschilderung - Fahrbahnmarkierung Radweg fehlt oder schlecht sichtbar
Stimmen: 2 - Kommentare: 3 (Berliner Platz 2, 53111 Nordstadt Bonn)

62 3486 Frage zu Unfallszahlen: Da ich selbst diese Woche die Aufnahme eines Unfalls durch die
Polizei gesehen habe (zwei Fahrradfahrer auf dem engen Gehweg) und ich auch schon wei-
tere Unfille auch zwischen PKW und Fahrradfahrer auf dem Ubergang zum Gehweg der
Viktoriabriicke sehen musste. Mdchte ich fragen: Wie viele Unfille sind hier seit der Einrich-
tung der Baustelle zu verzeichnen?

Sonstiges - sonstige Hinweise
Stimmen: 3 - Kommentare: 1 (Wittelsbacherring 31, 53115 Weststadt Bonn)
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Ubersicht tiber nicht-ortsgebundene Vorschlige

Im Folgenden findet sich eine Ubersicht {iber alle 60 Beitrige, die keinem konkreten Ort zuzuordnen
sind, sondern in der Regel die Stadt als Ganzes betreffen.

Ubersicht aller nicht-ortsgebundenen Vorschldge

#
1

2

3

ID
1464

1564

1619

Inhalt

Sinnvolle Moglichkeit die Bahn zu {iberqueren: Mir scheint, dass es keine angenehme Mdg-
lichkeit gibt, als Radfahrer die Bahn zu iberqueren: - Die Victoriabriicke ist momentan fir
Radfahrer gesperrt. Davor bin ich auch nicht sonderlich gerne dort lang gefahren. - Die Un-
terfliihrung, die die StraRenbahn nimmt, kann ich als Radfahrer ganz gut fahren. Allerdings
nlitzt mir das nur, wenn ich Richtung Stadthaus moéchte. Ist mein Ziel eher am Belderberg
(z.B. Velo-City), so misste ich von dort aus einmal die FuBgangerzone umfahren und den
Cityring langfahren. Das ist zum einen ein Umweg, als auch unndtig gefahrlich. - Die FulRgan-
gerunterfihrung ist fir Radfahrer nicht freigegeben, hier muss ich absteigen und schieben.
Das geht zwar, allerdings kostet das nochmal etwas Zeit. Insbesondere zu Stof3zeiten kann
dies recht lange dauern. - Der Bahnilibergang an der KaiserstralBe/NassestraRe ist mit der fiir
Radfahrer freigegebenen Unterflihrung ganz angenehm zu nutzen. Auf der Strecke von der
ColmandtstraBe dorthin muss ich allerdings an StraRenbahnschienen entlangfahren, auch
nicht ungefahrlich. Von dort bis Velo-City ist es allerdings auch wieder ein Umweg. - Die
FulRgdngertreppe in der Nahe der Stidiiberbauung ist flir Radfahrer nattrlich ungeeignet. -
Am Probsthof ist meine aktuelle Route, wenn ich in die Nordstadt mochte. Fir Erledigungen
in der Innenstadt ist das aber zu viel Umweg. Eine Moglichkeit am ZOB rechts abzubiegen
(zum Kaiserplatz) wiirde es deutlich einfacher machen.

Sonstiges - nicht ortsgebundene Vorschlaege
Stimmen: 13 - Kommentare: 6

Offentliche Flache als Parkplatz: Viele Problemzonen in der Stadt kommen meiner Wahr-
nehmung nach durch die vielen parkenden Autos. Ich verstehe nicht recht, warum 6ffentli-
che Flache fir Parkplatze zur Verfligung gestellt wird und Parken auf der StralRe im aktuellen
Umfang akzeptiert wird. Wiirde man diverse Parkspuren (Kaiser-Karl-Ring, SebastianstraRe,
Quantiusstralle, ...) durch breite Radspuren ersetzen, hdatte man deutlich mehr Komfort und
Sicherheit fiir Radfahrer. Zwar mag der lokale Parkdruck Leute von der Anschaffung eines
Fahrzeuges abschrecken, jedoch leiden die Besitzer der Autos nicht darunter, dass die gan-
zen Radfahrer (und andere Autofahrer) weniger StraBe zur Verfiigung haben. Ich wiirde mir
wiinschen, wenn eine deutliche Reduktion der parkenden Autos im 6ffentlichen Raum ange-
strebt wird. Dies mag durch Aufstellen von Parkscheinautomaten, Einrichtung von P+R Park-
platzen aullerhalb oder ersatzlosen Streichungen passieren. --- Dieser Beitrag ist am Rat-
haus, weil ein anderer Beitrag ohne direkten Ortsbezug hierhin verschoben worden ist.

Hindernisse - Radweg permanent zugeparkt, nicht ortsgebundene Vorschlaege
Stimmen: 9 - Kommentare: 1

ALLE FahrradstraBen als vorfahrtberechtigt markieren und beschildern. Mindestlange fiir
FahrradstraBen 1000m.: ALLE FahrradstraRen als sind vorfahrtberechtigt markieren und
beschildern. Was sollen FahrradstraRen eigentlich bringen? Man kann angeblich nebenei-
nander fahren, doll. Ach so, die meisten Radfahrer fahren eher alleine zur Arbeit, Uni oder
Schule. Und liber was genau soll man sich auf einer vielleicht 200m langen Strecke wie z.B.
der NassestraRe in den 10 Sekunden, in denen man da durch ist, mit dem neben einem Fah-
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renden Radfahrer unterhalten? Naja, dann bleibt ja noch, dass Radfahrer irgendwie Vorrang
haben oder so. Oh, in der Realitdt sind aber genau so viele Autos, Parkpldatze und Hindernis-
se unterwegs wie zuvor, nur dass jetzt auch noch teure Schilder und Markierungen da sind.
Nein, einen wirklichen Vorteil fir Radfahrer bieten diese StraRen nur, wenn man als Radfah-
rer nicht an jeder rechts-vor-links-Einmiindung (oder sogar an Stopschildern wie in Beuel in
der Siegfried-Leopold-Stralle) abbremsen muss und die StralRen durchgangig breit und hin-
dernisfrei eine gewisse Lange haben. Unter 1000m Lange und ohne konsequente Vorfahrt-
regelung sind FahrradstraBen schlicht rausgeschmissenes Geld.

Radverkehrsfiihrung - sichere Strassenquerung fehlt, unklare Verkehrsfuehrung fuer Radfah-
rende, nicht ortsgebundene Vorschlaege

Stimmen: 14 - Kommentare: 4

Fiir Fahrrader geeignete Unterfiihrungen im Stadtplan auf bonn.de deutlicher markieren:
Ich finde es schade, dass ich im Stadtplan raten muss, ob eine Unterfiihrung fiir die Benut-
zung durch Radfahrer geeignet ist; ob man Fahrrader schieben kdnnte oder auf einer Treppe
tragen musste um die Unterflihrung zu nutzen. Kénnte man das im Bonner Stadtplan nicht
deutlich markieren? Beispiel: KonigstraBe und WeberstraRe. Es gibt ja einige Unterfliihrung-
en im Stadtgebiet...

Sonstiges - sonstige Hinweise, nicht ortsgebundene Vorschlaege
Stimmen: 5 - Kommentare: 1

Bonn fiir PKW sperren: In Bonn sollte nur OPNV fahren. Der individuelle PKW-Verkehr sollte
drauRen bleiben (ab Kaiser-Karl-Ring/Hochstadenring bis zum Rhein?); Bonn ist viel zu eng
fiir PKW neben dem OPNV. OPNV ausbauen und attraktiver machen! Seid mal mutig!

Sonstiges - sonstige Hinweise, nicht ortsgebundene Vorschlaege
Stimmen: 9 - Kommentare: 1

Verhalten auf beiden Seiten verbesserungswiirdig: Als zugezogene Anwohnerin, kommend
aus der Fahrradstadt Munster, bin ich taglich entsetzt iber das Verhalten von Auto- und
Radfahrern auf beiden Seiten. Dass viele EinbahnstraBen in der Altstadt auch fir Fahrradfah-
rer freigegeben sind, scheint die meisten Autofahrer nicht zu interessieren. Taglich erlebe
ich mindestens eine Schrecksekunde, in der mich ein entgegenkommender (viel zu schnell
fahrender) Autofahrer auf den Biirgersteig drdangt, wodurch eine Kollision gerade noch so
verhindert werden kann oder ich zwischen parkenden Autos (und potentiellen offenen Ti-
ren) und fahrendem Verkehr das kleinere Ubel wahlen muss. Fahrradfahren in Bonn macht
keinen Spal sondern kostet sinnlose Nerven! Fahrradfreundlich geht anders. Aber auch viele
Radfahrer scheinen zu denken, dass die StVO nicht fiir sie gilt. Wenn ich an einer roten Am-
pel halte, werde ich fast schon spottisch angeschaut. Aber wer sich nicht an die Regeln halt,
kann auch nicht erwarten, dass er als vollwertiger Teilnehmer im Strallenverkehr gesehen
wird. Ich wiirde mir wiinschen, dass die Stadt sich mehr fiir gegenseitiges Verstdndnis, Ach-
tung und ein vernlinftiges Zusammenfahren einsetzt.

Sonstiges - nicht ortsgebundene Vorschlaege
Stimmen: 19 - Kommentare: 3

Regeln fur Radwege: Es missen Richtlinien fiir Radwege festgelegt werden. Beispiele: - pro
Richtungsfahrbahn mindestens Breite von 2m - Radwege sind zu markieren, wie Strallen fiir
Autos - Markierungen so, dass Autofahrer den gesetzlich mindestens vorgeschriebenen Ab-
stand von 1,5m einhalten, was bedeutet, dass 1,5 m neben der Seitenmarkierung des Rad-
weges noch eine Linie eingezeichnet wird - Der Radweg muss auch zu parkenden Fahrzeugen
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dass einhalten von gesetzlichen Bestimmungen einhalte. - Regeln flir Bodenbeschaffenheit
(maximale Héhendifferenz, wie es sie sogar flr Gullydeckel gibt (0,5cm), keine Bordsteinkan-
ten an Ampeln, kein Kies/Kopfsteinpflaster) - Abschaffung von gemischten Rad und FuRwe-
gen, durch die Geschwindigkeitsdifferenz vom 10 Fachen (3kmh/30kmh)ist es verantwor-
tungslos Radwege auf FulRgangerwege zu legen. Es fahren auch keine Radfahrer auf Renn-
strecken rum, was dem gleichen Verhaltnis entspricht 30kmh-300kmh

Radwegqualitét - nicht ortsgebundene Vorschlaege, zu geringe Breite
Stimmen: 12 - Kommentare: 5

Kurvenradien: Neben den viel zu engen Radwegen, obwohl es mehr als genug platz gibt,
kommt es durch die viel zu Engen Kurvnradien am Laufenden Band zu gefdhrlichen Situatio-
nen. Durch fehlende Markierung am Boden ist im gesamten Gebiet, die Verkehrsfiihrung nur
zu erahnen und schlicht gefahrlich.

Radverkehrsfiihrung - nicht ortsgebundene Vorschlaege
Stimmen: 2 - Kommentare: 1

Anderung der Bauordnung: Die Bonner Bauordnung sieht keine verpflichtende Schaffung
von Fahrradstellplatzen vor. Anders als bei Autos ist eine Garage oder ein Stellplatz fir Fahr-
rader nicht vorgesehen. Dies widerspricht einer modernen Bauordnung. Durch verbindliche
Vorgaben kann der Fahrradverkehr gefordert werden. Wer mdchte schon sein Fahrrad aus
dem steilen Keller schleppen? Wer mdchte sein Fahrrad nicht sicher und trocken abstellen
konnen? Nur wenn beides gewahrleistet ist, steigen mehr Leute auf das Fahrrad um. Ich
habe Zweifel ob die Stadt hierzu einen Beitrag leisten will. Bisher hat sie es noch nicht getan.

Fahrradparken - nicht ortsgebundene Vorschlaege
Stimmen: 10 - Kommentare: 4

Umwidmung von Parkplatzen fiir Autos in Fahrradabstellpldtze: Im gesamten Stadgebiet
gibt es sehr viele Parkplatze flr Autos aber so gut wie keine Parkplatze fur Fahrrader auf der
StraRe. Warum ist das so? Ist ein Autoparkplatz so viel wichtiger als Parkraum fiir Fahrrader?
Warum werden Autofahrer bevorzugt? Ist es nicht gerade in Wohngebieten wie z.B. dem
Combahnviertel in Beuel, wo es weniger Parkraum gibt, nicht besser Parkraum fiir Fahrrader
zu schaffen? Auf ein Autoparkplatz passen ungefahr 8 Fahrrader! Wird es nicht fir alle bes-
ser, wenn mehr Menschen auf das Fahrrad umsteigen? Ich bitte die Stadt Bonn diesen Um-
stieg zu erleichtern und nicht nur die Interessen der Autofahrer im Blick zu haben.

Fahrradparken - keine oder zu wenig Abstellmoeglichkeiten, nicht ortsgebundene Vor-
schlaege

Stimmen: 14 - Kommentare: 1

wir brauchen ein ganzheitliches Konzept fiir die Stadt und sollten uns nicht in Einzlvor-
schldgen verlieren: Wie soll Bonn verkehrstechnisch in 2030 aussehen? Gibt es ein ganzheit-
liches Konzept, das dem Radverkehr und dem OPNV klar Vorrang vor dem PKW Verkehr
gibt? Angesichts der begrenzten Flache in der Innenstadt kann es m.E. nur um das Zurick-
drangen des PKW Verkehrs gehen. Dies sollte in ein langfristiges Konzpt eingebettet sein, da
fir alle nachvollziehbar ist. Nehmen wir uns Kopenhagen als Beispiel. Jahrliche Minderung
der PKW Parkflache in der Innenstadt um 2-3% zu gunsten von OPNV, Radwegen, Gewerbe
oder Spielplatze. Wenn die Zielrichtng klar ist, dann lassen sich auch die Vorschlage nach-
vollziehen und in ein groRes Ganzes einbetten. Dies setzt eine langwierige, sehr kontroverse
Diskussion voraus, die m.E. aber dringend nétig ware.

Sonstiges - sonstige Hinweise, nicht ortsgebundene Vorschlaege
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Stimmen: 10 - Kommentare: 4

Falschparkende abschleppen statt Mini-BuRgelder!: Bitte nach dem Vorbild Berlins falsch-
parkende KFZ abschleppen lassen statt nur den Strafzettel zu verteilen. Die Wirkung wird
vergréRert wenn die neue Linie auch durch Offentlichkeitsarbeit verbreitet wird. Die BuR-
gelder sind selbst bei gefahrlichem Falschparken auf Radstreifen oder im Kreuzungsbereich
viel zu niedrig und schrecken nicht ab. Viele zahlen offenbar lieber ihre 1-2 Strafzettel im
Monat (wenn Uberhaupt welche kommen) und sparen dadurch immer noch Geld im Ver-
gleich zur Garagenmiete. Konsequentes Abschleppen schafft endlich wieder eine Abschre-
ckung. Zudem tragt es deutlich zur Verkehrssicherheit bei, wenn gefahrliche (Sicht-
/)Hindernisse auch beseitigt werden.

Radverkehrsfiihrung - regelwidriges Verhalten, nicht ortsgebundene Vorschlaege
Stimmen: 11 - Kommentare: 3

[Paketzustellende] - Hindernis N°1 auf Radwegen: [Name der Firma entfernt] Paketzusteller
sollten nicht auf Radwegen parken. Entweder soll das Unternehmen selbst die Losung fiir
dieses Problem bieten (Sensibilisierung der Fahrer, Arbeitskonditionen unter denen genug
Zeit flr Parkplatzsuche zur Verfligung steht...), oder das Ordnungsamt (oder die Polizei)
muss ein effektives Meldesystem fiir solche Kurzzeitparker, die die StVO nicht beachten und
dadurch Radfahrer haufig in sehr gefédhrliche Situationen bringen, anbieten (z.B. App oder
Online-Anzeigeportal und hohe BulRgelder).

Hindernisse - Radweg permanent zugeparkt, Verwarnung, nicht ortsgebundene Vorschlaege
Stimmen: 4 - Kommentare: 1

Gehwege sind Fahrradwege fiir Kinder unter 12 / Das scheint vielen nicht bekannt zu sein:
Die Anmerkung gilt flir die Stiftsstrale wie auch fiir zahlreiche anderen Strallen in der Stadt.
Dass Gehwege fir Kinder unter 12 Jahren vorgeschriebene Fahrradwege sind, scheint vielen
Hauseigentiimern und Autofahrern nicht bekannt zu sein. Miilltonnen und parkende Autos
verstellen diese Wege im ganzen Stadtgebiet. Vielleicht hilft eine Aufklarungs-Aktion der
Stadt, die darauf hinweist. Flyer verteilt mit dem Miillkalender und erlauternde INfos auf
Knoéllchen waren eine Idee.

Hindernisse - Radweg permanent zugeparkt, Radweg haeufig blockiert, nicht ortsgebundene
Vorschlaege

Stimmen: 1 - Kommentare: 2

Planung verbessern, Rad schieben verhindern: Miinster ist ein Vorbild, die umweltfreundli-
che Verkehrmoglichkeiten bevorzugt. Das kann auch Bonn schaffen, daher wirde ich mir
winschen: 1. viel mehr Fahrradstrassen (wie jene zwischen dem Berliner Platz am Stadthaus
und der VHS) Vorschlag: Vorgebirgsstrasse, Argelander Strasse, NuRRallee, etc. in Fahr-
radstrassen ohne PKW (!) umwandeln 2. mehr 6ffentliche Abstellmoéglichkeiten fiir Rader:
Vorschlag: PKW-Parkplatze in der Innenstadt und Umgebung in Fahrradabstellméglichkeiten
umwandeln (wie in letzter Zeit vor dem Bonner Miinster, vor der Sparda-Bank, etc. passiert -
der Anfang hier sieht gut aus...) 3. mehr, breitere und besser gekennzeichnete Fahrradwege
(1), tberall und woimmer es geht 4. verhindern, das Fahrradfahrerinnen im Stadtverkehr
(ausgenommen Einkaufsmeilen der Innenstadt) schieben miissen, wie z.B. bei der Bahntras-
senunterfiihrung bei der Poppelsdorfer Allee. Vorschlag: Eine Unterfiihrung nur fiir Fahrra-
der, eine fur FliRgangerinnen... (die jetzige Losung ist inakzeptabel!) 5. Mehr Park + Ride-
Moglichkeiten auBerhalb von Bonn (+ 1-5 km) fiir Autofahrerinnen. Das Ride kann hier ent-
weder OPNV oder Fahrrad sein! 6. Mehr Fahrradgerechte OPNV-Einheiten, Vorschag: Bus, S-
Bahn, Zlige mit mehr reinen Fahrrad Abteilen ausstatten 7. Ampelschaltung fir PKW wesent-
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lich verlangern und fur den kreuzenden Verkehr von FuBgédngerinnen und Fahrradfahrenden
verkirzen. Nicht der Autoverkehr muss flieRen, sondern vor allem der Rest. Beispiel: Pop-
pelsdorfer Allee

Sonstiges - nicht ortsgebundene Vorschlaege
Stimmen: 3 - Kommentare: 1

Mobilitdtsdienstleister: Der Mobilitatsdienstleister [Name der Firma], hat kiirzlich seinen
Pilotversuch in Bonn abgebrochen. In KéIn und Disseldorf kann man weiterhin die [Name
der Firma]-Fahrzeuge minutenweise anmieten und im gesamten Stadtgebiet sowie am Flug-
hafen wieder abstellen. In Bonn war der Pilot von vornherein nur auf wenige Straen um
den Post- bzw. Telekom-Capus angelegt, was die Attraktivitdt und wahrscheinlich auch Nut-
zung deutlich verringert hat. Die Stadt Bonn sollte sich dafiir einsetzen, dass so ein zu-
kunftsweisendes Konzept auch in Bonn verfiigbar ist. Alternativ sollten andere Anbieter wie
zum Beispiel die Firma [Name der Firma] dafiir gewonnen werden.

Sonstiges - nicht ortsgebundene Vorschlaege, Verwarnung
Stimmen: 5 - Kommentare: 1

Ab sofort werden in Bonn jedes Jahr 25 Euro pro Einwohner in die Verbesserung des Rad-
verkehrs gesteckt: In Kopenhagen sind es 23 Euro pro Einwohner. Um aber erstmal von dem
rumpeligen Niveau derzeit herunterzukommen, muss es schon ein bisschen mehr sein. 24
Euro waren aber auch OK.

Sonstiges - nicht ortsgebundene Vorschlaege
Stimmen: 8 - Kommentare: 4

Planungsagentur?: ist hier das komplette Mobilitatskonzept kriminell. Der Shopping- und
Entertainmentbereich wurde von Grund auf neu konzipiert und gebaut, ohne jegliche finan-
zielle oder raumliche Einschrankungen. Trotzdem glaube ich nicht, dass es schlimmer hatte
kommen kdnnen. Einige Parkplatze sind mit Autos verstopft, wahrend andere leer stehen, es
gibt keine sichere und effiziente Zufahrtswege fiir Radfahrer oder FuBganger zu diesem Be-
reich und wenn es hier zu einem Ereignis kommt, wird die gesamte Nachbarschaft geschlos-
sen, obwohl noch genligend Parkpldtze vorhanden sind. Es sollte fiir jeden peinlich sein, der
an seiner Planung beteiligt war.

Sonstiges - nicht ortsgebundene Vorschlaege
Stimmen: 1 - Kommentare: 1

Spendensammlung fiir die Redakteure [Name der Zeitung] fiir Fahrradexkursionen durch
Kopenhagen, Amsterdam, Utrecht etc. sowie fiir Weiterbildungsseminare zum Thema
Radverkehr: [Name der Zeitung] erscheint wie eine Zeitung von Autofahrern fir Autofahrer,
die moglicherweise auch zum dumpfen Verkehrsklima, dem Chaos auf den StralRen und den
miserablen Bedingungen fiir Radfahrer in der Stadt beitragt. Uber jeden popeligen Stau mit
mehr als 3 Autos wird grol8 berichtet (gehéren dann auch zu den meistgelesenen), vor soge-
nannten Blitzern gewarnt, diese auch noch als Abzocke kommentiert, die Anzahl der freien
Parkplatze in der Innenstadt wird direkt auf der Homepage angezeigt und gefiihlt alle 2 Tage
wird versucht, die eigentlich seit Jahrzehnten tote Stidtangente mit dem Autobahntunnel
durch den Venusberg duch einen weiteren Artikel vor dem Verschwinden in der Versenkung
zu bewahren. Da scheint es ernsthaft noch Leute zu geben, die gedanklich noch in den 60er
Jahren stecken. Leute, die glauben, dass man mit mehr Straflen die Staus in den Griff be-
kommt. Dariber, dass der Radverkehr einen GroRteil der selbstverursachten Bonner Ver-
kehrsprobleme in Luft auflésen kénnte, liest man wenig. Uber den Raddialog wurde auch
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erst nach Uber eine Woche nach dem Start berichtet. Und solche lacherlichen Belanglosig-
keiten wie die Story mit dem Rennradfahrer und dem Hund diese Woche werden so aufge-
bauscht (auch auf Facebook z.B.), dass die Radfahrer mal wieder als Rowdies Uiber einen
Kamm geschert werden konnen. Radfahrer, das sind ja bloR die anderen, jedenfalls nicht die,
die es verfassen und auch nicht diejenigen, die es lesen, so scheint man dort zu denken.

Sonstiges - nicht ortsgebundene Vorschlaege, Verwarnung, sonstige Hinweise
Stimmen: 9 - Kommentare: 4

Blinkende Fahrradbeleuchtung: Immer wieder sehe ich blinkende Fahrradbeleuchtung, die-
se finde ich ziemlich irritierend. Zum einen kann ich die Geschwindigkeit eines blinkenden
Leuchtens deutlich schlechter einschatzen als ein kontinuierliches Leuchten. Zum anderen
zieht es meine eigene Aufmerksamkeit vom restlichen Verkehrsgeschehen GibermaRig ab.
Und zuletzt sehe ich auch einfach schlechter, wenn ich in dem Kegel eines Stroboskobs fah-
ren muss. Ich kann den Wunsch der Nutzer verstehen, dass sie besonders gut gesehen wol-
len werden. Jedoch halte ich eine ausreichend helle, kontinuierlich leuchtende Beleuchtung
flir sinnvoller. AuBerdem ist es in der StVO genauso geregelt. Hier wiirde ich mir wiinschen,
dass diese blinkenden Leuchten entsprechend geahndet werden, damit kein Wettristen
provoziert wird.

Beleuchtung - nicht ortsgebundene Vorschlaege
Stimmen: 5 - Kommentare: 2

Radfahrer werden bei Baustellen vernachlassigt: Es ist immer wieder zu sehen, dass Rad-
fahrer in Baustellengebieten letzte Prioritdt haben. So mlssen Radfahrer absteigen und ihr
Fahrrad schieben, damit Autos so wie vorher verkehren konnen. Insbesondere ist dies in der
RomerstraBe (Kanalbau-Arbeiten) und auf der Viktoriabriicke der Fall. Wenn Radfahren at-
traktiver werden soll, muss im Baustellenbereich das Radfahren vor dem Autofahren sicher-
gestellt werden. Dies schreibe ich als Auto-fahrender Berufspendler.

Radverkehrsfiihrung - unklare Verkehrsfuehrung fuer Radfahrende, nicht ortsgebundene
Vorschlaege

Stimmen: 10 - Kommentare: 4

Fahrradleihsystem: Ich fande ein Leihsystem fiir Fahrrdader sehr praktisch. Anders als in eini-
gen anderen Stadten, wo es festgelegte Stationen gibt, an denen die Fahrrader abgeholt und
zuriickgebracht werden missen, ware ich allerdings dafiir das Ganze am Beispiel von Shang-
hai (oder war eine andere groRRe Stadt Chinas?) auszurichten: Per App kann man sehen, wo
das nachste verfligbare Fahrrad steht, dieses fiir eine gewisse Zeit reservieren (z.B. bis man
bei dem Fahrrad sein kann) und es lberall wieder abstellen zu kdnnen. Ansonsten sind die
Hirden eventuell zu hoch, sollte die nachste Station zu weit von dem eigentlichen Ziel ent-
fernt liegen. Gezahlt werden ein paar Cent pro Kilometer.

Sonstiges - nicht ortsgebundene Vorschlaege
Stimmen: 2 - Kommentare: 1

FahrradstraBBen: Eine Informationskampagne Gber die Vekehrsregel einer Fahrradstalle ware
absolut notwendig, da die meisten Biirger sie nicht kennen. Es hat wenig Sinn markierungen
auf dem Boden zu haben, wenn keiner weil}, was es bedeutet. Ein normalerAutofahrer wird
sich nicht selbsténdig informieren.

Sonstiges - nicht ortsgebundene Vorschlaege, Fahrradstrasse einrichten

Stimmen: 6 - Kommentare: 2
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24 2693
25 2733
26 2760
27 2779
28 2813

S-Pedelecs auf Radwegen erlauben: Fahrer von schnelleren Elektrofahrradern, die bis 45
km/h anstelle der sonst tblichen 25 km/h unterstiitzen sollen auch auf Feldwegen und Rad-
wegen fahren dirfen. Gerade fiir Pendler aus weiter entfernten Vororten sind diese Fahr-
zeuge interessant. Damit man innerhalb der Stadt keine weiteren Nachteile hat, sollten sie
den normalen Pedelecs gleichgestellt werden. Die Argumentation, dass man mit einem S-
Pedelec 45 km/h fahren kann halte ich fiir unsinnig. In der Stadt sind massenweise SUVs
unterwegs, die teilweise 250 km/h fahren kénnen. Trotzdem diirfen diese in der Stadt fah-
ren und sogar in einer SpielstraRe mit Schrittgeschwindigkeit fahren. Anscheinend reicht hier
die Vernunft und die Kontrollen, damit sich die Autofahrer daran halten. Warum traut man
einem S-Pedelec-Fahrer dies also nicht zu?

Sonstiges - sonstige Hinweise, nicht ortsgebundene Vorschlaege
Stimmen: 0 - Kommentare: 2

Entscheidungstrager radeln selbst: Ich fande gut, wenn die zustdndigen Mitarbeiter der
Stadt - einschliefRlich der Entscheidungstradger - die hier am haufigsten genannten oder gra-
vierensten bemangelten Strecken tber einen langeren Zeitraum zu den StoRzeiten selber
mit der Rad befahren und sich so ein umfassendes Bild von der jeweiligen Situation machen.
Ich denke, dass sich viele Problemstellen besser beurteilen lassen, wenn man die Wege sel-
ber nutzt und die Perspektive der Radfahrer einnimmt (statt nur vom Schreibtisch oder bei
einem Vor-Ort Termin urteilt).

Sonstiges - nicht ortsgebundene Vorschlaege
Stimmen: 9 - Kommentare: 3

Konzept zur Verringerung von Fahrraddiebstdhlen!: Ich habe das Stadthaus als Ort gewahlt
fir ein Konzept gegen Raddiebstahl. Laut ADFC Fahrradklima-Test schnitt Bonn in der Kate-
gorie Fahrradiebstahl mit der lausigen Note 4,9 (!) am schlechtesten ab. Bei der Diebstahl-
quote liegt Bonn am zweithdchsten von tber 50 untersuchten Stadten in NRW. Die Dieb-
stahl-Aufklarungsquote liegt dabei bei lausigen 5 Prozent! Nach dieser Studie sind insbeson-
dere osteuropaische Banden darauf spezialisiert, siehe https://nationaler-
radverkehrsplan.de/de/aktuell/nachrichten/studie-zum-fahrraddiebstahl-80-staedten Mir
wurde Ubrigens zwei Mal ein kodiertes angeschlossenes Rad in Bonn geklaut. Die Polizisten
meinten dazu: Kordieren bringt nichts, weil das langst irgendwo in Osteuropa ist. Teile des
Konzeptes kdnnten u.a. sein 1. Eine auf das Thema spezialisierte Gruppe. 2 Lockvogel-Rader
mit versteckten GPS-Sensoren. 3. Miet-Fahrradboxen an Zentralstellen fiir besonders teure
Rader. 4. Starkere Videolberwachung an groflen Abstellanlagen.

Fahrradparken - unsichere Abstellanlagen, nicht ortsgebundene Vorschlaege
Stimmen: 6 - Kommentare: 2

Fahrradmitnahme im Bus: Allzu oft erlebe ich, dass Fahrrader Busse verlassen missen oder
nicht mitgenommen werden, weil Kinderwagen, Rollatoren etc. den wenigen vorhandenen
Abstellplatz einnehmen. Dies hat dazu gefiihrt, dass ich in diesem Jahr vollig aufs Rad ver-
zichtet habe, weil ich (74) es nicht schaffe, mein Rad der Berg hinauf zu schieben. Unsere
Busse brauchen intelligentere Mdglichkeiten, bei Bedarf mehr Raum fiir Rader zu schaffen
(Klappsitze, die dann auch freigegeben werden miissen).

Sonstiges - nicht ortsgebundene Vorschlaege

Stimmen: 7 - Kommentare: 3

Radverleih multilokal z.B. nach Niirnberger Modell: Anregung: In Niirnberg gibt es flexible
Radleihsysteme, die wirklich alltagstauglich und umaufwandig sind, also auch genutzt wer-
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29 2830
30 2858
31 2907
32 2911

den.
Sonstiges - nicht ortsgebundene Vorschlaege
Stimmen: 0 - Kommentare: 3

Umsetzung Stellplatzkonzept Innenstadt - Schaffung von mindestens 1.700 Stellpldtzen!:
Das Handlungsprogramm 2020 des , Konzept(es) zum ruhenden Radverkehr in der Bonner
Innenstadt” der Stadt Bonn ergab bis 2020 einen ,,zusatzlichen Bedarf von mindestens 1.700
Stellplatzen”. Als wesentlichen Zubau kommuniziert die Stadtverwaltung immer den kom-
menden Neubau & Erweiterung der Radstation auf der Riickseite (!) des Bahnhofs. Hier wird
jedoch die Kapazitat nur um 230 der zusatzlichen ,mindestens 1.700 Stellplatze” erweitert.
Doch wann entstehen die weiteren 1.500 ,mindestens” benétigten Stellplatze? 2030 - oder
spater? Seit fast 40 Jahren ist ein Radweg fiir die Bahn-Unterfiihrung der Poppelsdorfer Allee
ein Thema, seit 9 Jahren ein stadtisches Radverleihsystem, fiir das bereits 2011 (!) ein Finan-
zierungskonzept ausgearbeitet wurde. Umgesetzt ist davon unverandert nichts - und ich
wirde ein Vermogen darauf wetten, auch bis 2020 noch nicht. Sowohl die aktuelle (320), als
auch die geplante (550) Anzahl der Radstellplatze ist viel zu niedrig: So bietet z.B. die kom-
plett ausgelastete Radstation im kleineren Minster 3.300 Stellpldtze, mehr als zehn Mal (!)
so viele wie das in Bonn. Wer zudem auf der Hauptbahnhof-Vorderseite Rad-Stellplatze
sucht, ist die drmste Sau der Welt. Es ist extrem zeitaufwendig, dort legale Moglichkeiten
zum sichereren AnschlieRen fir sein Rad zu finden. Mir wurde in Bahnhofsnahe bereits tags-
Uber ein doppelt abgeschlossens Rad geklaut, das ich nicht anschliefen konnte.

Fahrradparken - keine oder zu wenig Abstellmoeglichkeiten, nicht ortsgebundene Vor-
schlaege

Stimmen: 14 - Kommentare: 5

Altstadt autofrei: komplette Altstadt autofrei machen. Nur noch Lieferverkehr und OPNV.
Das wiirde zu echter Lebensqualitat fiihren. Cafes etc auf der StralRe. Platz zu atmen und zu
leben. Danke fiir die Moglichkeit, hier seine Ideen einbringen zu dirfen.

Radverkehrsfiihrung - nicht ortsgebundene Vorschlaege
Stimmen: 6 - Kommentare: 2

Offentlichkeitsarbeit: Fiir FahrradstraBen sensibilisieren: Der Raddialog zeigt bisher, dass
sich in vielen FahrradstralRen die Situation kaum verandert hat. Vermutlich wissen die meis-
ten Leute nicht genau, welche Rechte Radfahrer dort haben. Daher schlage ich eine MaR-
nahme vor, die ich so im Nachbarland/Fahrradparadies aka in den Niederlanden entdeckt
habe: Es konnten ein paar Banner gedruckt werden, auf denen man zwei Piktogramm-Radler
nebeneinander fahren sieht, dazu ein Hinweis auf max. Tempo 30 und im Mittelpunkt ein
Text wie Dies ist eine Fahrradstrae — Autos sind hier nur Gast. Vielleicht noch einen QR-
Code daneben, der auf eine Seite leitet, auf der die Regeln der Fahrradstralie erklart sind.
Diese Banner kdnnte man in der Stadt alle paar Wochen wechselnd an/uber Fahrradstralen
aufhdngen und so fir die geltenden Regeln sensibilisieren.

Sonstiges - nicht ortsgebundene Vorschlaege
Stimmen: 14 - Kommentare: 1

Durchgehendes sicheres Radwegenetz: Es sollte moglich sein, von jedem Ort in Bonn sicher
auf breiten, von der StraRe und von Fusswegen getrennten Radwegen - oder auf verkehrs-
beruhigten Strallen - zu jedem anderen Ort in Bonn zu gelangen. Dringend notwendig ist ein
nicht unterbrochenes Radwegenetz durch die gesamte Stadt.

Radverkehrsfiihrung - Vorschlag fuer neuen Radweg, zu geringe Breite, nicht ortsgebundene
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33 2919
34 2925
35 2931
36 2944

Vorschlaege
Stimmen: 5 - Kommentare: 1

Durchgehendes sicheres Radwegenetz: Es ist dringend notwendig, dass in Bonn ein durch-
gehendes, sicheres Radwegenetz fiir den Alltagsverkehr eingerichtet wird. Radfahrer sollten
auf breiten, markierten, von der Stralle und von Fusswegen abgetrennten Radwegen - oder
auf verkehrsberuhigten StraBen - von jedem Ort in Bonn zu jedem anderen Ort in Bonn ge-
langen kdnnen.

Sonstiges - nicht ortsgebundene Vorschlaege
Stimmen: 6 - Kommentare: 1

Vorbild Amsterdam!: In Bonn fahren zu viele Menschen Auto! Insbesondere in den bei Rad-
fahrern sehr beliebten Vierteln (Zentrum, Stidstadt, Poppelsdorf, Kessenich, Endenich, ...).
Die Auto-Pendler nutzen zudem gerne die Schleichwege durch die Viertel. Jeder kommunale
Politiker, der etwas zur Fahrradhauptstadt beitragen mochte, sollte mal ein Wochenende in
Amsterdam verbringen (1 Tag mit dem Auto, 1 Tag mit dem Fahrrad). Dort sind die inner-
stadtischen Straf3en fiir die Autos sehr eng, es gibt viele Einbahnstrallen und das Parken ist
sehr (!) teuer. Die Fahrradfahrer haben manchmal eigene FahrradstraRen (Autos sind dann
Uberhaupt nicht erlaubt) und fast Gberall sehr breite und sehr gut ausgebaute Radwege. Es
gibt teilweise 2-spurige Radwege, Abbiegerspuren und Ampeln auf den Radwegen und sogar
Baustellenumleitungen, auf einem Radweg. Das flihrt dazu, dass man innerstadtisch mit dem
Rad tatsachlich schneller unterwegs ist, als mit dem Auto. Und es macht SpalR! Autofahren
macht dagegen innerstadtisch Gberhaupt keinen Spal... Fiir Bonn kénnte man die Wohn-
viertel zwischen den echten HauptstralRen komplett fahrradfreundlich machen durch: - Alles
Anlieger-Zonen - Alles Tempo 30-Zonen - Alles EinbahnstraRen, so dass die Durchfahrt mit
dem Auto keinen Sinn mehr macht (fur Fahrradfahrer dann frei gegeben) - So viele Fahr-
radstrallen, wie moglich - Die Bahniibergange fiir Autos verbieten (auRer Krankenwagen,
Polizei, Taxis etc.) Dann kann sich Miinster warm anziehen :-)

Radverkehrsfiihrung - Vorschlag fuer neuen Radweg, Fahrradstrasse einrichten, nicht orts-
gebundene Vorschlaege

Stimmen: 13 - Kommentare: 2

Lungenkrebsreservoir: Wer an dieser Ampel wartet bekommt einen hundertprozentig voll-
standigen Cocktail an Stickoxiden, Kohlenmonoxid, Ozon und Feinstaub ab. Dieses Problem
ist nicht durch fahrradwegbauliche MaRnahmen zu dndern, es sei denn Sie bauen eine riesi-
ge Unterflhrung die die StralRe umgeht. Insgesamt appelliere ich aber deutlich an eine auto-
freie oder zumindest seeeeehr Verkehrsberuhigte Stadt Bonn, die den europdischen Zielen
zur Luftreinheit endlich gerecht kommt und den Biirgern und Fahrradfahrern endlich das
gibt was sie von Natur aus bekommen sollten: Saubere Luft die nicht krank macht!

Sonstiges - sonstige Hinweise, nicht ortsgebundene Vorschlaege
Stimmen: 3 - Kommentare: 0

Critical Mass: Ein Unterschied wie Tag und Nacht: Gestern bin ich das erste Mal bei Critical
Mass mitgefahren. Fiir die, die das nicht kennen: Viele Radfahrer (einige Hundert) treffen
sich und fahren als Konvoi durch die Stadt. Laut StVO darf man ab 15 Radfahrern einen Ver-
band bilden, der dann von der Radwegnutzungspflicht befreit ist und auch am Stiick Gber
Ampeln fahren darf, selbst wenn diese rot werden. Das ist jeden letzten Freitag im Monat
um 18:00 an der Hofgartenwiese. Es ist ein deutlich anderes Gefiihl, insbesondere auf der
Viktoriabriicke, der Oxfordstralle am Bertha-von-Suttner-Platz oder dem Kaiser-Karl-Ring.
Radfahren in der Stadt macht pl6tzlich SpaR, man fiihlt sich sicher und hat durch die kon-
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stante Nutzung der StraRe eine deutlich bessere Fahrbahn zur Verfiigung. Durch diesen ext-
remen Unterschied im Fahrgefiihl wird besonders deutlich, wie wenig Spal® Radfahren im
Bonner Stadtgebiet normalerweise macht. Das Fahrgefiihl bei der Critical Mass ist das, was
ich von einer Fahrradstadt erwarten wiirde. Es ist also noch viel zu tun, bis sich Alltag und
Fahrradkonvoi im Fahrgefiihl anndhern. Vielleicht ware es fir Verantwortlichen eine gute
Erfahrung, an dieser Tour ein wenig teilzunehmen, um den Unterschied selbst zu erleben.

Sonstiges - nicht ortsgebundene Vorschlaege
Stimmen: 9 - Kommentare: 2

37 2994 Vorfahrt fiir Radler: Liebe Verkehrspolitiker, Liebe Radlerinnen und Radler, Vorfahrtschal-
tung bei Regen fiir Fahrrader. In Groningen (Niederlande) Realitdt. Ampelanlagen beobach-
ten das Wetter, und regnet es, werden die Wartephasen fiir Radfahrende verkiirzt. Kostet
leider. Bernd Thelen Bonn

Ampeln - Ampelschaltung unguenstig, nicht ortsgebundene Vorschlaege
Stimmen: 3 - Kommentare: 1

38 2995 Radwege: Liebe Verkehrspolitiker Radwege mit fluoreszierenden Belag ausstatten, zum An-
leuchten. kostet leider auch Bernd Thelen Bonn

Beschilderung - Fahrbahnmarkierung Radweg fehlt oder schlecht sichtbar, nicht ortsgebun-
dene Vorschlaege

Stimmen: 2 - Kommentare: 0

39 3044 Nord-/Sid und West-/Ostverbindung: Bonn ist und bleibt eine Autostadt! Daran wird sich
m.E. so schnell nichts dndern, da straBenbauliche MakRnahmen, die wiederum auch die Ge-
bdude- bzw. Quartiersplanung beeinflussen, sich nicht so schnell riickgdngig machen lassen.
Fahrradverkehrskonzepte sind Kompromisse, die beide Seiten nerven. Den Kraftfahrer als
auch den Fahrradfahrer. Fahrradwege werden in vorhanden StraRen hinzugefiigt. Das nervt
Auto- oder Busfahrer, da Fahrspuren verkleinert werden mussen. Fahrradwegen kann nur
die mindeste Breite zugesprochen werden, was wiederum den Fahrradfahrer nervt. Aber im
Wesentlichen sind es doch nur Flickenteppiche. Hier wird ein Stlick Fahrradweg erneuert;
dort gibt es 200m FahrradstralRe. Das funktioniert nicht, wenn ich als Fahrradfahrer nach
wenigen hundert Metern wieder in den flieBenden Verkehr muss oder gezwungen werde
durch die Fussgéngerzone zu schieben. Ich bin fiir einen ersten Schritt, der aber konsequent
durchgedacht werden muss. Ich bin fiir eine Nord-/Sid- und Ost-/West-Verbindung aus-
schlieRlich fir Fahrradfahrer, die es ermoglicht moglichst schnell von einer Stadtgrenze zur
anderen zu gelangen. Méchte man zu einem bestimmten Punkt in der Stadt, fahrt man sozu-
sagen ab und benutzt die vorhanden Verkehrsinfrastruktur. Diese Verbindung muss aller-
dings die Anforderungen moderner Fahrradwege erfillen. Breit, zwei Richtungen, ordentli-
cher Belag und moglichst wenig Unterbrechungen.

Radverkehrsfiihrung - Vorschlag fuer neuen Radweg, nicht ortsgebundene Vorschlaege
Stimmen: 7 - Kommentare: 3

40 3159 Fahrradsymbole iiberall dort auf die Fahrbahnen markieren , wo radfahren auf der Fahr-
bahn erlaubt bzw. geboten ist: Damit die ignoranten Bonner Autofahrer es auch mal mitbe-
kommen. Vor allem auch die Busfahrer, neulich wieder so einen hupenden Bus au dem
Hermann-Wandersleb-Ring erlebt. Die Symbole dort anbringen, wo der Radfahrer zu fahren
hat, namlich mindestens 1m vom rechten Fahrbahnrand entfernt

Beschilderung - Fahrbahnmarkierung Radweg fehlt oder schlecht sichtbar, nicht ortsgebun-
dene Vorschlaege
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41 3172

42 3175

43 3217

44 3266

45 3268

Stimmen: 7 - Kommentare: 1

Ampelvorschaltung fiir Radfahrer: Alle wichtigen Ampel in der Bonner Innenstadt mit Fahr-
radampeln versehen, so dass Radfahrer 15 Sekunden friiher die Griinphase bekommen

Ampeln - Ampel(ergaenzung) vorschlagen, nicht ortsgebundene Vorschlaege
Stimmen: 1 - Kommentare: 1

Stellplatze in allen Parkhduser / Parkpldtzen fiir Radfahrer freimachen: Alle Parhauser
missen fir Radfahrer freie Platze schaffen

Fahrradparken - keine oder zu wenig Abstellmoeglichkeiten, nicht ortsgebundene Vor-
schlaege

Stimmen: 4 - Kommentare: 1

Stadtplanung muss sich stirker an Radler und FuRginger bzw. OPNV Verbindung orientie-
ren und nicht am Autoverkehr: Vorbild Kopenhagen, wurde auch Schritt fiir Schritt umge-
setzt und von Bevolkerung angenommen, auch flir Autofahrer sinnvoll umgesetzt. Jan Gehl
Planer: In Kopenhagen fahrt jeder 2 Rad http://www.deutschlandfunk.de/die-stadt-planen-
3-4-jan-gehl-der-menschenfreundliche.1184.de.html?dram:article_id=338681 Zitat hieraus:
Bereits 2009 beschloss die Stadtverwaltung, Kopenhagen zu einer Stadt der Fahrradfahrer zu
machen. Diese Stadtpolitik hatte einen groRRen Einfluss auf die Landespolitik Danemarks.
Denn es hat sich herausgestellt, dass die Leute des (ibermédchtigen Autoverkehrs und der
Auswirkungen moderner Stadtplanung liberdrissig sind. Sie méchten am liebsten, dass sich
StrafBen und Platze in kulturelle Kommunikationsrdume verwandeln. Aus diesem allgemei-
nen Willen heraus entstand in Danemark ein Paradigmenwechsel. Kopenhagen ist dafiir das
beste Beispiel. Denn wir wollen alle in einer Stadt leben, die lebenswert, nachhaltig und ge-
sund ist. Das ist die Vision des Jan Gehl: Eine lebendige, sichere, nachhaltige und gesunde
Stadt. Mit dieser Vision im Koffer reist er als Vertreter der menschenfreundlichen Wahrheit
von Stadt zu Stadt. Zwischen New York und Melbourne stellt er den Bilirgermeistern Konzep-
te vor, wie sie ihre Stadte von den Krankheiten dieser Zeit befreien kdnnten. Vielleicht sollte
man eine professionelle Beratung nach gutem Vorbild (Kopenhagen, Melbourne als best
practice Bsp.) auch fiir Bonn gewinnen. Einzelne kleinere Verbesserun werden nicht
ausreichen.

Sonstiges - nicht ortsgebundene Vorschlaege
Stimmen: 6 - Kommentare: 1

Fiir sicheres, schnelles und abgasfreies Radfahren: 1. Die markierten Fahrradstreifen mit
roter (nicht blauer) Farbe durchgéngig kennnzeichnen, eine einfache weile Strichellinie
reicht keinesfalls. --> preiswert 2. Die Gleise der Strallenbahn lberprifen, damit nicht Fahr-
rader in die Schienen geraten, kann lebensbedrohlich sein. 3. Den KaiserstraBenradweg ver-
breitern, besser noch auf beiden Seiten ein Radweg. 4. FahrradstraRen Gberprifen, ob dort
nicht nur Autos sich die Vorfahrt nehmen. 5. Bei Unterfiihrungen unter Bahnschienen Ful3-
ganger- und Radweg trennen. 6. Mehr Radwege mit Fahrradampeln bauen. ----> Fahrrad
fahren ist nicht nur Freizeitbeschéaftigung, sondern auch ein wichtiges Verkehrsmittel. Daflir
muss es sicherer, schneller und nicht unter extremen Autoabgsen moglich sein.

Beschilderung - zu geringe Breite, Fahrbahnmarkierung Radweg fehlt oder schlecht sichtbar,
nicht ortsgebundene Vorschlaege

Stimmen: 2 - Kommentare: 3

Defizite beim Radklima eingestehen: Fahrradklimatest-Ergebnis!: Ich habe das Bonner
Stadthaus als Ort gewahlt, weil dies passt: Der Raddialog Bonn soll den Dialog zwischen den
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46 3292

47 3339

Blirgerinnen und Birgern und der Verwaltung starten. Moglicherweise in der Verwaltung
nicht bekannt: Ein Dialog ist zweiseitig! Beim letzten Fahrradklimatest schnitt Bonn nur noch
mit der Schulnote 4,1 ab, nach 3,9 zuvor, siehe https://goo.gl/oUDSsP Die Verwaltung ver-
schweigt das seit April bekannte Ergebnis, siehe https://goo.gl/JYfyPg Die Verwaltung hat
den Fahrradklimaatest weder bekannt gegeben, noch kommentiert. Das Ziel 2020 Fahrrad-
HAUPTSTADT zu werden ist angesichts von mittlerweile Gber 400 (!!!) besser bewerteten
Stadten totale Realitatsverweigerung. Die Rad-Defizite in Bonn sind gigantisch. Die in Ver-
gangenheit und Gegenwart eingesetzten Finanzmittel fiir den Radverkehr sind im Deutsch-
landvergleich viel zu wenig. Die Umsetzungsgeschwindigkeit von Verbesserungen in Bonn ist
katastrophal: So sollte es nach 2012-Konzept in 2017 zwei Hbf-Radstationen mit 1250 Stell-
platzen geben. Die Realitat: Bis 2020 wird es nur eine Radstation mit nur 550 Platzen geben.
Zudem auf der miserabel erreichbaren Hbf-Riickseite. Unverdndert fehlen in jegliche Rich-
tung Radschnellwege in Bonn. Radstrecken selbst zu groRen Zielen (St. Augustin, Godesberg,
Nord-Sid, West-Ost) sind ausnahmlos Stiickwerk mit xxx-Unterbrechungen auf zu schmalen
Wegen. Autoverkehr geniel3t in der Verwaltungsrealitdat unverandert totale Prioritat. Ge-
steht euch das ein.

Radverkehrsfiihrung - Vorschlag fuer neuen Radweg, keine oder zu wenig Abstellmoeglich-
keiten, nicht ortsgebundene Vorschlaege

Stimmen: 10 - Kommentare: 6

Falschparkerkontrolle auf Radwegen deutlich intensivieren!: Mit der miserablen Schulnote
4,9 schnitt Bonn beim letzten Fahrradklimatest in der Kategorie ,,Falschparkerkontrolle auf
Radwegen” ab, siehe Seite 3 dort: https://goo.gl/xPX4uY Zuletzt am haufigsten wegen
Falschparker in der Umfrage genannt wurden die Kénigswinterer (Ramersdorf bis Beuel),
Sternburg-, KéIn-, Oxford-, Hausdorff-, Siegburger und Koblenzer StraRe sowie die Ken-
nedyallee. Zudem abends die Rheingasse und der Belderberg. Nach meinem Erleben ist es
z.B. auf der Konigswinterer StraRe seit Jahren unverandert katastrophal. Zuletzt zahlte ich
fast einhundert Falschparker bei Hin- und Riickfahrt und elf Autos, die den Radweg komplett
blockierten. Da ich Werbefahrzeuge & Wohnmobile tiber Wochen an der gleichen Stelle auf
Radweg parkend feststelle, wird hier wohl offenbar nicht kontrolliert. Ich kann mich nicht
erinnern, hier jemals Knodllchen gesehen zu haben. Jedes flr einen Tag auf Radwegen der
0.g. StraBen geparktes Autos bedeutet mehrere hunderte Male fiir Radfahrer abbremsen,
sich in eine Gefahrensituation begeben und dann wieder beschleunigen. Das alles kostet
Auto-Falschparker nur lacherliche 30 € je Kndllchen, denn ein radwegblockierendes Auto
wird in der autogerechten Stadt Bonn niemals abgeschleppt. Die Kontrolle des ruhenden
Verkehrs obliegt in den Stadten meistens der Stadtverwaltung, die hierfiir Politessen einset-
zen. Die Falschparker-Kontrolle muss in Bonn unbedingt in den genannten Strallen intensi-
viert werden.

Hindernisse - Radweg permanent zugeparkt, nicht ortsgebundene Vorschlaege
Stimmen: 12 - Kommentare: 2

Neubiirger und Neustudenten sollten Fahrrad-Stadtplan erhalten! Fahrradférderung von
Anfang an.: Bonn ist leider fir Radler sehr orientierungsaufwendig angelegt! Damit sich
Bonn-Neulinge gut tiber Radstrecken informieren konnen, erhalten sie von der Stadt einen
Fahrrad-Stadtplan bei Anmeldung bzw. Uni-Einschreibung, siehe https://goo.gl/kuP6pV
Bonn wird z.B. durch eine der belebtesten Zugstrecken Deutschland zerschnitten. Auf zehn
Kilometer gibt jedoch nur eine Handvoll Briicken und Unterfiihrungen fur Radfahrer. Hinwei-
se, wo diese sind, sucht man jedoch vergeblich. Zudem gibt es in Bonn keinen einzigen Rad-
schnellweg, die Umlandstaddte (z.B. St. Augustin, Meckenheim etc) oder grol3e Stadtteile (z.B.
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Bad Godesberg mit Innenstadt, Univiertel mit Innenstadt) mit hohen Zielverkehren durch-
gangig und sicher verkniipfen, so das eine hohe Durchschnittsgeschwindigkeit erreicht wer-
den kann. Stattdessen: Chaotische Streckenfiihrungen mit haufigem Abbiegen, Seitenwech-
seln, fehlenden Streckenhinweisen usw. Ohne Karte wiirde man sich x-mal verfahren. Der
Fahrrad-Stadtplan zeigt vor Fahrtantritt und wahrend der Fahrt auf, welche Routen es gibt,
ob Strecken eine hohe Verkehrsbelastung aufweisen, ob Hindernisse oder Steigungen vor-
handen sind etc Bei einer Druckauflage im 20.000-Bereich (= Jahresbedarf) lagen die Kosten
bei nur ca 1,x € je Karte.

Sonstiges - nicht ortsgebundene Vorschlaege
Stimmen: 5 - Kommentare: 3

Fahrradstadtplan und Beschilderung: Ich wiirde mir eine umfangreichere Beschilderung zu
den Ortsteilen und wichtigen Zielen wiinschen. In anderen Stadten kann man so haufig Gber
die beste fahrradfreundlichste Route an sein Ziel kommen, also wieso nicht auch hier!? Auch
fiir den Tourismus ware das forderlich. In Ansadtzen sind die kleinen roten Schilder ja auch
schon hier aufgestellt, allerdings so mager, dass man sich kaum daran orientieren kann. Zu-
satzlich hatte ich gerne einen kostenlosen oder zumindest sehr giinstigen Fahrradstadtplan,
sodass ich nicht erst selbst alle schlechten Routen abfahren muss bevor ich das geringere
Ubel fiir den Radfahrer entdeckt habe. Ein Beispiel wire da der kostenlose Fahrradstadtplan
der Stadt Miinchen. Die StralRen sind in Kategorien unterteilt (30-Zone, qualifizierter Rad-
weg, beschilderte Routen). Anhand der Kategorien kann man genau planen wo man lang
fahren mochte.

Sonstiges - nicht ortsgebundene Vorschlaege, Radwegweisung fehlt oder schlecht sichtbar
Stimmen: 3 - Kommentare: 1

Radlereinfahrt bei EinbahnstraRen markieren: Dieser Vorschlag bezieht sich auf alle Ein-
bahnstrallen die fiir Radverkehr in Gegenrichtung frei gegeben sind. Das sind erfreulicher-
weise sehr viele in Bonn - vorbildlich!!! Der Einfahrtsbereich fiir die Radfahrer miisste mar-
kiert werden. Linksabbiegend ausfahrende Autofahrer ordnen sich verstandlicherweise nach
links ein, was zu Gefahrdung der einbiegenden Radfahrer kommen kann. Die zu Beginn der
EinbahnstraBen angebrachten Zusatzschilder, die auf entgegenkommende Radfahrer kon-
nen a) Gbersehen werden (sehr klein) und b) bei der Ausfahrt wieder vergessen worden sein.
Positivbeispiele: Markeirung an Kreuzung Schubertstr./Wiesenweg/Endenicher Allee oder an
Kreisverkehr Fohngasse/Magdalenenstr. Solche Markierungen missten in allen vergleich-
baren Fallen aufgebracht werden.

Beschilderung - Fahrbahnmarkierung Radweg fehlt oder schlecht sichtbar, nicht ortsgebun-
dene Vorschlaege

Stimmen: 3 - Kommentare: 0

Poller sind Sicherheitsrisiko: Die dunklen Poller auf dem Radweg sind bei Dunkelheit nicht
sichtbar. Sie haben zwar oben weiRe Haubchen, aber Fahrradscheinwerfer beleuchten nur
den unteren Teil. Vorschlag: Alle derartigen Poller im Stadtgebiet mit rot-weillem, stark re-
flektierendem Anstrich versehen.

Hindernisse - Behinderung durch feste Gegenstaende, nicht ortsgebundene Vorschlaege
Stimmen: 2 - Kommentare: 1

Radfahrstreifen: Grundsatzlich sind Radfahrstreifen auf der StraRe, insbesondere Ndhe der
Innenstadt, oft sehr bedrangt zu befahren. Autos und vor allem groRere Fahrzege, wie Bus-
se, verhindern das Radfahren und gefahrden die Radfahrer. An Kreuzungen nutzen Autofah-
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rer die Radfahrstreifen als Sichtstreifen, an anderer Stelle als Haltezone. Insbesondere kann
ich hier den Berta zu nennen, Oxfordstr, Bornheimerstr, Thomasstr, Bundesstrafe... Echte
Radwege sind leider selten.

Radverkehrsfiihrung - nicht ortsgebundene Vorschlaege, regelwidriges Verhalten
Stimmen: 6 - Kommentare: 2

Maut fiir Autofahrer, die in die Innenstadt wollen, einfiihren: Die Nord- und Innenstadt ist
inzwischen ganztagig von Autofahrern so derart bevélkert, dass man als Radfahrerin von
einer Gefahrensituation in die nachste schlittert. Eine Maut fiir Autofahrer wiirde die Innen-
stadt sicherlich entlasten. Am Besten einfiihren, bevor der Weihnachtsmarkt beginnt und
man garnicht mehr durchkommt, da alle Straen und Kreuzungen von sich stauenden Autos
verstellt sind.

Sonstiges - sonstige Hinweise, nicht ortsgebundene Vorschlaege
Stimmen: 3 - Kommentare: 0

Unfallberichte veroffentlichen: Verkehrsunfille sollten im Sinne von Open Data gesammelt
und veroffentlicht werden: Ort (Punktekarte), Datum, Beteiligte, eine kurze Beschreibung
mit Schwerpunkt auf vermutete Ursachen und ortliche Gegebenheiten, Unfallfolgen. Erstens
damit jeder selbst echte und eingebildete Gefahren unterscheiden kann, zweitens zur tber-
regionalen Sammlung und Auswertung. Zur Gegenlberstellung brauchte man auch Ergeb-
nisse von Verkehrszahlungen und Geschwindigkeitsmessungen.

Sonstiges - nicht ortsgebundene Vorschlaege
Stimmen: 3 - Kommentare: 2

Noch ein weiter Weg zur Fahrrad-Hauptstadt: In Bonn fahre ich viel und meistens auch gern
mit dem Rad. Z.B. taglich zur Arbeit. Aus eigener Erfahrung ist mir Miinster bekannt, nicht zu
Unrecht gelobt und ausgezeichnet fiir eine hervorragende Férderung der Radverkehrs. Was
mir in Bonn fehlt: * nicht diskriminierende Ampelschaltungen (die Radler missen den
Wunsch auf 'GRUN' zunichst ausdriicken, bevor die Ampel reagiert, Autofahrer hingegen
bekommen die Griinphase automatisch) * Radwege ohne Bordsteinkanten (sogar bei Neuan-
lage von Radwegen (z.b. Siegburger Strasse) werden diese damit verteidigt, dass ansonsten
blinde Verkehrsteilnehmer gefahrdet waren - heute gibt es zur Information vom Blinden
andere Moglichkeiten - Oberflachengestaltung z.B. an Kreuzungen * Klare Beschriftung der
Radfahrstecken - wenn z.b. auf der B56 Richtung Hangelar auf der H6he Gartenstrasse plotz-
lich die Stralle (wohl der Enge wegen) fiir Radfahrer gesperrt ist und der anliegende, schma-
le FuRgangerweg fiir Radfahrer nicht freigegeben wird. Wohin fahren? * Durchgreifen der
Ordnungskréafte gegen Falschpaker auf Radwegen (z.b. Kénigswinterer Strasse) * Investitio-
nen in Radschnellwege Es darf besser werden. Toi, toi Bonn!

Radwegqualitiit - nicht ortsgebundene Vorschlaege, Ampelschaltung unguenstig, Ueberga-
enge mit zu grossen Hoehenunterschieden

Stimmen: 3 - Kommentare: 0

Bonner Rad-Dialog: Gewlinschte Verbesserungen: Ausbau des Rheinufer-Radwegs zwischen
Bad Godesberg und Bonn (idealerweise mit Beleuchtung) mehr Fahrradstellplatze in der

Bonner Innenstadt ausgewiesene Radroute zwischen Bonn Hbf und Rhein bessere Kenn-
zeichnung der Radwege in der Bonner Innenstadt/City

Radverkehrsfiihrung - keine oder zu wenig Abstellmoeglichkeiten, Vorschlag fuer neuen
Radweg, nicht ortsgebundene Vorschlaege

Stimmen: 1 - Kommentare: 1
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Autofreie Innenstadt: Eine Stadt, die Fahrradhauptstadt werden will, kann doch auch mal
den groRen Wurf wagen: Kein Autoverkehr in der Innenstadt, nur Fahrrad und (verbesserter)
offentlicher Nahverkehr plus Pendlerparkplatze. Der Verkehr in der Innenstadt ist so aggres-
siv geworden, gerade die Premiumklasse gibt oft gnadenlos Gas ohne Riicksicht auf Fahrrad-
fahrer, die zur Seite springen diirfen und erst recht ohne Riicksicht auf Kinder.

Sonstiges - sonstige Hinweise, nicht ortsgebundene Vorschlaege
Stimmen: 4 - Kommentare: 2

Auto-Moratorium: Um das Radfahren in Bonn attraktiver zu gestalten, schlage ich ein tagli-
ches Auto-Moratorium vor. Jeweils um 7:30 h, 8:30 h, 12:30 h und 17:30 Uhr mussen alle
Kraftwagen - Polizei und Krankenwagen ausgenommen - ihren Wagen fir 7 min. anhalten
und abstellen. Radfahrer/innen und FuBganger/innen haben die Gelegenheit, schnell und
entspannt voranzukommen. Bonn ware mit dieser MaBnahme Vorreiterkommune.

Sonstiges - sonstige Hinweise, nicht ortsgebundene Vorschlaege
Stimmen: 2 - Kommentare: 1

Radverkehrsfiihrung an Baustellen: Seit einiger Zeit gibt es mehrere grofle Baustellen an
Haupt-Radverkehrsachsen (z.B. Quantiusstr. zur Radstation, Stidstadtgarten Franz-Lohe-
/August-Bier-Str.), ohne dass an betroffene Radfahrer gedacht wird. Die Quantiusstr. wird
einfach fiir Radfahrer Richtung Radstation gesperrt, eine Umleitungsbeschilderung fehlt. Bei
den Sidstadtgarten fahren immer wieder LKWs durch die AnliegerstraRen bzw. neuerdings
FahrradstraRen, versperren die Fahrbahn meist komplett oder gefahrden Radfahrer.

Beschilderung - Radwegweisung fehlt oder schlecht sichtbar, nicht ortsgebundene Vor-
schlaege

Stimmen: 0 - Kommentare: 1

Fahrradparkplatze an allen kulturellen Einrichtungen: Wir brauchen eine ausreichende
Menge an sicheren Rad-Parkplatzen, d.h. hohe Bligel zum AnschlieRen des gesamten Fahr-
rads, direkt an allen Theatern, Kinos, Musikveranstaltungshausern, Mussen etc. Die neue
Bibliothek/VHS ist hierfir ein gutes Beispiel.

Fahrradparken - keine oder zu wenig Abstellmoeglichkeiten, nicht ortsgebundene Vor-
schlaege

Stimmen: 1 - Kommentare: 0

Anfahrt und Parken beim Einkaufen: Die meisten Einkaufswege werden mit dem Fahrrad
oder zu FuR erledigt, dies haben Umfragen bei Kunden erwiesen. Im gesamten Bonner
Stadtgebiet sollten deshalb die Radwege zu allen Geschéaften, EinkaufsstralRen, Kaufhdusern
etc. deutlich ausgebaut und vor allem mit einem viel besseren Radwegenetz in der ganzen
Stadt verbunden werden. AuRerdem missen zusatzlich ausreichende und sichere Abstell-
moglichkeiten flr Fahrrader vor allen Laden geschaffen werden.

Sonstiges - nicht ortsgebundene Vorschlaege

Stimmen: 1 - Kommentare: 1
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